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Anordning om ikrafttreeden for Fereerne af forskellige love om @ndring af
seloven”

VI FREDERIK DEN TIENDE, af Guds Nade Danmarks Konge, gor vitterligt:

I medfor af § 2, stk. 1,2 i lov nr. 205 af 29. marts 1995 om endring af seloven, § 43 i lov nr. 106 af 13. februar
2001 om endring af seloven og retsplejeloven (Seforklaring og erstatning i forbindelse med transport af olie til s@s), som
endret ved lov nr. 1384 af 23. december 2012, § 3% i lov nr. 599 af 24. juni 2005 om @ndring af seloven (Ansvar for
forureningsskade forvoldt af bunkerolie og ansvar for skade opstaet i forbindelse med setransport af farlige og forurenende
stoffer), § 5, stk. 3,%) i lov nr. 249 af 21. marts 2012 om @ndring af seloven og lov om sikkerhed til sos (Tilpasninger som folge
af Athenforordningen, gennemforelse af 2002-Athenkonventionen og registrering af skibe med frist), § 10, stk. 4,9 i lov nr.
1384 af 23. december 2012 om @ndring af lov om seloven, lov om tilleg til strandingsloven af 10. april 1895, lov om skibes
besatning og forskellige andre love samt opha@velse af lov om registreringsafgift for fritidsfartejer (Gennemforelse af vragfjer-
nelseskonventionen, tilpasninger som folge af passagerrettighedsforordningen, gebyr for senarings- og kvalifikationsbeviser,
indferelse af en arlig afgift for skibe optaget i skibsregistrene og sanktionering af skibsfererens forpligtelse til at redde de

ombordvarende m.v.), som @ndret ved lov nr. 199 af 25. februar 2025, § 12, stk. 3,7) i lov nr. 618 af 12. juni 2013 om @ndring
af seloven og forskellige andre love (Skaerpede sejladssikkerhedsmassige krav i arktiske farvande, styrkelse af sefarendes
retsstilling ved sereveri, justering af skibsregistreringsreglerne, gennemforelse af konventionen om aftaler for international
transport af gods helt eller delvis til ses, gennemfoarelse af @ndringsprotokol til konventionen om ansvar for forureningsskade
opstaet i forbindelse med setransport af farlige og forurenende stoffer og nedlzeggelse af Dykkerradet), § 10, stk. 3,8 i lov
nr. 740 af 1. juni 2015 om @ndring af lov om detailsalg fra butikker m.v., lov om forbrugerbeskyttelse ved erhvervelse af
fast ejendom m.v., lov om sefarendes ansattelsesforhold m.v., lov om kommuners og regioners udferelse af opgaver for andre
offentlige myndigheder og kommuners og regioners deltagelse i selskaber og forskellige andre love og om ophavelse af lov
om translaterer og tolke og ophavelse af lov om dispacherer (Lempelse af dispensationsadgang for detailsalg pé helligdage,
afskaffelse af maksimalpriser i huseftersynsordningen, minimumsbeskyttelse af visse personkategorier om bord pa skibe,
afskaffelse af indberetningspligten for kommuners og regioners deltagelse i selskaber og afskaffelse af beskikkelsesordning for

translaterer og tolke samt for dispacherer m.v.), § 7, stk. 3,%) i lov nr. 400 af 2. maj 2016 om @ndring af lov om sefarendes
ansattelsesforhold m.v., lov om sikkerhed til sos og forskellige andre love (Sikring af sefarendes ekonomiske stilling ved
rederens misligholdelse af ansattelsesforholdet, styrket sikkerhed ved sterre maritime anleegsprojekter, forsikring i forbindelse
med vragfijernelse, effektivisering af synsvirksomheden pa dykkeromradet m.v.), § 4, stk. 4,19 i lov nr. 1546 af 19. december
2017 om andring af seloven og lov om sikkerhed til sgs (Ansvarsbegreensningsbelgb ved vragfjernelse, gennemforelse af
internationale sanktioner vedrerende skibsregistrering, privatretlige havneafgifter m.v.) og § 4, stk. 3,!D i lov nr. 374 af 1.
maj 2018 om @ndring af lov om sikkerhed til sos og seloven (Skearpede regler for sejlads med speedbédde, vandscootere og
lignende fartgjer m.v.) bestemmes:

§1 »2) Offentligretlige og privatretlige havneafgifter, kanal-

og andre vandvejsafgifter og lodsafgifter.«
I seloven, som sat i kraft for Fereerne ved anordning nr.

187 af 8. februar 2017, foretages folgende andringer: 2. Efter § 152 indsattes i kapitel 7:

1. § 51, stk. 1, nr. 2, affattes saledes:

) Som bilag med henblik pa samtidig kundgerelse optages Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 392/2009 af 23. april 2009 om transporterers
erstatningsansvar ved ulykker under setransport af passagerer (Athenforordningen) (Bilag 1).
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»§ 152 a. Den, der er ansvarlig for en speedbad med en
skroglengde under 15 m, en vandscooter eller et lignende
fartej, hvortil der er foreskrevet uddannelseskrav til fartejets
forer eller eventuelle styrmand, er uden hensyn til skyld
ansvarlig for personskade og tab af forserger, som fartejet
forvolder i forbindelse med en seulykke.

Stk. 2. Erstatningen for personskade eller tab af forserger
kan nedsattes eller bortfalde, hvis skadelidte eller afdede
forsatligt har medvirket til skaden. Erstatningen kan endvi-
dere nedsettes og i serlige tilfelde bortfalde, hvis skade-
lidte eller afdede ved grov uagtsomhed har medvirket til
skaden.

Stk. 3. Stk. 1 og 2 finder tilsvarende anvendelse for en
udenlandsk speedbad med en skrogleengde under 15 m, en
vandscooter eller et lignende fartgj, hvis der ville have varet
foreskrevet uddannelseskrav til fartejets forer eller eventuel-
le styrmand, jf. stk. 1, hvis fartgjet havde veret dansk.

Stk. 4. Erstatningsansvaret efter stk. 1 pahviler den, der
benytter fartgjet eller lader det benytte. Fartgjets forer og en
eventuel styrmand samt dets reder, hvis denne er en anden
end den, som er nevnt i 1. pkt., er erstatningsansvarlig efter
lovgivningens almindelige regler.«

3. Efter § 154 indsattes:

»§ 154 a. Et fartej, som er omfattet af § 152 a, stk. 1,
skal vaere omfattet af en forsikring til dekning af krav om
erstatning for skader forvoldt af fartejet i forbindelse med
en soulykke. Forsikringen skal give mulighed for at opna
erstatning inden for de ansvarsgrenser, der fremgér af §
175. Forsikringspligten pahviler den, der benytter fartojet
eller lader det benytte.

Stk. 2. For fartejer, som en stat benytter eller lader benyt-
te, uden at fartgjet er omfattet af § 155, eller som en kom-
mune eller en region benytter eller lader benytte, sidestilles
selvforsikring med forsikring.

Stk. 3. Foreren skal under sejladsen vare i besiddelse af
et certifikat, som bekrefter, at der foreligger en forsikring,
eller et bevis for selvforsikring, jf. stk. 1 og 2. Fartejet ma
ikke benyttes uden gyldigt certifikat eller bevis. Certifikatet
eller beviset skal pé forlangende forevises for myndigheder-
ne.

Stk. 4. Sefartsstyrelsen kan fastsette nermere regler om
forsikringen, jf. stk. 1 og 2, herunder om kontraheringspligt
for forsikringsgiver, en garantiordning for erstatning, an-
svarsforsikring for udenlandske fartgjer og krav til udform-
ning og udstedelse af det certifikat eller bevis, som er naevnt
istk. 3.

§ 154 b. Forsikringsgiveren hafter umiddelbart over for
skadelidte for erstatning efter 154 a, stk. 1.

Stk. 2. En aftale mellem forsikringsgiveren og forsikrings-
tageren om, at forsikringsgiveren skal have regres mod den,
der efter § 152 a, stk. 4, er ansvarlig for skaden, nér forsik-
ringsbegivenheden er fremkaldt af den ansvarlige ved uagt-
somhed, har kun retsvirkning, hvis forsikringsbegivenheden
er fremkaldt ved en uagtsomhed, der kan betegnes som grov
hensynsleshed.«
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4. 1§ 155, stk. 2, indsattes efter »der er til forsikring, i«:
»kapitel 8 a,«.

5.1 155, stk. 3, indseettes efter »kapitel 11«: »og 15«.

6.1 ¢ 161 indsettes som stk. 6:

»Stk. 6. Stk. 1-3 og 5 finder ikke anvendelse for person-
skade og tab af forserger, nar mindst ét involveret fartgj er
omfattet af § 152 a.«

7.1¢ 162 indseettes som 2. pkt:
»Dette gaelder dog ikke for personskade og tab af forser-
ger, nar mindst ét involveret fartej er omfattet af § 152 a.«

8. Efter § 163 indsattes:

»Kapitel 8 a

Ansvar for vragfjernelse efter en soulykke og pligt til
forsikring, der deekker vragfjernelse

§ 164. Bestemmelserne i dette kapitel finder anvendelse
pa dansk territorium og i dansk eksklusiv skonomisk zone
eller pd det omrade, hvor der ved Faroerne kan etableres
en eksklusiv gkonomisk zone samt for danske skibe, uanset
hvor skibet befinder sig.

Stk. 2. Bestemmelserne i dette kapitel finder ikke anven-
delse, i det omfang fjernelse af vraget er omfattet af kapitel
9a,10eller 11.

Stk. 3. Bestemmelserne i dette kapitel finder ikke anven-
delse pé forholdsregler, der er truffet i medfer af konventio-
nen af 29. november 1969 om kyststaters ret til indgriben
pa det &bne hav i tilfeelde af olieforureningsulykker eller
i medfer af protokollen af 2. november 1973 vedrerende
indgriben pa det &bne hav i tilfeelde af forurening med andre
stoffer end olie.

Stk. 4. Bestemmelserne i dette kapitel endrer ikke ved an-
svar og pligter i medfer af lov om erstatning for atomskader
(nukleare skader).

Stk. 5. For krigsskibe eller andre skibe, der ejes eller
drives af en stat og anvendes til statslige, ikke erhvervsmaes-
sige aktiviteter, finder dette kapitel ikke anvendelse.

§ 165. Ved registreret ejer forstas i dette kapitel den eller
de personer, der er registreret som skibets ejer, eller, hvis
der ikke findes nogen registrering, den eller de personer, der
ejer skibet pa tidspunktet for seulykken. I de tilfelde, hvor
skibet ejes af en stat og opereres af et selskab, der i den
pageldende stat er registreret som skibets reder, forstas ved
registreret ejer skibets reder.

Stk. 2. Ved skib forstds i dette kapitel et sogdende far-
toj af enhver type, herunder hydrofoilbdde, luftpudefarto-
jer, undervandsfartgjer, flydende fartgjer og flydende plat-
forme. Flydende platforme, der er fast anbragt og beskeefti-
get med segning efter eller udnyttelse eller behandling af
mineralske ressourcer pd havbunden, anses ikke for at vare
skibe.

Stk. 3. Ved vrag forstds i dette kapitel et sunket eller
strandet skib efter en seulykke, enhver del af et sunket eller
strandet skib, herunder genstande, der er eller har vaeret om
bord pé skibet, enhver genstand, der er tabt fra et skib til
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s@s, og som er strandet, sunket eller drivende til s@s, eller et
skib, der er lige ved eller rimeligvis kan forventes at synke
eller strande, og hvor effektive forholdsregler ikke allerede
er taget for at yde assistance til skibet eller det eventuelle
gods, der matte veere i fare.

Stk. 4. Ved fare forstas i dette kapitel ethvert forhold eller
enhver trussel, som udger en risiko eller hindring for sejlad-
sen eller rimeligvis kan forventes at have sterre skadelige
konsekvenser for havmiljeet eller forarsage skade pa kyst-
linjen eller en eller flere staters hermed forbundne interesser.

Stk. 5. Ved hermed forbundne interesser forstds i dette
kapitel interesserne hos en kyststat, der er direkte berort
eller truet af et vrag, sdsom maritime kyst-, havne- og flod-
mundingsaktiviteter, herunder fiskeaktiviteter, der er et ve-
sentligt levebred for de bererte personer, turistattraktioner
og andre gkonomiske interesser i det bererte omrade, kyst-
befolkningens helbred og det bererte omrades vel, herunder
bevaring af havets levende ressourcer og af dyrelivet og
offshore- og undervandsinfrastruktur.

Stk. 6. Ved fjernelse forstas i dette kapitel enhver forebyg-
gelse, afbadning eller fjernelse af den fare, der er skabt af et
vrag.

Stk. 7. Ved seulykke forstés i dette kapitel en skibskolli-
sion, stranding eller anden sejladshandelse eller en anden
handelse om bord pa eller uden for et skib, der forer til
materiel skade eller en overhangende risiko for materiel
skade pa et skib eller dets last.

Stk. 8. Ved berort stat forstas i dette kapitel den stat, der
har tilsluttet sig vragfjernelseskonventionen, og i hvis eks-
klusive gkonomiske zone vraget befinder sig, eller, safremt
statens sgterritorium er omfattet af konventionen, i hvis eks-
klusive ekonomiske zone eller pa hvis territorium vraget
befinder sig.

Stk. 9. Ved konventionsomrade forstas i dette kapitel den
eksklusive gkonomiske zone eller omrader, hvor en eksklu-
siv gkonomisk zone kunne etableres, ved stater, der har
tilsluttet sig vragfjernelseskonventionen, og de pagaldende
staters territorier, safremt disse er omfattet af vragfjernelses-
konventionen.

Stk. 10. Ved vragfjernelseskonventionen forstds i dette
kapitel Nairobikonventionen af 23. maj 2007 om fjernelse af
vrag.

§ 166. Den registrerede ejer af et skib er uden hensyn til
skyld ansvarlig for omkostninger forbundet med vragets lo-
kalisering, afmaerkning og fjernelse, nar vraget befinder sig
pa dansk territorium eller i dansk eksklusiv ekonomisk zone
eller pa det omrade, hvor der ved Fergerne kan etableres en
eksklusiv gkonomisk zone.

Stk. 2. Den registrerede ejer af et skib, som ferer dansk
flag, har med de begrensninger, der folger af vragfjernelses-
konventionen, pligt til at sikre, at vraget fjernes,

1) nar dette ligger i et konventionsomrade uden for dansk
territorium og dansk eksklusiv ekonomiske zone eller
pa det omrade, hvor der ved Fereerne kan etableres en
eksklusiv ekonomisk zone og

2) nar den berarte stat i overensstemmelse med konventi-
onen har bestemt, at vraget udger en fare.
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Stk. 3. Dette kapitel bererer ikke retten til ansvarsbe-
graensning efter kapitel 9.

Stk. 4. Krav mod den registrerede ejer om erstatning af
omkostninger forbundet med et vrags lokalisering, afmark-
ning og fjernelse kan kun rejses i overensstemmelse med
reglerne i dette kapitel, jf. dog § 164, stk. 2-5.

Stk. 5. Er fjernelsen af et vrag en bjergning i medfer af
kapitel 16, ydes der betaling eller kompensation til bjaerger-
ne efter reglerne i kapitel 16.

§ 167. Den registrerede ejer er ikke ansvarlig, séfremt
vedkommende godtger, at den seulykke, der forarsagede
vraget,

1) var resultat af en krigshandling, fjendtligheder, borger-
krig, opstand eller et naturfenomen af usadvanlig,
uundgéelig og uimodstaelig karakter,

2) var helt og fuldstendigt forarsaget af en handling eller
undladelse af tredje part med den hensigt at forarsage
skade eller

3) var helt og fuldsteendigt forarsaget af forsemmelighed
eller anden uretmassig handling af en regering eller
anden myndighed med ansvar for vedligeholdelse af
lanterner eller andre navigationshjelpemidler under ud-
ovelse af denne funktion.

Stk. 2. Stk. 1 finder tilsvarende anvendelse pa den bugse-
rer, som er omfattet af § 166, stk. 6.

§ 168. Den registrerede ejer af et skib, som ferer dansk
flag, og som har en bruttotonnage pa 20 og derover, skal
have en godkendt forsikring eller anden garanti, der dekker
ejerens ansvar i medfer af dette kapitel, og et certifikat,
hvis skibet har en bruttotonnage pa 300 og derover, jf. §
170, for at gé i fart. Forsikringssummen kan begranses til
ansvarsgraensen i § 175.
Stk. 2. En forsikring for et skib med en bruttotonnage
pa 300 eller derover skal for at kunne godkendes opfylde
folgende krav:
1) Forsikringen ma kun kunne ophere
a) ved udlebet af den gyldighedsperiode, som fremgér
af certifikatet, jf. § 169, eller

b) tidligst ved udlebet af 3 maneder fra det tidspunkt,
hvor forsikreren har meddelt Sefartsstyrelsen, at
forsikringen vil ophere.

2) Ethvert krav om erstatning for omkostninger skal kun-
ne rettes direkte til forsikreren. Forsikreren skal i disse
tilfeelde kunne paberabe sig de samme indsigelser, som
den registrerede ejer ville kunne, hvis kravet var blevet
rettet mod ejeren. Forsikreren mé dog ikke kunne pabe-
rabe sig den registrerede ejers konkurs, likvidation eller
opher.

Stk. 3. En forsikring for et skib med en bruttotonnage pa
20 eller derover, men mindre end 300, og en forsikring efter
stk. 2 skal opfylde de krav, som er navnt i stk. 3, nr. 1, litra
b, og nr. 2.

Stk. 4. Sefartsstyrelsen fastsetter de narmere regler om
forsikring og garanti, herunder om, hvilke krav forsikringen
og forsikreren skal opfylde, for at forsikringen kan godken-
des.
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§ 169. Sofartsstyrelsen udsteder for skibe, som ferer
dansk flag, og som har en bruttotonnage pa 300 eller der-
over, et certifikat, der bekrefter, at skibet er forsikret i over-
ensstemmelse med § 168.

Stk. 2. Pa anmodning udsteder Sefartsstyrelsen ogsa certi-
fikater til skibe, hvis flagstat ikke har tilsluttet sig vragfjer-
nelseskonventionen. Udstedelsen sker pa samme vilkar som
til danske skibe.

Stk. 3. Til skibe ejet af det fereske landsstyre udsteder
Sefartsstyrelsen et certifikat, der bekraefter, at skibet er stats-
ejet, og at skibets ansvar er dakket inden for de granser,
som er navnt i kapitel 9.

Stk. 4. Sefartsstyrelsen fastsatter naermere regler om cer-
tifikatets udformning og gyldighedsperiode, om betaling for
udstedelse og om, hvor certifikatet skal opbevares. Sefarts-
styrelsen kan overlade udstedelsen af certifikater til andre,
herunder private.

§ 170. Et dansk skib, som har en bruttotonnage pa 300 el-
ler derover, ma ikke ga i fart, medmindre det er i besiddelse
af et certifikat som naevnt i § 169.

Stk. 2. Et dansk skib, som har en bruttotonnage pa 20 eller
derover, men mindre end 300, mé ikke ga i fart, medmindre
der er tegnet forsikring i overensstemmelse med § 168. Til-
svarende krav om forsikring gelder i en situation omfattet af
§ 166, stk. 6.

Stk. 3. Ethvert skib uanset nationalitet, der har en brutto-
tonnage pa 300 eller derover, skal vaere i besiddelse af et
certifikat svarende til det i § 169 navnte certifikat for at
anlebe eller afsejle dansk havn eller en offshoreinstallation
pa dansk seterritorium. Hvis skibets flagstat har tilsluttet sig
vragfjernelseskonventionen, skal certifikatet vere udstedt
af flagstatens myndighed. Hvis skibets flagstat ikke har til-
sluttet sig vragfjernelseskonventionen, skal certifikatet vaere
udstedt af myndigheden i en stat, der har tilsluttet sig vrag-
fjernelseskonventionen.

Stk. 4. Sefartsstyrelsen og andre myndigheder, der af er-
hvervsministeren er bemyndiget dertil, kan nagte et skib
adgang til eller forbyde det at forlade dansk havn eller off-
shoreinstallation eller andet laste- og lossested i Danmark
eller pa dansk seterritorium, hvis skibet ikke er i besiddelse
af det certifikat, som er naevnt i stk. 1 eller 3, eller hvis
skibet ikke er forsikret som bestemt i stk. 2.«

9. § 166 affattes saledes:

»§ 166. Den registrerede ejer af et skib er uden hensyn til
skyld ansvarlig for omkostninger forbundet med vragets lo-
kalisering, afmaerkning og fjernelse, hvis vraget befinder sig
pa dansk territorium eller i dansk eksklusiv ekonomisk zone
eller pé det omrade, hvor der ved Fereerne kan etableres en
eksklusiv gkonomisk zone.

Stk. 2. Den registrerede ejer af et skib, som forer dansk
flag, har med de begrensninger, der folger af vragfjernelses-
konventionen, pligt til at sikre, at vraget fjernes,

1) nar dette ligger i et konventionsomréde uden for dansk
territorium og dansk eksklusiv ekonomisk zone eller pa
det omrade, hvor der ved Faergerne kan ectableres en
eksklusiv skonomisk zone, og
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2) nér den bererte stat i overensstemmelse med konventi-
onen har bestemt, at vraget udger en fare.

Stk. 3. Dette kapitel bererer ikke retten til ansvarsbe-
graensning efter kapitel 9.

Stk. 4. Krav mod den registrerede ejer om erstatning af
omkostninger forbundet med et vrags lokalisering, afmark-
ning og fjernelse kan kun rejses i overensstemmelse med
reglerne 1 dette kapitel, jf. dog § 164, stk. 2-5.

Stk. 5. Er fjernelsen af et vrag en bjergning i medfer af
kapitel 16, ydes der betaling eller kompensation til bjaerger-
ne efter reglerne i kapitel 16.«

10. § 167, stk. 2, ophzves.

11. § 168 affattes séledes:

»§ 168. Den registrerede ejer af et skib, som ferer dansk
flag, og som har en bruttotonnage pa 20 eller derover, skal
for at g& i1 fart have en godkendt forsikring eller anden
garanti, der deekker ejerens ansvar i medfer af dette kapitel,
og et certifikat, hvis skibet har en bruttotonnage pa 300
og derover, jf. § 170. Forsikringssummen kan begranses til
ansvarsgrensen i § 175.
Stk. 2. En forsikring for et skib med en bruttotonnage
pa 300 eller derover skal for at kunne godkendes opfylde
folgende krav:
1) Forsikringen mé kun kunne ophere
a) ved udlebet af den gyldighedsperiode, som fremgér
af certifikatet, jf. § 169, eller

b) tidligst ved udlebet af 3 maneder fra det tidspunkt,
hvor forsikreren har meddelt Sefartsstyrelsen, at
forsikringen vil ophare.

2) Ethvert krav om erstatning for omkostninger skal kun-
ne rettes direkte til forsikreren. Forsikreren skal i disse
tilfeelde kunne paberabe sig de samme indsigelser, som
den registrerede ejer ville kunne, hvis kravet var blevet
rettet mod ejeren. Forsikreren ma dog ikke kunne pébe-
rabe sig den registrerede ejers konkurs, likvidation eller
opher.

Stk. 3. En forsikring for et skib med en bruttotonnage pa
20 eller derover, men mindre end 300, skal opfylde de krav,
som er nevnt i stk. 2, nr. 1, litra b, og nr. 2.

Stk. 4. Sefartsstyrelsen fastsatter naermere regler om for-
sikring og garanti som nevnt i stk. 1, herunder om, hvilke
krav forsikringen og forsikreren skal opfylde, for at forsik-
ringen kan godkendes.«

12. 1§ 168, stk. 1, 2. pkt., indsattes efter »§ 175« », stk. 4«.

13. Efter § 170 indseettes i kapitel 8 a:

»§ 170 a. For skibe eller vrag geelder §§ 164-170 tilsva-
rende, nér skibet eller vraget bugseres.

Stk. 2. Ved bugsering af andre genstande end skibe og
vrag eller ved bugsering af skibe og vrag, for hvilke der
ikke i andre regler i dette kapitel er foreskrevet forsikrings-
pligt, er den, der har bestilt bugseringen, ansvarlig for om-
kostningerne forbundet med det bugseredes lokalisering, af-
merkning, fjernelse og bjergning, hvis genstanden, skibet
eller vraget i forbindelse med bugseringen forliser, tabes,
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strander, synker eller driver til sgs el.lign. pa dansk territo-
rium. Den, der har bestilt bugseringen, skal tegne en forsik-
ring eller have anden tilsvarende skonomisk sikkerhed, der
deekker ansvaret for omkostningerne. Den, der har bestilt
bugseringen, skal desuden sikre, at slebet er sedygtigt.

Stk. 3. Den, der bugserer et skib, et vrag eller en anden
genstand pa dansk territorium, skal pase, at der er tegnet for-
sikring eller stillet anden tilsvarende gkonomisk sikkerhed.«

14. 1 § 175, stk. 1, @endres »175.000 SDR« til: »400.000
SDR«.

15.1§ 175 indsattes efter stk. 2 som nyt stykke:

»Stk. 3. Ansvarsgreensen for krav i anledning af et vrags
lokalisering, afmaerkning og fjernelse er 2.000.000 SDR for
skibe, som ikke er passagerskibe, der udelukkende sejler i
fast rutefart. For sadanne skibe med en tonnage pa mere end
1.000 forhgjes ansvarsgransen séledes:

1) For hvert ton fra 1.001 til 2.000 med 2.000 SDR,
2) for hvert ton fra 2.001 til 10.000 med 5.000 SDR og
3) for hvert ton over 10.001 med 1.000 SDR.«

Stk. 3-6 bliver herefter stk. 4-7.

16. 1 § 175, stk. 4, der bliver stk. 5, endres »stk. 1-3« til:
»stk. 1-4«.

17.1§ 175, stk. 6, 1. pkt., der bliver stk. 7, 1. pkt., @ndres
»stk. 1-3« til: »stk. 1, 2 og 4«.

18.1§ 176, stk. 2, eendres »§ 175, stk. 3« til: »§ 175, stk. 4«.

19. § 194, stk. 1, affattes séledes:

»Ejeren har ret til at begraense sit ansvar efter § 191 til
3 mio. SDR for et skib, hvis dragtighed ikke overstiger
5.000 tonnageenheder. For et skib med sterre tonnage for-
hgjes dette belob med yderligere 420 SDR for hver ekstra
tonnageenhed. Det samlede erstatningsbelob kan dog ikke
i noget tilfelde overstige 59,7 mio. SDR. For renter og
sagsomkostninger hafter ejeren uden begreensning.«

20. 1 § 194, stk. 1, 1. pkt., ®ndres »draegtighed« til: »tonna-
ge«, og i 3. pkt. indsettes efter SDR: », jf. dog stk. 3«.

21. 1 § 202, stk. 4, 2. pkt., indsattes efter »oplysnings- og
bidragspligt«: », herunder om forpligtelse til at indsende
en revisorerklering om rigtigheden af de indberettede oplys-
ninger«.

22. Efter kapitel 10 indsaettes:

»Kapitel 11

Om ansvar for skade opstdet i forbindelse med sotransport
af farlige og forurenende stoffer efter reglerne i HNS-
konventionen

§ 211. Ejeren af et skib er uden hensyn til skyld ansvar-
lig for enhver HNS-skade, der opstar under setransport af
HNS-stoffer som last, og som er forvoldt af de farlige eller
forurenende egenskaber ved HNS-stoffet. Forvoldes HNS-
skade ved en raekke af handelser, der har samme oprindelse,
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pahviler ansvaret den, som pa tidspunktet for den forste af

disse haendelser var ejer af skibet.

Stk. 2. Ved HNS-skade forstas skade, som resulterer i
1) tab af liv eller personskade om bord pa eller uden for

det skib, der transporterer HNS-stoffer,

2) tab af eller skade pa ejendom uden for det skib, der
transporterer HNS-stoffer,

3) tab eller skade pa grund af forurening af miljeet, dog
saledes at erstatning for forringelse af miljeet bortset
fra tabt fortjeneste som folge af en sddan forringelse
begrenses til udgifterne ved rimelige forholdsregler i
forbindelse med genoprettelse, der er truffet eller vil
blive truffet, og

4) udgifter, skade eller tab, som folger af rimelige for-
holdsregler, der er truffet for at afvaerge eller begranse
en HNS-skade, efter at haendelser, som forarsager eller
medferer alvorlig og umiddelbar fare for HNS-skade,
er indtruffet.

Stk. 3. Dette kapitel finder ikke anvendelse
1) pa sédan forureningsskade som beskrevet i § 191, stk.

2,

2) péa skader forarsaget af radioaktivt materiale af klasse
7 enten 1 den internationale kode for maritimt farligt
gods (IMDG-koden) eller den internationale kode for
transport af gods i fast form i bulk (IMSBC-koden),

3) pa krav i henhold til kontrakter om godstransport og
passagerbefordring, eller

4) i det omfang reglerne er uforenelige med den lovgiv-
ning om erstatning til arbejdstagere eller sociale sik-
ringsordninger, som finder anvendelse.

Stk. 4. Er det ikke muligt pa rimelig made at adskille
skader forarsaget af HNS-stoffer og skade forvoldt pa anden
made, anses den samlede skade for at vere forarsaget af
HNS-stoffer. Det geelder ikke, i det omfang der er tale om
forureningsskade omfattet af § 191 eller skade forvoldt af
radioaktivt materiale som navnt i stk. 3, nr. 1 og 2.

§ 212. Ved HNS-stoffer forstas i dette kapitel

1) olie, der transporteres i bulk, som beskrevet i regel I
i bilag I til den internationale konvention om forebyg-
gelse af forurening fra skibe, 1973, som @ndret ved
protokollen hertil af 1978 (MARPOL 73/78),

2) skadelige flydende stoffer, der transporteres i bulk,
som beskrevet i regel 1.10 i bilag II til den internati-
onale konvention om forebyggelse af forurening fra
skibe, 1973, som @ndret ved protokollen hertil af 1978
(MARPOL 73/78) samt stoffer og blandinger, der mid-
lertidigt er kategoriseret som herende til i forurenings-
kategori X, Y eller Z i overensstemmelse med regel 6.3
i ovennavnte bilag 11,

3) farlige flydende stoffer, der transporteres i bulk, som
beskrevet i kapitel 17 i den internationale kode for kon-
struktion og udrustning af skibe, som forer farlige ke-
mikalier i bulk (IBC-koden), samt de farlige produkter,
for hvilke midlertidige transportbetingelser er fastlagt i
overensstemmelse med kodens paragraf 1.1.6,



30. juni 2025.

4) farlige og forurenende stoffer, materialer og genstande
i emballeret form, som er omfattet af den internationale
kode for maritimt farligt gods (IMDG-koden),

5) flydende gas som beskrevet i kapitel 19 i den internati-
onale kode for konstruktion og udrustning af skibe til
transport af flydende gas i bulk (IGC-koden) samt de
produkter, for hvilke midlertidige transportbetingelser
er fastlagt i overensstemmelse med kodens paragraf
1.1.6,

6) flydende stoffer, der transporteres i bulk, med et flam-
mepunkt, der ikke overstiger 60 °C (malt ved en prove
i lukket beholder),

7) gods i fast form i bulk med farlige kemiske egenskaber,
som er omfattet af den internationale kode for transport
af gods i fast form i bulk (IMSBC-koden), i det omfang
disse stoffer ogsd er underlagt bestemmelserne i den
internationale kode for maritimt farligt gods (IMDG-
koden), der var geldende i 1996, nér de transporteres i
emballeret form, og

8) rester fra den forrige bulktransport af stoffer, som er
omhandlet i nr. 1-3 og 5-7.

Stk. 2. De i stk. 1 og § 211, stk. 3, nr. 2, nevnte koder
og konventioner med undtagelse af IMDG-koden fra 1996
gaelder med senere @ndringer, nér disse er vedtaget af de re-
levante organer i FN’s internationale maritime organisation,
IMO, og er tradt i kraft.

Stk. 3. Ved skib forstas i dette kapitel enhver flydende
indretning konstrueret eller indrettet til setransport.

Stk. 4. Ved ejer forstas i dette kapitel for registrerede ski-
bes vedkommende den, der er registreret som ejer, eller, hvis
skibet ikke er registreret, den, som er ejer af skibet. Ejes et
skib af en stat, men benyttes det af et selskab, der i denne
stat er registreret som skibets bruger, anses selskabet som
skibets ejer.

Stk. 5. Ved setransport forstas i dette kapitel perioden fra
det tidspunkt, hvor et HNS-stof ved lastning bringes ind
i en del af skibets udstyr, til det tidspunkt, hvor det ved
losning opherer med at vere til stede 1 en del af skibets
udstyr. Hvis der ikke anvendes noget udstyr, begynder og
slutter perioden, nar HNS-stoffet bringes over skibets side.

Stk. 6. Ved HNS-konventionen forstds den internationale
konvention af 1996 om ansvar og erstatning for skader op-
stéet i forbindelse med satransport af farlige og forurenende
stoffer (hazardous and noxious substances) som @ndret ved
protokollen af 2010. Ved HNS-fonden forstds Den Interna-
tionale Fond for Farlige og Forurenende Stoffer oprettet i
medfer af HNS-konventionen.

Stk. 7. Ved konventionsstat forstds i dette kapitel en stat,
der har tilsluttet sig HNS-konventionen.

Stk. 8. Ved HNS-last i bulk forstas ethvert farligt og ska-
deligt stof, der naevnes i stk. 1, nr. 1-3 og 5-8.

Stk. 9. Ved emballeret HNS-last forstas ethvert farligt og
skadeligt stof, der naevnes i stk. 1, nr. 4.

§ 213. Ejeren er ikke ansvarlig, safremt denne godtger, at
skaden
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1) er en folge af krigshandlinger, krigslignende handlin-
ger, borgerkrig, oprer eller en naturbegivenhed af en
usadvanlig, uundgéelig og uafvergelig karakter,

2) i det hele skyldes en handling foretaget af tredjemand
med forset til at volde skade,

3) i det hele skyldes fejl eller forsemmelse af en offentlig
myndighed med hensyn til at vedligeholde fyr eller
andre hjelpemidler for navigeringen eller

4) er en folge af forssmmelse fra afsenderens eller enhver
anden persons side med hensyn til tilvejebringelse af
oplysninger om de transporterede stoffers farlige og
forurenende karakter, nar forssmmelsen
a) har forarsaget skaden helt eller delvis eller
b) har medfert, at ejeren ikke har tegnet forsikring i

henhold til § 219,

forudsat at hverken ejeren, dennes ansatte eller andre per-

soner, som denne svarer for, var bekendt med eller med

rimelighed burde have varet bekendt med de transporterede
stoffers farlige og forurenende karakter.

Stk. 2. Ejerens ansvar kan nedsettes eller helt bortfalde,
safremt denne godtger, at skadelidte forsetligt eller uagt-
somt har medvirket til skaden.

§ 214. Krav mod ejeren om erstatning efter § 211 for
HNS-skade kan alene rejses efter reglerne i dette kapitel.

Stk. 2. Krav om erstatning for HNS-skade kan ikke gores
galdende mod felgende personer, medmindre disse har for-
voldt skaden forsetligt eller groft uagtsomt:

1) Bes@tningsmedlemmer, personer, der er ansat i ejerens
tjeneste, eller andre personer, som disse svarer for,

2) lodsen eller andre personer, der udferer tjenester for
skibet,

3) skibets reder eller disponent, hvor denne ikke er ejer
af skibet, eller enhver befragter, aflaster, afsender, ejer
eller modtager af lasten,

4) enhver person, der udferer bjergning med ejers, reders
eller skibsforers samtykke eller efter den kompetente
offentlige myndigheds instrukser,

5) enhver person, der treffer rimelige forholdsregler for at
afvaerge eller begraense HNS-skade, eller

6) ansatte eller andre, for hvem de i nr. 2-5 nevnte per-
soner svarer.

Stk. 3. Uanset reglen i stk. 2, nr. 3, kan erstatningsansvar
gores geldende mod personer, som er skyldige i en forsem-
melse i medfer af § 213, stk. 1, nr. 4, i det omfang ejeren er
fri for ansvar.

Stk. 4. Regresansvar for HNS-skade kan ikke gores gal-
dende mod nogen, som er naevnt i stk. 2, nr. 1, 2, 4, 5 eller 6,
medmindre denne har forvoldt skaden forsatligt eller groft
uagtsomt og med forstéelse af, at sadan skade sandsynligvis
ville blive forarsaget. Om regres gaelder i gvrigt almindelige
retsregler.

§ 215. Ejeren har ret til at begrense sit ansvar efter §
211, hvis skaden er forarsaget af HNS-last i bulk, til 10
mio. SDR for et skib, hvis tonnage ikke overstiger 2.000
tonnageenheder. For et skib med sterre tonnage forhgjes
dette belgb med 1.500 SDR for hver tonnageenhed fra 2.001
til 50.000 tonnageenheder og med yderligere 360 SDR for
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hver tonnageenhed over 50.000 tonnageenheder. Det samle-
de erstatningsbeleb kan ikke i noget tilfeelde overstige 100
mio. SDR, jf. dog stk. 3. For renter og sagsomkostninger
hafter ejeren uden begrensning.

Stk. 2. Ejeren har ret til at begreense sit ansvar efter § 211,
hvis skaden er forarsaget af emballeret HNS-last, skaden er
forarsaget af sdvel HNS-last i bulk som emballeret HNS-last
eller det ikke er muligt at bestemme, hvilken HNS-last der
har forérsaget skaden, til 11,5 mio. SDR for et skib, hvis
tonnage ikke overstiger 2.000 tonnageenheder. For et skib
med sterre tonnage forhejes dette beleb med 1.725 SDR for
hver tonnageenhed fra 2.001 til 50.000 tonnageenheder og
med yderligere 414 SDR for hver tonnageenhed over 50.000
tonnageenheder. Det samlede erstatningsbelob kan i intet
tilfeelde overstige 115 mio. SDR, jf. dog stk. 4. For renter og
sagsomkostninger hafter ejeren uden begrensning.

Stk. 3. Den navnte ansvarsgrense gelder for alt ansvar,
som er opstdet ved en og samme heandelse eller ved en
raeekke haendelser, der har samme oprindelse.

Stk. 4. Ansvaret kan ikke begrenses, hvis ejeren selv
har forvoldt HNS-skaden forsetligt eller groft uagtsomt og
med forstéelse af, at sddan skade sandsynligvis ville blive
forarsaget.

Stk. 5. Erhvervsministeren kan endre ansvarsgranserne
i stk. 1 og 2 1 overensstemmelse med vedtagelser truffet i
henhold til artikel 47 i HNS-konventionen.

§ 216. Er HNS-skade opstéet ved en handelse, som invol-
verer to eller flere skibe, som hver isar transporterer HNS-
stof, er hver ejer ansvarlig efter reglerne i §§ 211-213. Ejer-
ne heafter solidarisk for skade, som ikke pa rimelig made
kan henferes til et af skibene.

Stk. 2. Hver ejer har ret til ansvarsbegraensning i medfer
af § 215.

Stk. 3. Om regres mellem ejerne gelder i1 gvrigt alminde-
lige retsregler.

§ 217. Séafremt ejeren ensker at begreense sit ansvar i
overensstemmelse med § 215, mé denne oprette en begrans-
ningsfond ved en domstol eller anden kompetent myndig-
hed, hvor sag om erstatning efter § 211 er anlagt eller kan
anlaegges. I Danmark skal dette ske ved Se- og Handelsret-
ten 1 Kebenhavn.

Stk. 2. Fonden fordeles forholdsmeessigt mellem alle for-
dringer opstaet ved en og samme begivenhed eller rackke af
begivenheder, der har samme oprindelse. Ved fordelingen af
fonden har krav i anledning af tab af menneskeliv og skade
pa person fortrinsret. Fortrinsretten geelder ikke den del af
summen af sddanne krav, som overstiger to tredjedele af
det samlede erstatningsbeleb, jf. § 215. § 176, stk. 3 og 4,
gelder tilsvarende.

Stk. 3. Krav, som vedrerer rimelige udgifter til forholds-
regler eller opofrelser, som ejeren frivilligt har taget med
henblik pé at afvaerge eller begranse HNS-skade, er ligestil-
let med andre krav ved fordelingen af fonden.

Stk. 4. De nermere regler om fondens oprettelse og forde-
ling m.v. folger af kapitel 12.

Stk. 5. Har ejeren i overensstemmelse med HNS-konven-
tionen oprettet begreensningsfond i en fremmed konventi-
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onsstat, har det samme virkning for dennes ret til ansvarsbe-
graensning som oprettelse af en fond ved Se- og Handelsret-
ten i Kebenhavn.

§ 218. Har ejeren ret til at begraense sit ansvar efter §
215, og har denne oprettet en fond i overensstemmelse med
§ 217, stk. 1, kan der ikke geres arrest eller udleg i eller
udeves andre rettigheder over skib eller anden ejendom,
som tilhgrer ejeren, for krav, som kan geres geldende mod
fonden. Er der foretaget arrest for sddanne krav i skib eller
anden ejendom, som tilherer ejeren, eller har ejeren stillet
sikkerhed for at undga arrest, skal arresten ophaves eller
sikkerheden frigives.

Stk. 2. Bestemmelsen i stk. 1 finder tilsvarende anvendel-
se, nar ejeren i overensstemmelse med HNS-konventionen
har oprettet en begrensningsfond i en fremmed konventi-
onsstat, forudsat at fordringshaveren har adgang til den
domstol eller anden myndighed, der administrerer fonden,
og denne faktisk er tilgeengelig for fordringshaveren.

§ 219. Ejeren af et dansk skib, som medferer HNS-stof-
fer som last, skal have en godkendt forsikring eller anden
garanti til deekning af ansvar som navnt i § 211 og inden
for den ansvarsgranse, der er anfert i § 215. Der skal ud-
stedes certifikat, som bekrefter, at der foreligger en sddan
forsikring eller garanti. Uden gyldigt certifikat ma skibet
ikke benyttes.

Stk. 2. Bestemmelsen i stk. 1 finder tilsvarende anven-
delse pa skibe, der ikke er hjemmeherende her i riget, og
som anlgber eller forlader dansk havn eller andet laste- eller
lossested i Danmark eller pa den danske kontinentalsokkel,
safremt sadanne skibe medferer HNS-stoffer. Skibe, der er
registreret i en konventionsstat, skal have det i konventionen
fastsatte certifikat, som viser, at der foreligger forsikring
eller anden garanti.

Stk. 3. Med de undtagelser, der folger af § 228, finder
bestemmelserne i stk. 1 og 2 ogsa anvendelse pa skibe, som
ejes af den danske stat eller af en anden stat, idet disse skibe
i stedet for at veere udstyret med den ovennavnte forsikring
eller garanti kan vare udstyret med et certifikat udstedt af
vedkommende myndighed, som bekrafter, at skibet er stats-
ejet, og at dets ansvar er deekket inden for de i § 215 anferte
begransningsbelab.

Stk. 4. Erhvervsministeren fastsatter i overensstemmelse
med HNS-konventionen de narmere regler om forsikring
og garanti, herunder om, hvilke krav forsikringen eller ga-
rantien skal opfylde, for at den kan godkendes, og om certi-
fikatet, og dets form, indhold, udstedelse og gyldighed. Er-
hvervsministeren kan overlade udstedelsen af certifikater til
andre, herunder private.

Stk. 5. Erhvervsministeren kan udstede certifikat til et
skib, som er ejerregistreret i Danmark, men som er bareboa-
tregistreret i et fremmed lands register.

Stk. 6. Erhvervsministeren kan fastsatte nermere regler
om brug af elektroniske registre i forbindelse med de i den-
ne bestemmelse omhandlede certifikater.

Stk. 7. Erhvervsministeren kan fastsatte nermere regler
om gebyr for udstedelse af certifikat.
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§ 220. Séafremt et skib ikke har den 1 § 219 pabudte
forsikring eller garanti eller det pabudte certifikat, kan Se-
fartsstyrelsen eller andre myndigheder, som af erhvervsmi-
nisteren er bemyndiget hertil, naegte skibet adgang til eller
forbyde det at forlade dansk havn eller andet laste- og losse-
sted i Danmark eller pa den danske kontinentalsokkel eller
pabyde, at det bliver losset eller forhalet.

§ 221. Krav om erstatning for HNS-skade kan rettes di-
rekte mod forsikringsgiveren, herunder mod den, som har
stillet garanti for ejerens erstatningsansvar. Forsikringsgive-
ren kan paberdbe sig bestemmelserne om ansvarsbegraens-
ning efter § 215, selv om ejeren ikke har ret til ansvarsbe-
grensning. Forsikringsgiveren kan endvidere péberabe sig
de bestemmelser om ansvarsfritagelse, som ejeren selv kun-
ne have gjort gaeldende. Derimod kan forsikringsgiveren
ikke over for fordringshaver paberébe sig indsigelser, som
denne ville kunne péberabe sig over for ejeren, med undta-
gelse af indsigelsen om, at skaden er forarsaget forsatligt af
ejeren selv.

Stk. 2. Forsikringsgiveren kan oprette en begransnings-
fond i medfer af § 217 med samme virkning, som hvis
den var oprettet af ejeren selv. En sddan fond kan oprettes,
uanset at ejeren ikke har ret til ansvarsbegraensning, men
oprettelsen begranser i sddanne tilfeelde ikke fordringshave-
rens rettigheder mod ejeren.

§ 222. Hvor skadelidte ikke har faet fuld erstatning efter
§§ 211-217 og 221, har denne ret til erstatning efter reglerne
om erstatning fra HNS-fonden i HNS-konventionen. Regler-
ne om HNS-fonden i HNS-konventionens kapitel III samt
bilag II geelder her i riget.

Stk. 2. Bestemmelserne i § 214 om afskaring af adgangen
til regres mod de dér nevnte personer finder tilsvarende
anvendelse pd HNS-fondens regreskrav.

Stk. 3. Safremt det i HNS-konventionens artikel 14, stk. 5,
navnte samlede erstatningsbelgb forhejes efter proceduren
i konventionens artikel 47, kan erhvervsministeren fastsatte
regler om de nye samlede erstatningsbelob.

§ 223. Den, som modtager mere end 20.000 t HNS-stof-
fer transporteret i bulk i skib som last pr. ar, skal betale
bidrag til HNS-fonden efter reglerne i HNS-konventionens
artikel 16-20. Dog skal bidrag for flydende naturgas af lette
kulbrinter med metan som hovedbestanddel (LNG) betales
af modtageren, medmindre det er aftalt og den relevante
myndighed er orienteret om, at den, der umiddelbart inden
losningen havde adkomst til stoffet, er bidragspligtig uan-
set mangden af LNG. Hvis adkomsthaveren ikke betaler
bidragene helt eller delvis, skal modtageren betale disse. Bi-
dragspligten for den, som modtager tung olie omfattet af §
191, stk. 4, indtreeder dog for disse stoffer, nar denne har
modtaget mere end 150.000 t pr. ar.

Stk. 2. Som modtager anses den, som fysisk modtager
bidragspligtigt gods i danske havne eller terminaler. Sker
modtagelsen pa vegne af en fuldmagtsgiver underlagt en
kontraherende stats jurisdiktion, anses fuldmagtsgiveren for
at vaere modtager i stedet, sdfremt den fysiske modtager
oplyser fuldmagtsgiverens identitet over for HNS-fonden.
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Stk. 3. Gods 1 transit, som helt eller delvis er overfort
direkte eller i havn eller lossested fra et skib til et andet skib
som led i setransporten fra det oprindelige lastested til det
endelige bestemmelsessted, anses ikke for bidragspligtigt
gods. Sédant gods anses for modtaget pa bestemmelsesste-
det.

Stk. 4. Modtagere her i landet er pligtige at give oplys-
ninger om det modtagne kvantum. Séfremt virksomheden
drives i selskabsform, pahviler det medlemmerne af direk-
tionen eller dem, der mé sidestilles hermed, at pase, at
oplysningspligten overholdes. Ved manglende rettidig opfyl-
delse af oplysningspligten kan erhvervs- og vaekstministeren
skensmeessigt fastsette og indberette de formodede importe-
rede mangder.

Stk. 5. Erhvervsministeren udpeger den offentlige myn-
dighed, der kan foretage den direkte kontrol med virksom-
hedernes oplysninger om HNS-import. Med henblik pa ef-
tersogning og kontrol af HNS-stoffer har denne myndighed
ret til uden retskendelse at foretage kontrol af indfersel af
bidragspligtige HNS-stoffer, der modtages af danske virk-
somheder, herunder adgang til virksomheder, som importe-
rer disse stoffer, og virksomhedernes regnskaber, optegnel-
ser el.lign., der udger dokumentation for import.

§ 224. Sag mod skibets ejer eller forsikringsgiveren om
ansvar for HNS-skade kan anlegges ved dansk domstol,
hvis
1) HNS-skade er opstaet pa dansk territorium, herunder
seterritoriet, eller hvis skade pa grund af forurening af
miljeet, jf. § 211, stk. 2, nr. 3, er opstéet i den danske
eksklusive gkonomiske zone, eller hvis skade skyldes
forholdsregler for at afverge eller begreense séddanne
skader, uanset hvor disse er truffet,
2) der er indtruffet en hendelse, som udelukkende har
medfert HNS-skade uden for en hvilken som helst stats
territorium, herunder seterritorium, og denne skade
hverken er en forureningsskade af en art som omtalt i
§ 211, stk. 2, nr. 3, eller skyldes forholdsregler for at af-
varge eller begrense sddan forureningsskade, idet sag
i dette tilfeelde kun kan anlegges ved dansk domstol,
hvis
a) skibet er registreret i Danmark eller, hvis det ikke
er registreret, mé sejle under dansk flag,

b) ejeren har sin sedvanlige bopal eller sit hovedfor-
retningssted i Danmark eller

c) begransningsfond i henhold til § 217 er oprettet i
Danmark.

Stk. 2. Nar dansk domstol er kompetent efter stk. 1, nr. 1,
kan den pddemme alle krav om ansvar for HNS-skade som
folge af samme handelse eller serie af handelser, uanset
hvor skaden er opstaet.

Stk. 3. 1 evrigt kan sag om HNS-skade efter reglerne i
dette kapitel ikke anlaegges her i landet.

Stk. 4. Krav om fordeling af og udbetaling af en begrans-
ningsfond som navnt i § 217 kan ikke rejses ved danske
domstole, nar fonden er oprettet i en anden konventionsstat.

Stk. 5. Nar dansk domstol er kompetent efter stk. 1, skal
sagen anlagges ved Sg- og Handelsretten i Kebenhavn.
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§ 225. Sag om erstatning mod HNS-fonden kan anlegges
ved dansk domstol i de i § 224, stk. 1, navnte tilfelde,
dersom sag i anledning af samme HNS-skade mod skibets
ejer eller forsikringsgiveren ikke allerede er rejst i en anden
konventionsstat.

Stk. 2. Uanset bestemmelsen i stk. 1 kan sag mod HNS-
fonden anlaegges ved dansk domstol i de i § 224, stk. 1, nr.
1, nevnte tilfelde, sdfremt det skib, der transporterede de
HNS-stoffer, der forarsagede skaden, ikke er identificeret,
og sag i anledning af samme HNS-skade mod HNS-fonden
ikke allerede er rejst i en anden konventionsstat.

Stk. 3. 1 gvrigt kan sag mod HNS-fonden ikke anlaegges
her i landet.

Stk. 4. Sag mod HNS-fonden skal her i landet anlaegges
ved Se- og Handelsretten i Kebenhavn.

Stk. 5. HNS-fonden kan indtrade eller inddrages som part
i enhver sag mod skibets ejer eller dennes forsikringsgiver
om erstatning efter dette kapitel.

Stk. 6. Nar sag er rejst mod skibets ejer eller dennes for-
sikringsgiver, kan hver af parterne underrette HNS-fonden
om sagen. Dommen far da bindende virkning for fonden,
saledes at fonden ikke kan bestride sagens afgerelse i reali-
teten, nar dommen er retskraftig og eksigibel, hvis underret-
ningen har fundet sted i s& god tid, at fonden effektivt har
kunnet varetage sine interesser.

§ 226. Retskraftig og eksigibel dom over skibets ejer eller
dennes forsikringsgiver, som er afsagt i en konventionsstat,
har bindende virkning og kan fuldbyrdes her i riget, nar
dommen er afsagt af en domstol, der er kompetent i henhold
til HNS-konventionens artikel 38.

Stk. 2. Tilsvarende gelder for domme afsagt mod HNS-
fonden i en konventionsstat af en domstol, der er kompetent
i henhold til HNS-konventionens artikel 39, nr. 1, 2 og 4.

§ 227. Bestemmelserne i dette kapitel finder anvendelse
pé

1) HNS-skade, som er opstéet her i riget, herunder soterri-
toriet, eller i en anden konventionsstat,

2) skade pa grund af forurening af miljeet, jf. § 211, stk.
2, nr. 3, 1 den danske eksklusive gkonomiske zone eller
i den eksklusive gkonomiske zone eller andet omrade
fastlagt i overensstemmelse med folkeretten i en anden
konventionsstat,

3) anden HNS-skade end skade pa grund af forurening af
miljeet, jf. § 211, stk. 2, nr. 3, der er opstaet uden for
en stats territorium, herunder seterritoriet, hvis denne
skade er forvoldt af gods transporteret som last i et skib
registreret her i riget eller i en anden konventionsstat
eller, hvis der er tale om et uregistreret skib, et skib, der
er berettiget til at fore en kontraherende stats flag, og

4) forholdsregler, der tages med henblik pa at afvaerge
eller begreense HNS-skade som navnt i nr. 1-3, uden
hensyn til, hvor de nevnte forholdsregler er truffet.

§ 228. For krigsskibe eller andre skibe, som ejes eller
benyttes af en stat, og som pa det tidspunkt, da HNS-skade
indtreeffer, udelukkende anvendes i statsligt, ikkekommerci-
elt gjemed, finder dette kapitel ikke anvendelse. Dog finder
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§§ 211-215 anvendelse i tilfaelde, hvor der her i riget eller
i den danske eksklusive ekonomiske zone er opstaet HNS-
skade forarsaget af HNS-stoffer som naevnt i § 212, stk. 1,
eller hvor der er truffet forholdsregler med henblik pa at
afveerge eller begraense saddan skade, uden hensyn til, hvor
de nevnte forholdsregler er truffet.

Stk. 2. Endvidere finder de i stk. 1 naevnte bestemmelser
anvendelse pa danske statsskibe, hvis anden HNS-skade end
skade pa grund af forurening af miljeet, jf. § 211, stk. 2,
nr. 3, alene er opstaet uden for en stats territorium, herunder
seterritoriet, eller forholdsregler er truffet med henblik pa at
afvaerge eller begreense HNS-skade pé sadant omrade, uden
hensyn til, hvor de navnte forholdsregler er truffet.

§ 229. Bestemmelserne i dette kapitel finder ikke anven-
delse, safremt dette ville stride mod Danmarks konventions-
maessige forpligtelser over for stater, som ikke har tilsluttet
sig HNS-konventionen.«

23. § 341, stk. 3, § 462, stk. 2, § 464 og § 466, stk. 3,
ophaves.

24.1§ 401, stk. 3, 1. pkt., udgar », samt vaerdigenstande som
navnti § 419, stk. 2«.

25. 1 § 402 indsettes efter »safremt andet ikke«: »folger af
§§ 403 a 0g 403 b,«.

26. Efter § 403 indseettes:

»§ 403 a. Bestemmelserne i Europa-Parlamentets og Ra-
dets forordning (EF) nr. 392/2009 af 23. april 2009 om
transporterers erstatningsansvar ved ulykker under setrans-
port af passagerer (Athenforordningen) gelder tillige for
aftaler om transport af passagerer i national fart med klasse-
C- og -D-passagerskibe og skibe, der medbringer hojst 12
passagerer, jf. dog stk. 2.

Stk. 2. Klasse-C- og -D-passagerskibe og skibe, der med-
bringer hejst 12 passagerer, i national fart er ikke ansvarlige
for passagerskader som folge af terror eller passagerskader
omfattet af kravene om erstatning for handicaphjalpemidler,
forskudsbetaling og oplysningspligt i den forordning, der er
navnt i stk. 1. Sddanne skibe er heller ikke omfattet af krav
om certifikat for forsikring.

Stk. 3. Athenforordningen naevnt i stk. 1 finder tilsvarende
anvendelse pa aftaler om transport af passagerer i national
og international fart, som ikke er omfattet af forordningen.

Stk. 4. Athenforordningen naevnt i stk. 1 finder tilsvarende
anvendelse pé aftaler om transport af passagerer pa et skib,
som anleber eller forlader dansk havn eller andet last- og
lossested i Danmark eller pd den danske kontinentalsokkel,
eller som udferer opgaver pd dansk seterritorium, og hvor
skaden, som er omfattet af Athenkonventionen af 1974 an-
géende transport af passagerer og deres bagage til sos som
@ndret ved protokollen af 2002 (2002-Athenkonventionen),
indtraeder pa et af disse steder.

§ 403 b. Rederen for klasse-C- og -D-passagerskibe og
skibe, der medbringer hejst 12 passagerer, i national fart
skal have en ansvarsforsikring.
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Stk. 2. Sefartsstyrelsen kan fastsaette regler om, hvilke
skibe der skal anses for at udfere transport med hejst 12
passagerer, om kravene til ansvarsforsikring m.v. og om, at
bevis for forsikring skal medbringes om bord og pa forlan-
gende forevises myndighederne.

§ 403 c. Sefartsstyrelsen kan fastsatte regler om udstedel-
se af certifikat for forsikring og om gebyr for udstedelse
af certifikatet. Certifikatet skal opbevares om bord og pa
forlangende forevises myndighederne.«

27.1§ 417, stk. 1, 2. pkt., endres »§ 341, stk. 2 og 3« til: »§
341, stk. 2«.

28. § 418 affattes séledes:

»§ 418. Bortfragteren er forpligtet til at erstatte tab eller
skade som folge af forsinkelse i forbindelse med befordring
af passagerer, hvis forsinkelsen skyldes fejl eller forsommel-
se udvist af bortfragteren selv eller nogen, som denne svarer
for.«

29. § 419 affattes séledes:

»§ 419. Bortfragteren er forpligtet til at erstatte tab eller
skade som folge af forsinkelse i forbindelse med befordring
eller udlevering af rejsegods, hvis forsinkelsen skyldes fejl
eller forssmmelse udvist af bortfragteren selv eller nogen,
som denne svarer for.«

30. § 421 affattes séledes:

»§ 421. Ved tab som folge af forsinkelse har bortfragteren
bevisbyrden for, at tabet ikke skyldes fejl eller forsommelse
udvist af den pageldende selv eller nogen, som denne svarer
for.«

31. § 422, stk. 1 og 2, affattes séledes:

»Bortfragterens ansvar for tab som folge af forsinkelse i
forbindelse med befordring af passageren kan ikke overstige
4.150 SDR.

Stk. 2. Bortfragterens ansvar for tab, som folge af at rejse-
gods er forsinket, kan ikke overstige
1) 1.800 SDR pr. passager for handbagage,

2) 10.000 SDR pr. keretaj og
3) 2.700 SDR pr. passager for andet rejsegods.«

32. § 422, stk. 6, affattes saledes:

»Stk. 6. Ved en skriftlig og udtrykkelig aftale mellem
passageren og bortfragteren kan der fastsattes en hgjere
ansvarsgranse end den i stk. 1 og 2 navnte.«

33. § 423 affattes séledes:

»§ 423. Bortfragteren kan i det opstdede tab foretage
fradrag pa hejst 20 SDR pr. passager for tab som folge af
forsinkelse.«

34. § 428, stk. 2, ophaves.

35. 1§ 430 @ndres »§ 501, stk. 1, nr. 3-5« til: »§ 501, stk. 1,
nr. 3 og 4«.
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36. 1 § 431, stk. 1 og 2, indsattes efter »ansvarsfrihed«:
»ved forsinkelse«.

37. § 431, stk. 3, ophaves.
Stk. 4 bliver herefter stk. 3.

38. § 472 affattes séledes:

»§ 472. Formalet med seforklaring er snarest muligt at
tilvejebringe oplysninger om de faktiske omstendigheder
ved ulykke, dedsfald eller personskade, herunder oplysnin-
ger om forhold, som er af betydning for bedemmelsen af
offentlige forhold eller civile ansvarsforhold, af skibets so-
dygtighed eller for sikkerheden til s@s.«

39. Efter kapitel 18 indsattes i afsnit VI:

»Kapitel 18 a
Sikkerhed ved anleegsprojekter

§ 486. Erhvervs- og veekstministeren kan fastsatte regler
om, at bygherrer for anlaegsprojekter, der foregar helt eller
delvis til ses, skal pése, at der for skibe, der medvirker i
projektet, er tegnet forsikring eller stillet sikkerhed i over-
ensstemmelse med §§ 153, 168, 186, 197, 198 og 403 a-403
c.«

40. § 501, stk. 1, nr: 3, ophaeves.
»Nr. 4-10 bliver herefter nr. 3-9.«

41. § 501, stk. 1, nr. 4, der bliver nr. 3, affattes saledes:
»3) for fordring pa erstatning efter § 419, to ar fra den dag,
da rejsegodset blev udskibet,«

42.1¢ 501, stk. 1, nr. 5, der bliver nr. 4, udgér », 2. pkt.«

43. § 501, stk. 1, nr. 7, affattes séledes:

»7) for fordring péd bidrag til almindeligt havari eller til
omkostninger, som fordeles efter §§ 360 eller 466, 1
ar efter at der er indgéet aftale om fordelingen mellem
parterne, eller efter at en domstol eller voldgiftsret har
truffet afgerelse herom.«

44. 1§ 501, stk. 2, 1. pkt., eendres »stk. 1, nr. 2, 6 og 7« til:
»stk. 1, nr. 2, 5 og 6«.

45. § 501, stk. 3, affattes séledes:

»Stk. 3. Foreldelsesfristen afbrydes ved foretagelse af
retsskridt inden fristens udleb eller ved parternes aftale om
at bruge en opmand til at treeffe en for parterne bindende
afgarelse om fordringen.«

46.1 § 501, stk. 5, ®ndres »stk. 1, nr. 3, 4 og S« til: »stk. 1,
nr. 3 og 4«.

47. For § 505 a indsettes i kapitel 19:

»§ 505. Foraldelsesfristen for den registrerede ejers an-
svar 1 medfer af § 165 er 3 éar, efter at den bererte stat har
bestemt, at vraget udger en fare.
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Stk. 2. Uanset hvornar den bererte stat bestemmer, at vra-
get udger en fare, indtreeder foraeldelsen senest 6 ar efter den
soulykke, der medforte vraget.

Stk. 3. Anlaggelse af sag om betaling for domstolene
suspenderer foreldelsesfristen.

Stk. 4. Bestér seulykken af flere hendelser, regnes fristen
fra den ferste haeendelse.«

48.1¢§ 514, stk. 1, endres »eller § 197« til: »§ 197, § 403 b,
stk. 1, eller § 403 c«.

49. 1§ 514, stk. 1, 1. pkt., indsattes efter »§ 153, stk. 1, 3
eller 4,«: »§ 168, stk. 1 og 2,«.

50.1§ 514, stk. 1, indsaettes efter »§ 153, stk. 1, 3 eller 4,«:
»§ 154 a, stk. 1 eller 3,«.

51.1§ 514, stk. 1, 1. pkt., ®ndres »§ 168, stk. 1 og 2,« til: »§
168, stk. 1, § 170 a, stk. 2 og 3,«.

52.14 514 a indsettes som 2. pkt.:

»] saddanne regler kan der fastsettes tilsvarende straf for
overtreedelse af regler fastsat i Den Europaiske Unions for-
ordninger om forhold omfattet af loven.«

53.1¢§ 515 b indsaettes efter »198«: », 403 a, 403 b og 403
c«.

11
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54. 1§ 515 b endres »§§ 153,« til: »§§ 153 og 168, § 169,
stk. 4, og §§«.

55.1§ 515 b ndres »§§ 153, 186, 197, 198, 403 a, 403 b
og 403 c« til: »§ 153, § 170 a, stk. 2 og 3, og §§ 186, 197,
198, 403 a-403 c, og 486«.

56. § 515 b affattes séledes:

»§ 515 b. Sefartsstyrelsen forer tilsyn med overholdelsen
af §§ 153, 154 a og 168, § 169, stk. 4, § 170, § 170 a, stk. 2
og 3, og §§ 186, 197, 198, 403 a-403 c, og 486 i denne lov
og regler, der udstedes i medfer heraf.«

§2

Stk. 1. Anordningen traeder i kraft den 29. juli 2025, jf.
dog stk. 2 og 3.

Stk. 2. § 1, nr. 2, 3, 6, 7 og 56, treeder i kraft den 1. januar
2026.

Stk. 3. Tidspunktet for ikrafttreeden af § 211, §§ 213-222
og §§ 224-229, som affattet ved denne lovs § 1, nr. 22, fast-
settes ved kongelig anordning. Bestemmelserne kan traede i
kraft pa forskellige tidspunkter.

Stk. 4. Regler, der er fastsat i henhold til selovens § 175,
stk. 6, forbliver i kraft, indtil de opheaves eller aflases af nye
regler.

Givet pa Christiansborg Slot, den 30. juni 2025

Under Vor Kongelige Hand og Segl

FREDERIK R.

/ Morten Badskov
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2)
3)

4)

5)

6)

7

8)

9)
10)

11)

Bestemmelsen har folgende ordlyd: » Tidspunktet for lovens eller dele af lovens ikrafttreeden fastsazttes af erhvervsministeren.«

Bestemmelsen har folgende ordlyd: »Loven gelder ikke for Feereerne og Grenland, men kan ved kongelig anordning sattes i kraft for disse landsdele med
de afvigelser, som de sarlige feroske eller gronlandske forhold tilsiger.«

Bestemmelsen har folgende ordlyd: »Loven gelder ikke for Faereerne og Grenland, men kan ved kongelig anordning sattes i kraft for disse landsdele med
de afvigelser, som de sarlige feeroske og grenlandske forhold tilsiger.«

Bestemmelsen har folgende ordlyd: »§ 1, nr. 5-29, kan ved kongelig anordning helt eller delvis sattes i kraft for Faereerne med de @ndringer, som de
feereske forhold tilsiger.«

Bestemmelsen har folgende ordlyd: »Lovens § 1, nr. 3-8, kan ved kongelig anordning helt eller delvis sattes i kraft for Fereerne med de @ndringer, som
de feereske forhold tilsiger.«

Bestemmelsen har folgende ordlyd: »§ 1, nr. 6-34, kan ved kongelig anordning helt eller delvis sattes i kraft for Faereerne med de @ndringer, som de
feereske forhold tilsiger.«

Bestemmelsen har folgende ordlyd: »Lovens § 3 kan ved kongelig anordning helt eller delvis sattes i kraft for Fereerne med de @ndringer, som de
feereske forhold tilsiger.«

Bestemmelsen har folgende ordlyd: »§ 3 kan helt eller delvis sattes i kraft for Feereerne med de @ndringer, som de faereske forhold tilsiger.«
Bestemmelsen har folgende ordlyd: »§ 1, nr. 7-12, kan ved kongelig anordning helt eller delvis sattes i kraft for Faereerne med de @ndringer, som de
feereske forhold tilsiger.«

Bestemmelsen har folgende ordlyd: »§ 2 kan ved kongelig anordning helt eller delvis sattes i kraft for Feereerne med de @ndringer, som de fereske
forhold tilsiger.«
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Bilag 1
EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS FORORDNING (EF) Nr. 392/2009 af 23. april 2009

om transportorers erstatningsansvar ved ulykker under sotransport af passagerer (EOS-relevant tekst)

(EUT L 131 af 28.5.2009, s. 24)
Zndret ved:

Tidende
nr. side dato

» M1 Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 2019/1243 L 198 241 25.7.2019
af 20. juni 2019

EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS FORORDNING (EF)
Nr. 392/2009
af 23. april 2009

om transporterers erstatningsansvar ved ulykker under sotransport af passagerer

(EOQS-relevant tekst)

Artikel 1

Genstand

1. Ved denne forordning fastsattes fallesskabsordningen vedrerende erstatningsansvar og forsikring i
forbindelse med setransport af passagerer, jf. de relevante bestemmelser i:

a) Athenkonventionen angdende transport af passagerer og deres bagage til sas, 1974, som @ndret ved
protokollen af 2002 (»Athenkonventionen«), som fastsat i bilag I, og

b) IMO’s forbehold og retningslinjer for gennemforelse af Athenkonventionen, som fastlagt af Den
Internationale Sefartsorganisations juridiske komité den 19. oktober 2006 (»IMO-retningslinjerne«), som
fastsat i bilag II.

2. Denne forordning udvider desuden anvendelsen af disse bestemmelser til ogsa at omfatte setransport af
passagerer i1 de enkelte medlemsstater med skibe i klasse A og klasse B, jf. artikel 4 i direktiv 98/18/EF,
og fastsetter visse supplerende krav.
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3. Senest den 30. juni 2013 forelegger Kommissionen i givet fald et forslag til retsakt om udvidelse af
denne forordnings anvendelsesomréade til ogsa at omfatte skibe i klasse C og D, jf. artikel 4 1 direktiv
98/18/EF.
Artikel 2

Anvendelsesomride
Denne forordning finder anvendelse pa international transport som defineret i artikel 1, nr. 9), i Athenkon-
ventionen og pa setransport i de enkelte medlemsstater med skibe, der 1 henhold til artikel 4 i1 direktiv
98/18/EF er omfattet af klasse A og klasse B, hvis
a) skibet forer en medlemsstats flag eller er registreret i en medlemsstat
b) transportkontrakten er indgaet 1 en medlemsstat, eller

c) afgangs- eller bestemmelsesstedet ifelge transportkontrakten ligger i en medlemsstat.
Medlemsstaterne kan anvende denne forordning pé alle former for setransport i den enkelte medlemsstat.

Artikel 3
Erstatningsansvar og forsikring
1. Erstatningsansvaret for sa vidt angér passagerer, deres bagage og deres koretgjer og reglerne vedreren-
de forsikring eller anden ekonomisk sikkerhed er underlagt bestemmelserne i denne forordning og artikel

1 og 1a, artikel 2, stk. 2, artikel 3-16 og artikel 18, artikel 20 og artikel 21 i Athenkonventionen, jf. bilag
I, og bestemmelserne 1 IMO-retningslinjerne, jf. bilag II.

2. De dele af IMO-retningslinjerne, der findes 1 bilag II, er bindende.

Artikel 4

Erstatning for si vidt angir bevaegelseshjzelpemidler eller andre specifikke hjelpemidler

Ved bortkomst eller beskadigelse af bevagelseshjelpemidler eller andre specifikke hjelpemidler, der
anvendes af en bevagelseshaemmet passager, er transporterens erstatningsansvar omfattet af bestemmel-
serne 1 artikel 3, stk. 3, i Athenkonventionen. Erstatningen skal svare til enten genanskaffelsesvaerdien af
det pageldende hjelpemiddel eller, hvor det er relevant, udgifterne til reparation.

Artikel 5

Overordnet erstatningsbegraensning

1. Denne forordning @ndrer ikke rettigheder, som tilkommer, eller forpligtelser, som pahviler transpor-
toren eller undertransporteren 1 kraft af national lovgivning til gennemferelse af den internationale
konventionen om begraensning af ansvaret for seretlige krav, 1976, som @&ndret ved 1996-protokollen, og
enhver fremtidig @ndring af denne konvention.
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Finder sddan national lovgivning ikke anvendelse, er transporterens eller undertransporterens erstatnings-
ansvar udelukkende omfattet af bestemmelserne i artikel 3 i denne forordning.

2. For sd vidt angar krav i forbindelse med en passagers ded eller tilskadekomst, der skyldes en af
de risici, der er navnt i IMO-retningslinjerne, punkt 2.2, kan transporterens og undertransporterens
erstatningsansvar begranses som anfort i stk. 1.

Artikel 6

Forskudsbetaling

1. Er en passagers ded eller tilskadekomst fordrsaget af en seulykke, betaler den transporter, der faktisk
udferte hele eller en del af transporten, da seulykken skete, et forskud til dekning af de gjeblikkelige
okonomiske behov, som star 1 forhold til omfanget af den lidte skade, inden 15 dage efter, at den
erstatningsberettigede er blevet identificeret. Ved dedsfald skal dette belgb vaere mindst 21 000 EUR.

Denne bestemmelse finder ligeledes anvendelse, hvis transporteren er etableret 1 Feellesskabet.

2. Forskudsudbetaling er ikke ensbetydende med anerkendelse af erstatningsansvar og kan modregnes i
et eventuelt senere erstatningsbeleb, som udbetales pd grundlag af denne forordning. Forskudsudbetaling
skal ikke tilbagebetales undtagen 1 de tilfelde, der er omhandlet i artikel 3, stk. 1, eller artikel 6 1
Athenkonventionen eller 1 tilleg A til IMO-retningslinjerne, eller hvis den person, der har modtaget
forskudsudbetalingen, ikke er den erstatningsberettigede person.

Artikel 7

Oplysningspligt

Med forbehold af rejsearrangerers forpligtelser i henhold til Radets direktiv 90/314/EQF af 13. juni 1990
om pakkerejser, herunder pakkeferier og pakketure ( 1) sikrer transporteren og/eller undertransporteren,
at passagererne modtager passende og forstaelige oplysninger om deres rettigheder i henhold til denne
forordning.

Hvis transportkontrakten er indgdet i en medlemsstat, afgives disse oplysninger ved alle salgssteder,
herunder ved telefon- og internetsalg. Ligger afgangsstedet i en medlemsstat, afgives disse oplysninger
inden afrejsen. I alle andre tilfelde modtager passagererne senest disse oplysninger ved afrejsen. I
det omfang oplysningspligten i henhold til denne artikel er blevet opfyldt af enten transporteren eller
undertransporteren, har den anden ikke pligt til at gere det. Disse oplysninger stilles til raddighed i det
mest hensigtsmaessige format.

Med henblik pa at opfylde oplysningsforpligtelsen i henhold til denne artikel skal transporteren og
undertransporteren som minimum give passagererne de oplysninger, der er indeholdt i det sammendrag
af bestemmelserne i denne forordning, som er udarbejdet af Kommissionen og gjort tilgaengeligt for
offentligheden.

Artikel 8
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Rapport

Senest tre ar efter denne forordnings anvendelsesdato udarbejder Kommissionen en rapport om anvendel-
sen af denne forordning, som bl.a. skal tage hensyn til den ekonomiske udvikling og udviklingen 1
internationale fora.

Rapporten kan ledsages af et forslag til endring af denne forordning eller et forslag til foreleggelse af en
tekst fra Feellesskabet 1 de relevante internationale fora.

Artikel 9

ZAndring af bilagene

1. Kommissionen tillegges befojelser til at vedtage delegerede retsakter i overensstemmelse med artikel
9a vedrerende @ndring af bilag I til denne forordning for at indarbejde @ndringer af greenserne i artikel 3,
stk. 1, artikel 4a, stk. 1, artikel 7, stk. 1, og artikel 8 i Athenkonventionen for at tage hensyn til afgerelser
truffet 1 henhold til artikel 23 i naevnte konvention.

Kommissionen tillegges befojelser til pa grundlag af en passende konsekvensanalyse senest den 31.
december 2016 at vedtage delegerede retsakter i overensstemmelse med artikel 9a vedrerende @ndring
afde (1) EFT L 158 af 23.6.1990, s. 59. granser, der er fastsat i bilag I til denne forordning for skibe
i klasse B, jf. artikel 4 1 Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2009/45/EF ( 1), idet der tages hensyn
til folgerne for priserne og mulighederne péd markedet for forsikringsdeekning til rimelige priser pa det
pakravede niveau set pd baggrund af det politiske onske om at forbedre passagerernes rettigheder samt
visse sgtransporttjenesters sesonpraegede karakter.

2. Kommissionen tillegges befojelser til at vedtage delegerede retsakter i overensstemmelse med artikel
9a vedrerende @&ndring af bilag II for at indarbejde @ndringer af bestemmelserne i IMO-retningslinjerne.

Artikel 9a

Udevelse af de delegerede befajelser

1. Befojelsen til at vedtage delegerede retsakter tillegges Kommissionen pa de i denne artikel fastlagte
betingelser.

2. Befojelsen til at vedtage delegerede retsakter, jf. artikel 9, stk. 1 og 2, tillegges Kommissionen for en
periode péd fem &r fra den 26. juli 2019. Kommissionen udarbejder en rapport vedrerende delegationen
af befojelser senest ni méneder inden udlebet af femarsperioden. Delegationen af befojelser forlenges
stiltiende for perioder af samme varighed, medmindre Europa-Parlamentet eller Raddet modsatter sig en
sddan forlengelse senest tre mineder inden udlebet af hver periode.

3. Den 1 artikel 9, stk. 1 og 2, omhandlede delegation af befgjelser kan til enhver tid tilbagekaldes af
Europa-Parlamentet eller Radet. En afgerelse om tilbagekaldelse bringer delegationen af de befojelser,
der er angivet i den pigeldende afgorelse, til opher. Den fir virkning dagen efter offentliggerelsen af
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afgerelsen 1 Den Europceiske Unions Tidende eller pé et senere tidspunkt, der angives 1 afgerelsen. Den
beroarer ikke gyldigheden af delegerede retsakter, der allerede er 1 kraft.

4. Inden vedtagelsen af en delegeret retsakt harer Kommissionen eksperter, som er udpeget af hver enkelt
medlemsstat, 1 overensstemmelse med principperne 1 den interinstitutionelle aftale af 13. april 2016 om
bedre lovgivning ( 2).

5. Sé snart Kommissionen vedtager en delegeret retsakt, giver den samtidigt Europa-Parlamentet og Radet
meddelelse herom.

6. En delegeret retsakt vedtaget i henhold til artikel 9, stk. 1 og 2, treeder kun i kraft, hvis hverken
Europa-Parlamentet eller Radet har gjort indsigelse inden for en frist pa to maneder fra meddelelsen af
den pagaeldende retsakt til Europa-Parlamentet og Rédet, eller hvis Europa-Parlamentet og Rédet inden
udlgbet af denne frist begge har underrettet Kommissionen om, at de ikke agter at gore indsigelse. Fristen
forlenges med to méneder pa Europa-Parlamentets eller Radets initiativ.

VM1 ( 1) Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2009/45/EF af 6. maj 2009 om sikkerhedsregler og
-standarder for passagerskibe (EUT L 163 af 25.6.2009, s. 1). (2 ) EUT L 123 af 12.5.2016, s. 1.

Artikel 11

Overgangsbestemmelse

1. For sé vidt angar setransport i de enkelte medlemsstater med skibe, der i henhold til artikel 4 1 direktiv
98/18/EF er omfattet af klasse A, kan medlemsstaterne velge at udsatte anvendelsen af denne forordning
indtil fire &r efter denne forordnings anvendelsesdato.

2. For sé vidt angar setransport i de enkelte medlemsstater med skibe, der i henhold til artikel 4 1 direktiv
98/18/EF er omfattet af klasse B, kan medlemsstaterne valge at udsatte anvendelsen af denne forordning
indtil den 31. december 2018.

Artikel 12

Ikrafttraeden
Denne forordning traeder 1 kraft pd dagen efter oftentliggerelsen 1 Den Europceiske Unions Tidende.

Den anvendes fra den dato, hvor Athenkonventionen traeder i kraft for Feellesskabets vedkommende, men
under ingen omstaendigheder senere end den 31. december 2012.

Denne forordning er bindende i alle enkeltheder og gaelder umiddelbart i hver medlemsstat.

BILAG I
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BESTEMMELSER I ATHENKONVENTIONEN ANGAENDE TRANSPORT AF PASSAGERER
OG DERES BAGAGE TIL SOS, SOM ER RELEVANTE MED HENBLIK PA ANVENDELSEN
AF DENNE FORORDNING

(konsolideret tekst bestiende af Athenkonventionen angiende transport af passagerer og deres
bagage til sos, 1974, og protokollen af 2002 til konventionen)
Artikel 1

Definitioner
I denne konvention forstas ved:
1) a) »transporter«: en person, som indgér en transportkontrakt, eller pd hvis vegne en sadan kontrakt er

indgéet, uanset om transporten faktisk udferes af denne eller af en undertransporter

b) »undertransporter«: en anden person end transporteren, som ejer, lejer eller driver et skib, og som
faktisk udferer transporten eller en del af den, og

c) »transporter, som faktisk udferer transporten eller en del af den«: undertransporteren eller transporte-

ren selv, hvis denne faktisk udferer transporten

2) »transportkontrakt«: en kontrakt om setransport af en passager eller en passager og dennes bagage,
som indgas af en transporter eller pd dennes vegne

3) »skib«: kun segéende fartgjer, dog ikke luftpudebade

4) »passager«: enhver, som befordres med skib

a) pa grundlag af en transportkontrakt, eller

b) for, med transporterens samtykke, at ledsage et koretgj eller levende dyr, der omfattes af en godstrans-
portkontrakt, som ikke bereres af denne konvention

5) »bagage«: enhver genstand eller ethvert keretej, som transporteres af transporteren pa grundlag af en

transportkontrakt, dog med undtagelse af:

a) genstande og keretojer, der transporteres pd grundlag af et certeparti, et konnossement eller en anden
kontrakt, der fortrinsvis gelder godstransport, og

b) levende dyr
6) »handbagage«: bagage, som passageren har 1 sin kahyt eller p4 anden made har i besiddelse, i forvaring

eller til radighed. Undtagen med henblik pa denne artikels nr. 8) og artikel 8 omfatter handbagage ogsé
bagage, som passageren har i eller pa sit koretoj
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7) »bortkomst eller beskadigelse af bagage«: omfatter materielle tab, som skyldes, at bagagen ikke er
blevet udleveret til passageren inden for en rimelig tid efter ankomsten af det skib, der har eller skulle
have transporteret bagagen, men omfatter dog ikke forsinkelser pd grund af arbejdskonflikter

8) »transport«: omfatter folgende tidsrum:

a) for passageren og dennes hindbagage: det tidsrum, hvor passageren og/eller dennes handbagage
befinder sig om bord, hvor ombord- eller frabordestigning finder sted, og hvor passageren og dennes
hindbagage transporteres til vands fra land til skibet eller omvendt, hvis denne transport er inkluderet
1 prisen, eller hvis det fartej, der benyttes til dette formal, er stillet til passagerens radighed af transporte-
ren. For passagerens vedkommende omfatter transporten dog ikke det tidsrum, hvor denne opholder sig
pa en havnestation eller terminal eller pa kajen eller et andet havneanleg

b) for hdndbagage: ogsa det tidsrum, hvor passageren opholder sig pa en havnestation eller terminal eller
pa kajen eller et andet havneanlag, hvis bagagen er blevet overtaget af transporteren eller en af dennes
ansatte eller agenter og ikke er blevet genudleveret til passageren

c) for anden bagage, som ikke er handbagage: tidsrummet fra den overtages af transporteren eller en
af dennes ansatte eller agenter i land eller om bord, indtil den genudleveres af transporteren eller en af
dennes ansatte eller agenter

9) »international transport«: enhver transport, hvis afgangs- og bestemmelsessted ifolge transportkontrak-
ten ligger 1 to forskellige stater, eller i den samme stat, hvis der ifelge transportkontrakten eller rejseruten
er en mellemliggende anlgbshavn i en anden stat

10) »organisationen«: Den Internationale Sefartsorganisation
11) »generalsekreter«: Den Internationale Sefartsorganisations generalsekreter.

Artikel 1a

Bilag
Bilaget til denne konvention udger en integrerende del af konventionen.

Artikel 2

Anvendelsesomrade

L.

2. Uanset stk. 1 finder denne konvention ikke anvendelse, hvis den pédgaldende transport ifelge en
anden international konvention om andre former for transport af passagerer og deres bagage er omfattet
af en ordning for erstatningsansvar efter den pagaldende konventions bestemmelser, forudsat at disse
bestemmelser finder obligatorisk anvendelse pé setransport.

Artikel 3
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Transporterens erstatningsansvar

1. Ved tab, der skyldes en passagers ded eller tilskadekomst 1 forbindelse med en seulykke, er transporte-
ren erstatningspligtig 1 det omfang, tabet for den pigeldende passagers vedkommende ikke overskrider
250 000 regningsenheder pr. skadetilfaelde, medmindre transporteren kan bevise, at ulykken:

a) skete som folge af krigshandlinger, fjendtligheder, borgerkrig, oprer eller en naturbegivenhed af
usedvanlig, uundgaelig og uafvergelig art, eller ¥ B (*) Ikke gengivet.

b) udelukkende skyldes tredjemands forsatlige handling eller undladelse for at fremkalde ulykken.

Hvis tabet overskrider den navnte granse, er transporteren yderligere erstatningspligtig, medmindre han
kan bevise, at den tabsforvoldende ulykke skete uden fejl eller forsemmelighed fra hans side.

2. Ved tab, der skyldes en passagers ded eller tilskadekomst 1 forbindelse med andet end en seulykke, er
transporteren erstatningspligtig, hvis den tabsforvoldende handelse skyldes fejl eller forsesmmelighed fra
hans side. Bevisbyrden for fejl eller forseommelighed ligger hos skadelidte.

3. Ved tab, som skyldes bortkomst eller beskadigelse af handbagage, er transporteren erstatningspligtig,
hvis den tabsforvoldende handelse skyldes fejl eller forssmmelighed fra hans side. Ved tab, som skyldes
en sgulykke, forudsettes fejl eller forsemmelighed fra transporterens side.

4. Ved tab, som skyldes bortkomst eller beskadigelse af anden bagage end hdndbagage, er transporteren
erstatningspligtig, medmindre han kan bevise, at den tabsforvoldende handelse er sket uden fejl eller
forsemmelighed fra hans side.

5. Med henblik pa denne artikel

a) forstas ved »soulykke« skibbrud, kentring, kollision eller stranding, eksplosion eller brand om bord
eller skibsfejl

b) omfatter »fejl eller forssmmelighed fra transporterens side« ogsé fejl eller forssmmelighed begéet af
transporterens ansatte under udferelsen af deres arbejde

c) forstds ved »skibsfejl« fejlfunktioner, svigt eller manglende overholdelse af geldende sikkerhedsregler,
ndr det gaeelder skibsdele eller skibsudstyr, der benyttes til redning eller evakuering af passagerer, til om-
bord- og frabordestigning, eller til fremdrift, styring, sikker navigation, fortgjning, opankring, leeggen til
eller fra kaj- eller ankerplads, eller til havarikontrol efter fyldning, eller til udsatning af redningsmateriel,

0g
d) omfatter »tab« ikke straffende eller afskraekkende erstatning.
6. Transporterens erstatningsansvar 1 henhold til denne artikel galder kun tab, som skyldes handelser,

der indtreeffer under transporten. Bevisbyrden for, at den tabsforvoldende handelse er indtruffet under
transporten, og for tabets omfang ligger hos skadelidte.
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7. Intet 1 denne konvention er til hinder for transporterens ret til regres over for tredjemand eller til at
rejse pastand om egen skyld 1 henhold til konventionens artikel 6. Intet 1 denne artikel er til hinder for
begransningsretten i henhold til konventionens artikel 7 eller 8.

8. At en parts fejl eller forsemmelighed forudsettes, eller at en part far pdlagt bevisbyrden, hindrer ikke,
at beviser til denne parts fordel tages i betragtning. VB

Artikel 4

Undertransporter

1. Selv om udferelsen af transporten eller en del af den overlades til en undertransporter, er transporteren
stadig ansvarlig for den samlede transport i overensstemmelse med denne konventions bestemmelser. Dog
har undertransporteren rettigheder og forpligtelser efter denne konventions bestemmelser i forbindelse
med sin del af transporten.

2. Ved transport, der udferes af en undertransporter, er transporteren ansvarlig for undertransporterens og
dennes ansattes og agenters handlinger og undladelser i forbindelse med udferelsen af deres arbejde.

3. Sarlige aftaler, hvorefter transporteren pétager sig forpligtelser, der ikke omfattes af denne konvention,
eller giver afkald pd rettigheder, som folger af denne konvention, bererer kun undertransporteren, hvis
denne udtrykkelig har givet sit skriftlige samtykke.

4. Transporteren og undertransporteren heafter solidarisk i det omfang, de begge er erstatningspligtige.
5. Intet i denne artikel er til hinder for transporterens og undertransporterens indbyrdes regresret.

Artikel 4a

Obligatorisk forsikring

1. Ved passagertransport pa et skib, der er registreret i en kontraherende stat, og som er godkendt til
transport af over 12 passagerer og omfattet af denne konvention, skal den transporter, der faktisk udferer
hele transporten eller en del af den vare 1 besiddelse af en forsikring eller anden gkonomisk sikkerhed,
sasom en bankgaranti eller lignende, som kan dakke erstatningsansvaret 1 henhold til denne konvention
1 tilfelde af passagerers ded eller tilskadekomst. Graensen for den obligatoriske forsikring eller anden
okonomiske sikkerhed ma ikke vare under 250 000 regningsenheder pr. passager pr. skadetilfalde.

2. Til hvert skib udstedes et certifikat til bekraeftelse af, at forsikring eller anden ekonomisk sikkerhed
er 1 kraft 1 overensstemmelse med bestemmelserne 1 denne konvention, nar den kompetente myndighed 1
en kontraherende stat har forvisset sig om, at kravene i1 denne artikels stk. 1 er opfyldt. For et skib, der
er registreret i en kontraherende stat, skal et sddant certifikat udstedes eller bekraftes af den kompetente
myndighed 1 skibets registreringsstat; for et skib, der ikke er registreret i en kontraherende stat, kan certi-
fikatet udstedes eller bekraftes af den kompetente myndighed i enhver kontraherende stat. Certifikatet
skal svare til modellen 1 bilaget til denne konvention og indeholde folgende:
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a) skibets navn, kendingsnummer eller bogstaver og registreringshavn

b) navnet pd den transporter, som faktisk udferer transporten eller en del af den, og dennes hjemsted
¢) skibets IMO-identifikationsnummer

d) sikkerhedens art og gyldighed

e) forsikringsselskabets eller sikkerhedsstillerens navn og hjemsted samt eventuelt adresse pa den afde-
ling, hvor forsikringen tegnes, eller den finansielle sikkerhed stilles, og

f) certifikatets gyldighedsperiode, som ikke ma overskride forsikringens eller den anden ekonomiske
sikkerheds gyldighedsperiode. VB

3. a) En kontraherende stat kan give en af staten godkendt institution eller organisation myndighed til at
udstede certifikatet. Denne institution eller organisation skal underrette den pagaldende stat om hver en-
kelt certifikatudstedelse. Den kontraherende stat star i alle tilfalde som garant for det udstedte certifikats
fuldsteendighed og nejagtighed og patager sig at sikre de nedvendige foranstaltninger til opfyldelse af
denne forpligtelse.

b) De kontraherende stater giver generalsekreteeren meddelelse om:

1) det sarlige ansvar og de sarlige vilkér, der knytter sig til myndighed, som de har overdraget til en
godkendt institution eller organisation

i1) tilbagekaldelse af denne myndighed, og
ii1) tidspunktet, hvor denne overdragelse eller tilbagekaldelse af myndigheden trader i kraft.

En myndighedsoverdragelse kan forst treede 1 kraft tre méneder efter det tidspunkt, hvor meddelelse
herom er givet til generalsekretaren.

c¢) Den institution eller organisation, som bemyndiges til at udstede certifikater i henhold til dette stykke,
skal som minimum have myndighed til at inddrage disse certifikater, hvis de betingelser, de er udstedt pa,
ikke opfyldes. Institutionen eller organisationen skal i alle tilfeelde meddele en sddan inddragelse til den
stat, pd hvis vegne certifikatet er udstedt.

4. Certifikatet udstedes pé den udstedende stats officielle sprog. Hvis dette sprog ikke er engelsk, fransk
eller spansk, skal certifikatet indeholde en oversettelse til et af disse sprog, mens statens officielle sprog
efter dens egen beslutning kan udelades.

5. Certifikatet skal forefindes om bord pa skibet og en kopi af det deponeres hos de myndigheder, der
forer skibsregistret, eller, hvis skibet ikke er registreret i en kontraherende stat, hos myndighederne i den
stat, hvor certifikatet er udstedt eller pategnet.

6. En forsikring eller anden ekonomisk sikkerhed opfylder ikke denne artikels krav, hvis den kan ophere
af andre grunde end den i certifikatet angivne forsikrings eller sikkerheds udleb inden for tre maneder
efter det tidspunkt, hvor de i stk. 5 nevnte myndigheder far meddelelse om dens opher, medmindre
certifikatet er blevet overladt til disse myndigheder, eller et nyt certifikat er blevet udstedt inden for
samme tidsrum. Disse bestemmelser gelder ogsd @ndringer, som medforer, at forsikringen eller den
anden gkonomiske sikkerhed ikke leengere opfylder kravene i denne artikel.
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7. Skibsregisterstaten fastsatter under hensyntagen til denne artikels bestemmelser betingelserne for
certifikatets udstedelse og gyldighed.

8. Intet 1 denne konvention er til hinder for, at en kontraherende stat inden for denne konventions rammer
kan benytte oplysninger om forsikringsselskabets eller sikkerhedsstillerens finansielle status fra andre
stater, fra organisationen eller fra andre internationale organisationer. En kontraherende stat, der benytter
sadanne oplysninger, fritages dog ikke fra sit ansvar som certifikatudstedende stat.

9. Certifikater, som udstedes eller pategnes under en kontraherende stats myndighed, accepteres inden
for denne konventions rammer af de gvrige kontraherende stater, der betragter dem som certifikater med
samme gyldighed, som hvis de selv havde udstedt eller pategnet dem, ogsa selv om de er udstedt eller
pategnet for et skib, der ikke er registreret 1 en kontraherende stat. En kontraherende stat kan pa et hvilket
som helst tidspunkt bede om samrdd med den udstedende eller pategnende stat, hvis den mener, at det
forsikringsselskab eller den sikkerhedsstiller, som navnes 1 forsikringscertifikatet, ikke har ekonomisk
evne til at opfylde de forpligtelser, denne konvention indebaerer. VB

10. Ethvert erstatningskrav, som i overensstemmelse med denne artikel dekkes af en forsikring eller
anden ekonomisk sikkerhed, kan rejses direkte over for forsikringsselskabet eller sikkerhedsstilleren. I
sd fald gelder belobet 1 stk. 1 som forsikringsselskabets eller sikkerhedsstillerens erstatningsgranse,
ogsd selv om transporteren eller undertransporteren ikke er underlagt nogen erstatningsgraense. Den
sagsogte kan endvidere rejse de indsigelser (bortset fra konkurs eller likvidation), som den 1 stk. 1 omtalte
transporter ville have kunnet rejse 1 henhold til denne konvention. Desuden kan den sagsogte rejse den
indsigelse, at skaden skyldes bevidst fejldisponering fra den forsikredes side, men kan ikke rejse andre
indsigelser, som ville have kunnet vere benyttet ved segsmadl fra den forsikredes side. Den sagsogte har
under alle omstendigheder ret til at forlange, at bade transporteren og undertransporteren inddrages i
sogsmalet.

11. Belob, som skyldes forsikring eller dertil svarende finansiel sikkerhed i overensstemmelse med stk.
1, ma kun benyttes til opfyldelse af krav, som rejses 1 henhold til denne konvention, og udbetaling af
sddanne belob ophaver enhver erstatningspligt 1 henhold til denne konvention i1 det udbetalte belabs
omfang.

12. En kontraherende stat ma ikke tillade skibe, der forer deres flag, og som omfattes af denne artikel, at
sejle pa noget tidspunkt, medmindre de har fiet udstedt et certifikat i henhold til stk. 2 eller 15.

13. Under hensyntagen til denne artikels bestemmelser sikrer hver kontraherende stat efter sin nationale
lovgivning, at alle skibe, der har tilladelse til at transportere over 12 passagerer, og som anlgber eller
forlader en havn pd dens territorium, hvor denne konvention finder anvendelse, uanset hvor skibene er
registreret, er omfattet af en forsikring eller anden ekonomisk sikkerhed af det 1 stk. 1 angivne omfang.

14. Uanset stk. 5 kan en kontraherende stat meddele generalsekretaren, at skibene, for sa vidt angar stk.
13, ikke behgver at have det 1 stk. 2 forlangte certifikat om bord eller at foreleegge det, nar de anleber eller
forlader havne pé dens territorium, hvis den kontraherende stat, som har udstedt certifikatet, har meddelt
generalsekreteren, at den forer elektroniske registre, som er tilgeengelige for alle kontraherende stater og
viser, at certifikatet forefindes, og at de kontraherende stater er i stand til at opfylde deres forpligtelser i
henhold til stk. 13.
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15. Hvis et skib, som ejes af en kontraherende stat, ikke er dekket af forsikring eller anden ekonomisk
sikkerhed, er dette skib heller ikke omfattet af denne artikels bestemmelser derom, men skibet skal
medfere et certifikat, som er udstedt af den kompetente myndighed 1 skibsregistreringsstaten, og som
angiver, at skibet ejes af denne stat, og at erstatningsansvaret er dekket inden for det beleb, der er fastsat 1
stk. 1. Dette certifikat skal sd ngje som muligt folge den model, der foreskrives i stk. 2.

Artikel 5

Verdigenstande

Transporteren er ikke erstatningspligtig ved bortkomst eller beskadigelse af penge, verdipapirer, guld,
solvtej, juveler, smykker, kunstgenstande eller andre vardigenstande, hvis ikke disse vardigenstande
efter aftale er blevet deponeret hos transporteren med henblik pa opbevaring, og transporteren er i sd
fald erstatningspligtig op til den 1 artikel 8, stk. 3, fastsatte greense, medmindre en hejere grense aftales i
overensstemmelse med artikel 10, stk. 1.

Artikel 6
Egen skyld

Hvis transporteren beviser, at en passagers ded eller tilskadekomst eller bortkomst eller beskadigelse af
dennes bagage skyldes passagerens egen fejl eller forssmmelighed, eller at dette er medvirkende arsag,
kan den domstol, som behandler sagen, helt eller delvis fritage transporteren fra erstatningsansvar efter
loven pa det pageldende sted. VB

Artikel 7

Erstatningsgraense ved ded eller tilskadekomst

1. Transporterens erstatningspligt ved en passagers ded eller tilskadekomst, jf. artikel 3, kan under ingen
omstaendigheder overstige 400 000 regningsenheder pr. passager pr. skadetilfelde. Hvis domstolen, i

overensstemmelse med loven pa det sted, hvor segsmal anlaegges, tilkender erstatning i form af lebende
udbetalinger, kan disse udbetalingers kapitalverdi ikke overstige den navnte granse.

2. De kontraherende stater kan ved sarlige bestemmelser i den nationale lovgivning regulere erstatnings-
grensen 1 stk. 1, forudsat at den eventuelle nationale erstatningsgraense ikke bliver lavere end fastsat i
stk. 1. Kontraherende stater, der benytter denne mulighed, underretter generalsekretaeren om den vedtagne
erstatningsgrense eller om, at der ingen findes.

Artikel 8

Erstatningsgraense ved bortkomst eller beskadigelse af bagage og keretojer

1. Transporterens erstatningsansvar ved bortkomst eller beskadigelse af hdndbagage kan under ingen
omstendigheder overstige 2 250 regningsenheder pr. passager pr. transport.
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2. Transporterens erstatningsansvar ved bortkomst eller beskadigelse af keretojer, herunder al bagage,
som medbringes 1 eller péd keretgjet, kan under ingen omstendigheder overstige 12 700 regningsenheder
pr. keretgj pr. transport.

3. Transporterens erstatningsansvar ved bortkomst eller beskadigelse af anden bagage end den 1 stk. 1 og
2 navnte, kan under ingen omstaendigheder overstige 3 375 regningsenheder pr. passager pr. transport.

4. Transporteren og passageren kan aftale, at der for transporterens erstatningsansvar er fastsat en
selvrisiko pa hgjst 330 regningsenheder ved beskadigelse af et koreto] og hegjst 149 regningsenheder pr.
passager ved beskadigelse eller bortkomst af anden bagage, og at dette belob skal fratreekkes tabet eller
skaden.

Artikel 9

Regningsenhed og omregning

1. Den regningsenhed, som benyttes i denne konvention, er den af Den Internationale Valutafond define-
rede serlige trekningsrettighed. De beleb, der angives 1 artikel 3, stk. 1, artikel 4a, stk. 1, artikel 7, stk.
1, og artikel 8, omregnes til national valuta i den stat, hvor segsmaél finder sted, efter denne valutas verdi
i forhold til de s@rlige treekningsrettigheder pa domsafsigelsestidspunktet eller pd et andet tidspunkt, som
aftales af parterne. Hvis en kontraherende stat er medlem af Den Internationale Valutafond, beregnes
dens nationale valutas vaerdi 1 serlige treekningsrettigheder efter den verdiansettelsesmetode, som Den
Internationale Valutafond pd det pageldende tidspunkt benytter i forbindelse med sine forretninger og
transaktioner. Hvis en kontraherende stat ikke er medlem af Den Internationale Valutafond, beregnes dens
nationale valutas veerdi i s@rlige treekningsrettigheder efter en metode, som fastsattes af den selv.

2. Stater, der ikke er medlemmer af Den Internationale Valutafond, og hvis lovgivning ikke tillader
anvendelse af stk. 1, kan dog pa tidspunktet for ratificering, accept, godkendelse eller tiltraedelse af denne
konvention eller pd et hvilket som helst senere tidspunkt erklaere, at den sarlige treekningsrettighed i
stk. 1 er lig med 15 guldfrancs. En guldfranc svarer i dette stykke til 65,5 mg guld af finholdighed
900. Guldfrancs omregnes til national valuta efter den pageldende stats lovgivning. VB

3. Beregningen 1 sidste punktum i stk. 1 og omregningsmetoden i stk. 2 foretages pa en sddan méade, at
belebene i artikel 3, stk. 1, artikel 4a, stk. 1, artikel 7, stk. 1, og artikel 8 s& vidt muligt fir den samme
realveerdi 1 de kontraherende staters nationale valuta, som de ville have faet ved anvendelse af de tre
forste punktummer i stk. 1. De kontraherende stater giver alt efter tilfaeldet generalsekretaren besked om,
hvordan beregningen i henhold til stk. 1 foretages, eller om resultatet af omregningen i stk. 2, nar de
deponerer ratificerings-, accepterings-, godkendelses- eller tiltreedelsesinstrumentet til denne konvention,
eller hvis der sker @ndringer heraf.

Artikel 10

Supplerende bestemmelser om erstatningsgraenserne

1. Transporteren og passageren kan indgd udtrykkelig, skriftlig aftale om hgjere erstatningsgranser end
de i artikel 7 og 8 fastsatte.
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2. Renter pa skadeserstatninger og sagsomkostninger omfattes ikke af erstatningsgraenserne 1 artikel 7 og
8.

Artikel 11

Indsigelsesret og erstatningsgraenser for transporterens ansatte

Hvis der anlegges sogsmél mod en af transporterens eller undertransporterens ansatte eller agenter pé
grund af skader, som omfattes af denne konvention, har denne ansatte eller agent, hvis han kan bevise,
at han optradte under udferelse af sit arbejde, ret til samme indsigelse og samme erstatningsgranser, som
transporteren eller undertransporteren kan gere gaeldende 1 henhold til denne konvention.

Artikel 12

Sammenlaegning af krav

1. Nér erstatningsgrenserne 1 artikel 7 og 8 finder anvendelse, galder de for det samlede belgb for
alle erstatningskrav, der rejses pa grundlag af en passagers ded eller tilskadekomst eller bortkomst eller
beskadigelse af hans bagage.

2. Hvis transporten udferes af en undertransporter, kan det samlede beleb fra transporteren og undertrans-
porteren og fra deres ansatte og agenter, som har optradt under udferelse af deres arbejde, ikke overskride
det hgjeste belob, der kunne pdlaegges enten transporteren eller undertransporteren i henhold til denne
konvention, og ingen af dem er erstatningspligtige for et beleb, der ligger over den erstatningsgranse,
som gelder for dem.

3. Hvis en af transporterens eller undertransporterens ansatte eller agenter i overensstemmelse med
denne konventions artikel 11 kan benytte sig af erstatningsgraenserne i artikel 7 og 8, ma det samlede
erstatningsbeleb fra transporteren eller undertransporteren og den pagaldende ansatte eller agent ikke
overskride disse grenser.

Artikel 13

Fortabelse af retten til erstatningsgrzanse

1. Transporteren kan ikke péberabe sig ret til erstatningsgranserne i artikel 7 og 8 og artikel 10, stk. 1,
hvis det bevises, at skaden er forvoldt ved en forsatlig handling eller undladelse fra dennes side eller ved
skadesloshed, vel vidende, at skaden kunne forventes at opstd. VB

2. Transporterens eller undertransporterens ansatte eller agenter har ikke ret til erstatningsgranserne,
hvis det bevises, at skaden er forvoldt ved en forsatlig handling eller undladelse fra deres side eller ved
skadesloshed, vel vidende, at skaden kunne forventes at opsta.

Artikel 14

Grundlaget for krav
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Erstatningssagsmaél 1 forbindelse med en passagers ded eller tilskadekomst eller bortkomst eller beskadi-
gelse af bagage kan kun anlegges mod en transporter eller undertransporter 1 overensstemmelse med
denne konvention.

Artikel 15

Anmeldelse af bortkomst eller beskadigelse af bagage

1. Passageren indgiver skriftlig anmeldelse til transporteren eller dennes agent:
a) ved abenbar beskadigelse af bagage:

1) for hdndbagage: for eller pd tidspunktet for sin frabordestigning

i1) for al anden bagage: for eller pé tidspunktet for dets udlevering

b) ved beskadigelse af bagage, som ikke er abenbar, eller ved bortkomst af bagage: senest 15 dage
efter frabordestignings- eller udleveringstidspunktet eller fra det tidspunkt, hvor udleveringen skulle have
fundet sted.

2. Hvis passageren ikke opfylder denne artikels bestemmelser, anses han for at have modtaget sin bagage
1 ubeskadiget stand, medmindre andet bevises.

3. Skriftlig anmeldelse behover ikke at indgives, hvis bagagens tilstand pa modtagelsestidspunktet har
varet genstand for faelles kontrol eller inspektion.
Artikel 16

Segsmalsfrist
1. Erstatningssogsmal 1 forbindelse med en passagers ded eller tilskadekomst eller bortkomst eller beska-
digelse af bagage er foreldede efter et tidsrum pa to ar.
2. Foreldelsesfristen beregnes saledes:
a) ved tilskadekomst: fra passagerens frabordestigningstidspunkt

b) ved ded under transporten: fra det tidspunkt, hvor passageren skulle vaere giet fra borde, og ved tilska-
dekomst under transporten med deden til folge efter frabordestigningen: fra dedstidspunktet, forudsat
dette tidsrum ikke overskrider tre ar fra frabordestigningstidspunktet

c) ved bortkomst eller beskadigelse af bagage: fra frabordestigningstidspunktet eller fra det tidspunkt,
hvor frabordestigning skulle have fundet sted, ath@ngigt af, hvilket af disse tidspunkter der er senest.

3. Udsettelse eller afbrydelse af foraeldelsesfrister sker efter loven pa det sted, hvor segsmal anlaegges,
dog kan der under ingen omstendigheder anlegges sogsmal pd grundlag af denne konvention efter
udlebet af en af folgende frister:
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a) et tidsrum pa fem ar fra det tidspunkt, hvor passageren gik fra borde, eller fra det tidspunkt, hvor dette
skulle vere sket, athengigt af, hvilket af disse tidspunkter der er senest, eller, hvis denne frist ligger
tidligere

b) et tidsrum pa tre &r fra det tidspunkt, hvor den skadelidte havde kendskab til den forvoldte tilskade-
komst, det forvoldte tab eller den forvoldte skade eller med rimelighed burde have haft det.

4. Uanset denne artikels stk. 1, 2 og 3 kan foreldelsesfristen forleenges ved en erklaring fra transporteren
eller efter aftale mellem parterne, nar segsmalet er anlagt. Erkleringen eller aftalen skal vere skriftlig.

Artikel 17

Kompetent jurisdiktion (*)

Artikel 17a
Anerkendelse og fuldbyrdelse (*)

Artikel 18

Ugyldige kontraktbestemmelser

Kontraktbestemmelser, som er indgdet for den handelse, der har forvoldt en passagers ded eller tilskade-
komst eller bortkomst eller beskadigelse af dennes bagage, og som har til formal at fritage personer, der
er erstatningspligtige 1 henhold til denne konvention, for deres erstatningsansvar over for passageren eller
fastsaette en lavere erstatningsgranse end den, som, bortset fra artikel 8, stk. 4, foreskrives i konventio-
nen, samt bestemmelser, der har til formél at flytte bevisbyrden fra transporteren eller undertransporteren
eller indebarer en indskrenkning af mulighederne 1 artikel 17, stk. 1 og 2, er ugyldige, men deres
ugyldighed indebarer ikke, at transportkontrakten som sddan er ugyldig, hvis den 1 gvrigt overholder
konventionens bestemmelser.

Artikel 20

Atomskader

Denne konvention indeberer ikke erstatningspligt for skader, som forvoldes af atomulykker:

a) hvis den ansvarlige for et atomanlaeg har erstatningsansvar i henhold til Paris- konventionen af 29.
juli 1960 om ansvar over for tredjemand pa den nukleare energis omrade, siledes som @ndret ved
tilleegsprotokol af 28. januar 1964, eller Wien-konventionen af 21. maj 1963 om civilretligt ansvar for
nuklear skade eller geeldende @ndringer eller protokoller til dem, eller ¥ B (*) Ikke gengivet.

b) hvis den ansvarlige for et atomanlaeg har erstatningsansvar i kraft af national lovgivning om erstat-
ningsansvaret for sidanne skader, forudsat at denne lovgivning i enhver henseende er lige sa fordelagtig
for skadelidte som Paris-konventionen eller Wien-konventionen eller geeldende @ndringer eller protokol-
ler til dem.

Artikel 21
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Erhvervstransport udfert af offentlige myndigheder

Denne konvention omfatter erhvervstransport, som udferes af staten eller de offentlige myndigheder pa
transportkontrakt i artikel 1°s forstand.

[Artikel 22 og 23 i protokollen af 2002 til Athenkonventionen angiende transport af passagerer og deres
bagage til sgs, 1974]

Artikel 22

Revision og sendring (*)

Artikel 23

Zndring af erstatningsgraenserne

1. Med forbehold af artikel 22 gelder den sarlige procedure i denne artikel kun for @ndring af erstat-
ningsgranserne i artikel 3, stk. 1, artikel 4a, stk. 1, artikel 7, stk. 1, og artikel 8 i den ved denne protokol
@ndrede konvention.

2. Efter anmodning fra mindst halvdelen, men under ingen omstendigheder ferre end seks af de kontra-
herende stater 1 denne protokol, rundsender generalsekretaren forslag om @ndring af erstatningsgranser-
ne, herunder ogsa selvrisikoen, i artikel 3, stk. 1, artikel 4a, stk. 1, artikel 7, stk. 1, og artikel 8 i den
ved denne protokol @ndrede konvention til alle organisationens medlemmer og til samtlige kontraherende
stater.

3. Andringsforslag, der rundsendes som beskrevet i det foregdende, foreleegges organisationens juridiske
komité (i det folgende benaevnt »den juridiske komité«) til behandling senest seks maneder efter rundsen-
delsestidspunktet.

4. Alle stater, som er kontraherende parter i den ved denne protokol @ndrede konvention, kan, uanset om
de er medlemmer af organisationen eller ikke, deltage i den juridiske komités behandling og vedtagelse af
@ndringsforslag.

5. Andringsforslagene vedtages med to tredjedeles flertal blandt de stater, som er kontraherende parter 1
den ved denne protokol @ndrede konvention, og som er til stede og afgiver stemme i den 1 henhold til stk.
4 udvidede juridiske komité, forudsat at mindst halvdelen af de stater, der er kontraherende parter i den
ved denne protokol @ndrede konvention, er til stede pa afstemningstidspunktet.

6. Nar den juridiske komité behandler et forslag om @ndring af erstatningsgraenserne, skal den tage
hensyn til hendelsernes forekomst og ikke mindst til omfanget af de dermed forbundne skader, til
@ndringer af pengevardien og til den foresldede @ndrings virkning pé forsikringsomkostningerne.

7. a) Der kan ikke foretages @ndringer af erstatningsgranserne i henhold til denne artikel inden for fem
ar fra det tidspunkt, hvor denne protokol blev &bnet for undertegnelse, eller inden for fem &r fra det
tidspunkt, hvor en tidligere @ndring i henhold til denne artikel tradte i kraft. ¥ B (*) Ikke gengivet.
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b) Ingen erstatningsgraense kan forhgjes over et belab, som svarer til den granse, der er fastsat i den ved
denne protokol @ndrede konvention, forhgjet med 6 % om é&ret beregnet kumulativt fra det tidspunkt,
hvor denne protokol blev dbnet for undertegnelse.

c) Ingen erstatningsgraense kan forhgjes over et beleb, som svarer til den granse, der er fastsat i den ved
denne protokol @ndrede konvention, ganget med tre.

8. ZAndringer, som vedtages i henhold til stk. 5, anmeldes af organisationen til alle kontraherende
stater. En @ndring anses for godkendt efter 18 méneders forleb fra anmeldelsestidspunktet, medmindre
mindst en fjerdedel af de stater, der var kontraherende stater pa @ndringens vedtagelsestidspunkt, inden
for dette tidsrum har meddelt generalsekretaeren, at de ikke kan godkende @ndringen, hvorefter den er
forkastet og uden gyldighed.

9. Andringer, som anses for godkendt i overensstemmelse med stk. 8, traeder i kraft 18 maneder efter
godkendelsen.

10. ZAndringerne er bindende for samtlige kontraherende stater, medmindre disse opsiger protokollen i
overensstemmelse med artikel 21, stk. 1 og 2, mindst seks méneder for @ndringerne treeder i kraft. Opsi-
gelsen far virkning, nér @ndringerne treeder 1 kraft.

11. En @&ndring, som er blevet vedtaget, men hvis 18 maneders godkendelsesperiode endnu ikke er
udlebet, er bindende for en stat, der bliver kontraherende part i denne periode, hvis @ndringen traeder
i kraft. En stat, der bliver kontraherende stat efter denne periodes udleb, er bundet af @ndringen, hvis
den er blevet godkendt i overensstemmelse med stk. 8. I de i dette stykke navnte tilfelde bliver en
@ndring bindende for en stat, nar @ndringen treeder i kraft, eller ndr denne protokol traeder i1 kraft for den
pageldende stats vedkommende, hvis dette sker senere.

BILAG TIL ATHENKONVENTIONEN

CERTIFIKAT OM FORSIKRING ELLER ANDEN OKONOMISK SIKKERHED FOR ERSTAT-
NINGSANSVAR VED PASSAGERERS D@D OG TILSKADEKOMST

Udstedt i overensstemmelse med artikel 4a 1 Athenkonventionen af 2002 angaende transport af passagerer
og deres bagage til sgs

Skibets navn|Kendingsnum- [Skibets IMO-iden-|Registrerings- [Navn og fuldstaendig adres-
mer eller bogsta- [tifikationsnummer havn se pa hjemsted for den

ver transporter, der faktisk ud-
forer transporten

Det attesteres herved, at der for ovennavnte skib foreligger en gyldig forsikringspolice eller anden
okonomisk sikkerhed, som opfylder kravene 1 artikel 4a 1 Athenkonventionen af 2002 angdende transport
af passagerer og deres bagage til sos.

Sikkerhedens art
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Navn og adresse pa forsikringsselskabet (-selskaberne) og/eller sikkerhedsstilleren (-stillerne)

Navn

(statens officielle betegnelse)

ELLER

Folgende tekst anvendes, hvis en kontraherende stat benytter sig af artikel 4a, stk. 3:
Dette certifikat er udstedt eller pategnet efter bemyndigelse af regeringen 1
................................................................................... (statens officielle betegnelse)

................................................................................... (institutionens eller organisationens navn)

(sted) (dato)

(Den udstedende eller pategnende

tjenestemands underskrift og
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stillingsbetegnelse)
Forklarende noter

1. Statens officielle betegnelse kan efter enske indeholde en henvisning til den kompetente offentlige
myndighed 1 det

land, hvor certifikatet er udstedt.

2. Hvis den samlede sikkerhed stilles af mere end en kilde, angives belebet fra hver enkelt.

3. Hvis sikkerheden stilles under flere forskellige former, angives disse.

4. Punktet »sikkerhedens gyldighedsperiode« skal angive det tidspunkt, hvor sikkerheden féar gyldighed.

5. I punktet »adresse« pa forsikringsselskabet (-selskaberne) og/eller sikkerhedsstilleren (-stillerne) angi-
ves forsikringsselskabets (-selskabernes) og/eller sikkerhedsstillerens (-stillernes) hjemstedsadresse. Hvis
det er relevant, angives adressen pd det sted, hvor forsikringen er tegnet eller sikkerheden stillet.

BILAG II

Uddrag af IMO'’s forbehold og retningslinjer for gennemferelse af Athenkonventionen, som fastlagt
af DEN INTERNATIONALE SOFARTSORGANISATIONS JURIDISKE KOMITE den 19. okto-
ber 2006

IMO’S FORBEHOLD OG RETNINGSLINJER FOR GENNEMFORELSE AF ATHENKONVEN-
TIONEN

Forbehold
1. Athenkonventionen ber ratificeres med folgende forbehold eller en erklaering med samme formal:

»[1.1. ] Forbehold i forbindelse med ... regerings ratifikation af Athenkonventionen af 2002 angiende
transport af passagerer og deres bagage til sgs (»konventionen«)

Begreensning af transportorers erstatningsansvar, osv.

[1.2. ] ... regering forbeholder sig ret til og forpligter sig til at begrense et eventuelt erstatningsansvar i
henhold til artikel 3, stk. 1 eller 2, i konventionen i tilfeelde af en passagers ded eller tilskadekomst, der
skyldes en af de 1 punkt 2.2 1 IMO’s retningslinjer for gennemforelse af Athenkonventionen navnte risici,
til det laveste af folgende belob:

— 250 000 regningsenheder pr. passager pr. skadetilfeelde
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eller
— 340 mio. regningsenheder 1 alt pr. skib pr. skadetilfelde.

[1.3. ] Endvidere forbeholder ... regering sig ret til og forpligter sig til at anvende punkt 2.1.1 og 2.2.2
i IMO’s retningslinjer for gennemforelse af Athenkonventionen med de fornedne @ndringer pa sddanne
erstatningsansvar.

[1.4. ] Undertransporterens erstatningsansvar 1 henhold til konventionens artikel 4, transporterens eller
undertransporterens ansattes og agenters erstatningsansvar 1 henhold til konventionens artikel 11 og
grensen for det samlede erstatningsbelob, jf. artikel 12 1 Athenkonventionen, er begranset tilsvarende.

[1.5. ] Forbeholdet og forpligtelsen i1 punkt 1.2 gaelder uanset ansvarsgrundlaget 1 henhold til artikel 3, stk.
1 eller 2, og uanset eventuelle bestemmelser om det modsatte 1 konventionens artikel 4 eller 7; men dette
forbehold og denne forpligtelse berarer ikke anvendelsen af artikel 10 og 13.

Obligatorisk forsikring og begreensning af forsikringsselskabers erstatningsansvar

[1.6. ] ... regering forbeholder sig ret til og forpligter sig til at begrense kravet i artikel 4a, stk. 1,
om at vare 1 besiddelse af en forsikring eller anden ekonomisk sikkerhed i tilfelde af en passagers
ded eller tilskadekomst, der skyldes en af de i punkt 2.2 i IMO'’s retningslinjer for gennemforelse af
Athenkonventionen navnte risici, til det laveste af folgende belob:

— 250 000 regningsenheder pr. passager pr. skadetilfeelde
Eller

— 340 mio. regningsenheder 1 alt pr. skib pr. skadetilfzlde.

[1.7. ] ... regering forbeholder sig ret til og forpligter sig til at begraense forsikringsselskabets eller
sikkerhedsstillerens erstatningsansvar 1 henhold til artikel 4a, stk. 10, 1 tilfzlde af en passagers ded eller
tilskadekomst, der skyldes en af de i punkt 2.2 i IMO’s retningslinjer for gennemforelse af Athenkonven-
tionen navnte risici, til en maksimal greense for forsikringsbelebet eller anden ekonomisk sikkerhed, som
transporteren skal vere 1 besiddelse af 1 henhold til punkt 1.6 1 dette forbehold.

[1.8. ] ... regering forbeholder sig ogsé ret til og forpligter sig til at anvende IMO’s retningslinjer for
gennemforelse af Athenkonventionen, herunder anvendelse af de 1 punkt 2.1 og 2.2 i retningslinjerne
naevnte bestemmelser 1 forbindelse med alle former for obligatorisk forsikring i henhold til konventionen.

[1.9. ] ... regering forbeholder sig ret til og forpligter sig til at fritage forsikringsselskabet eller sikker-
hedsstilleren i henhold til artikel 4a, stk. 1, for eventuelt erstatningsansvar, som dette/denne ikke har
pataget sig at vaere ansvarspligtig for.

Certifikater
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[1.10. ] ... regering forbeholder sig ret til og forpligter sig til at udstede forsikringscertifikater i henhold
til artikel 4a, stk. 2, 1 konventionen, saledes at:

— de afspejler begraensningerne med hensyn til erstatningsansvar og kravene til forsikringsdakning i
punkt 1.2, 1.6, 1.7 og 1.9, og

— de omfatter andre begransninger, krav og undtagelser, som den mener vilkarene pé forsikringsmarke-
det pa tidspunktet for udstedelsen af forsikringscertifikatet nodvendigger.

[1.11. ] ... regering forbeholder sig ret til og forpligter sig til at acceptere forsikringscertifikater, der er
udstedt af andre kontraherende stater 1 henhold til et lignende forbehold.

[1.12. ] Alle begrensninger, krav og undtagelser afspejles klart 1 det certifikat, der udstedes eller bekraef-
tes 1 henhold til artikel 4a, stk. 2, i konventionen.

Forbindelsen mellem dette forbehold og IMO'’s retningslinjer for gennemforelse af Athenkonventionen

[1.13. ] Rettighederne i henhold til dette forbehold vil blive udevet under beherig hensyntagen til IMO’s
retningslinjer for gennemforelsen af Athenkonventionen eller til eventuelle @ndringer dertil, idet der sig-
tes mod at sikre ensartethed. Hvis et forslag om at @&ndre IMO'’s retningslinjer for gennemforelse af Athe-
nkonventionen, herunder begransninger, er blevet godkendt af Den Internationale Sefartsorganisations
juridiske komité, vil disse @ndringer finde anvendelse fra det tidspunkt, der fastleegges af komitéen. Dette
berorer ikke folkerettens regler for sa vidt angar en stats ret til at have eller @ndre sit forbehold.«

Retningslinjer

2. Pa baggrund af den aktuelle situation pa forsikringsmarkedet ber de kontraherende stater udstede
forsikringscertifikater om forsikring hos et forsikringsselskab, der deekker risici i1 forbindelse med krigs-
handlinger, og et andet forsikringsselskab, der deekker risici, der ikke omfatter krigshandlinger. Hvert
forsikringsselskab er kun erstatningspligtigt for sin del. Folgende regler finder anvendelse (de navnte
klausuler findes i tilleg A): VB

2.1. Savel krigsforsikringer som ikke-krigsforsikringer kan vare omfattet af folgende bestemmelser:

2.1.1. ILU-undtagelsesklausul for skader som folge af radioaktivitet samt kemiske, biologiske, biokemiske
og elektromagnetiske vaben (ILU-klausul nr. 370)

2.1.2. ILU-undtagelsesklausul for skader som folge af cyber-angreb (ILU-klausul nr. 380)

2.1.3. indsigelse og begraensninger for den, der stiller obligatorisk ekonomisk sikkerhed i1 henhold til
konventionen som andret ved disse retningslinjer, navnlig graensen pa 250 000 regningsenheder pr.
passager pr. skadetilfeelde

2.1.4. et forbehold om, at forsikringen kun skal dekke erstatningsansvar i henhold til konventionen som
@ndret ved disse retningslinjer, og
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2.1.5. et forbehold om, at alle beleb, der betales i henhold til konventionen skal tjene til at reducere
transporterens og/eller dennes forsikringsselskabs udestdende forpligtelser i henhold til konventionens
artikel 4a, selv 1 det tilfelde, hvor de ansvarlige for savel krigsforsikringen som ikke-krigsforsikringen
hverken udbetaler eller gor krav geeldende om belabet.

2.2. En krigsforsikring dekker et eventuelt erstatningsansvar ved tab, der skyldes en passagers ded eller
tilskadekomst som folge af:

— krig, borgerkrig, revolution, opstand, oprer eller uroligheder, der folger deraf, eller fjendtlige handlin-
ger begaet af eller mod en krigsforende magt

— tilfangetagelse, kapring, frihedsberovelse eller tilbageholdelse og konsekvenserne deraf eller forsog
herpa

— efterladte miner, torpedoer, bomber eller andre eksplosive krigsefterladenskaber

— handlinger begaet af terrorister eller personer, der handler 1 ond hensigt eller med et politisk motiv, og
handlinger, der tager sigte pé at forebygge eller afvaerge sddanne risici

— konfiskation og ekspropriation

og kan veere omfattet af folgende undtagelser, begraensninger og krav:
2.2.1. Automatisk ophaors- og undtagelsesklausul i forbindelse med krig

2.2.2. Overstiger et krav fra enkelte passagerer sammenlagt et belob svarende til 340 mio. regningsenhe-
der pr. skib pr. skadetilfelde, kan transporteren paberabe sig retten til at f4 begrenset sit erstatningsansvar
til 340 mio. regningsenheder, safremt

— belabet skal fordeles mellem skadelidte 1 forhold til sterrelsen af deres fremforte krav

— fordelingen af dette belob kan foretages i et eller flere delbelob til de skadelidte, som der pa tidspunk-
tet for fordelingen er kendskab til, og

— fordelingen af belabet kan foretages af forsikringsselskabet, retten eller en anden kompetent myndig-
hed pa det sted, hvor forsikringsselskabet har anlagt segsmal i en hvilken som helst kontraherende stat,
hvori segsmalet vedrerende krav, der angiveligt er omfattet af forsikringen, er anlagt.

2.2.3. 30 dages anmeldelsesklausul i tilfeelde, der ikke er omfattet af 2.2.1. VB

2.3. En ikke-krigsforsikring daekker alle risici, der er omfattet af en obligatorisk forsikring, bortset fra de
risici, der er opfort under punkt 2.2, uanset om de er omfattet af de i punkt 2.1 og 2.2 anforte undtagelser,
begransninger eller krav.
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3. Tilleg B indeholder et eksempel pa en raekke forsikringer (Blue Cards) og et forsikringscertifikat, der
alle afspejler disse retningslinjer. VB

TILLEG A
Klausuler, der er naevnt i retningslinjerne, punkt 2.1.1, 2.1.2 og 2.2.1

ILU-undtagelsesklausul for skader som folge af radioaktivitet samt kemiske, biologiske, biokemiske
og elektromagnetiske vaben (klausul nr. 370, 10.11.2003)

Denne klausul er overordnet og har forrang frem for alt, hvad der i denne forsikring métte veere i
modstrid hermed

1. Forsikringen dakker under alle omstendigheder ikke erstatningsansvar ved tab eller skade, der direkte
eller indirekte er fordrsaget af eller skyldes

1.1. ioniserende strdling fra eller forurening fordrsaget af radioaktivitet fra kernebrendsel, kerneaffald
eller fra forbreending af kernebraendsel

1.2. radioaktive, giftige, eksplosive eller andre farlige eller forurenende egenskaber ved et atomanleg, en
atomreaktor eller andre nukleare samlinger eller dele heraf

1.3. vdben eller anordninger, der anvender nuklear fission og/eller fusion eller lignende reaktioner, eller
radioaktive krafter eller stoffer

1.4. radioaktive, giftige, eksplosive eller andre farlige eller forurenende egenskaber ved et radioaktivt
stof. Undtagelsen i denne underklausul omfatter ikke radioaktive isotoper, bortset fra kernebraendsel, nér
saddanne isotoper fremstilles, transporteres, oplagres eller anvendes til kommercielle, landbrugsmassige,
legelige, videnskabelige eller andre lignende fredelige formél

1.5. kemiske, biologiske, biokemiske eller elektromagnetiske vében.
ILU-undtagelsesklausul for skader som felge af cyber-angreb (klausul nr. 380, 10.11.2003)

1. Denne forsikring dekker under alle omstendigheder ikke erstatningsansvar ved tab eller skader eller
udgifter, der direkte eller indirekte er forarsaget af eller skyldes skadegerende anvendelse eller brug
af computere, computersystemer, softwareprogrammer, skadegerende computerkode, computervirus eller
-processer eller andre elektroniske systemer, jf. dog klausulen under punkt 2.

2. Er denne klausul baseret pa en police, der daekker risici i forbindelse med krig, borgerkrig, revolution,
opstand, oprer eller uroligheder, der folger deraf, eller fjendtlige handlinger begdet af eller mod en
krigsforende magt, eller terrorisme eller personer, der handler med et politisk motiv, udelukker klausulen
under punkt 1 ikke tab (der ellers ville veere deekket), forarsaget af anvendelse af en computer, et
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computersystem eller softwareprogram eller andet elektronisk system 1 affyrings- og/eller styresystemet
og/eller -mekanismen pa et vdben eller missil.

Automatisk ophers- og undtagelsesklausul i forbindelse med krig

1.1. Automatisk dekningsopher
Uanset om der er givet meddelelse om annullering, OPHORER dakningen AUTOMATISK ved

1.1.1. udbrud af krig (uanset om der er udsendt krigserklering eller ej) mellem to eller flere af folgende
stater: Det Forenede Kongerige, Amerikas Forenede Stater, Frankrig, Den Russiske Foderation og Folke-
republikken Kina ¥ B

1.1.2. rekvisition for sd vidt angér adkomst eller anvendelse af et fartej der er dekket af forsikringen.
1.2. Krig mellem de fem stormagter
Denne forsikring dekker ikke

1.2.1. erstatningsansvar ved tab eller skader forérsaget af udbrud af krig (uanset om der er udsendt
krigserklering eller ej) mellem to eller flere af folgende stater: Det Forenede Kongerige, Amerikas
Forenede Stater, Frankrig, Den Russiske Faderation og Folkerepublikken Kina

1.2.2. rekvisition for s vidt angdr adkomst eller anvendelse.

TILLEG B

I. Eksempler pa forsikringer (Blue Cards) som omhandlet i retningslinje nr. 3

Blue Card udstedt af krigsforsikringsselskab

Certifikat udstedt som dokumentation for forsikring i overensstemmelse med artikel 4a i Athe-
nkonventionen af 2002 angiende transport af passagerer og deres bagage til sos

Skibets navn:

Skibets IMO-identifikationsnummer:
Registreringshavn:

Ejerens navn og adresse:

Herved attesteres det, at der for sa vidt angér ovennavnte skib, der ejes af ovennavnte ejer, findes en
forsikringspolice, der opfylder kravene i artikel 4a i Athenkonventionen af 2002 angéende transport af
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passagerer og deres bagage til sos, jf. dog alle undtagelser og begransninger i1 forhold til obligatorisk
krigsforsikring 1 henhold til konventionen og retningslinjerne for gennemforelse heraf, som fastlagt af
Den Internationale Sefartsorganisations Juridiske Komité 1 oktober 2006, herunder navnlig folgende
klausuler: [Her kan konventionsteksten og retningslinjerne med tilleeg indsettes 1 det enskede omfang]

Forsikringsperioden galder fra: 20. februar 2007
til: 20. februar 2008

Forsikringsselskabet kan dog annullere dette certifikat ved med 30 dages frist skriftligt at underrette
ovennevnte myndighed, hvorved forsikringsselskabets erstatningsansvar siledes opherer fra udlebet af
navnte periode, dog kun for sd vidt angar begivenheder, der indtreffer derefter.

Dato:

Dette certifikat er udstedt af War Risks, Inc.

[Adresse]

......................................................... Udelukkende som agent for War Risks, Inc.

Forsikringsgivers underskrift

Blue Card udstedt af ikke-krigsforsikringsselskab

Certifikat udstedt som dokumentation for forsikring i overensstemmelse med artikel 4a i Athe-
nkonventionen af 2002 angiende transport af passagerer og deres bagage til sos

Skibets navn:

Skibets IMO-identifikationsnummer:
Registreringshavn:

Ejerens navn og adresse:

Herved attesteres det, at der for sa vidt angar ovennavnte skib, der ejes af ovennavnte ejer, findes en
forsikringspolice, der opfylder kravene 1 artikel 4a 1 Athenkonventionen af 2002 angiende transport af
passagerer og deres bagage til sgs, jf. dog alle undtagelser og begransninger i1 forhold til obligatorisk
ikke- krigsforsikring i henhold til konventionen og retningslinjerne for gennemforelse heraf, som fastlagt
af Den Internationale Sefartsorganisations Juridiske Komité 1 oktober 2006, herunder navnlig folgende
klausuler: [Her kan konventionsteksten og retningslinjerne med tilleeg indsattes 1 det enskede omfang]
VB
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Forsikringsperioden galder fra: 20. februar 2007
til: 20. februar 2008

Forsikringsselskabet kan dog annullere dette certifikat ved med tre maneders frist skriftligt at underrette
ovennevnte myndighed, hvorved forsikringsselskabets erstatningsansvar siledes opherer fra udlebet af
navnte periode, dog kun for sé vidt angar begivenheder, der indtraeffer derefter.

Dato:

Dette certifikat er udstedt af: PANDI P&I
[Adresse]

Forsikringsgivers underskrift Udelukkende som agent for PANDI P&
II. Model til forsikringscertifikat som omhandlet i retningslinje nr. 3

CERTIFIKAT FOR FORSIKRING ELLER ANDEN OKONOMISK SIKKERHED FOR ER-
STATNINGSANSVAR VED PASSAGERERS DOD OG TILSKADEKOMST

Udstedt i overensstemmelse med artikel 4a 1 Athenkonventionen af 2002 angaende transport af passagerer
og deres bagage til sos

Skibets navn|Kendingsnummer [Skibets IMO-iden- [Registrer- |[Navn og fuldstendig adresse
eller bogstaver tifikationsnummer [ings-havn  [pa hjemsted for den transpor-
tor, der faktisk udferer trans-
porten

Det attesteres herved, at der for ovennavnte skib foreligger en gyldig forsikringspolice eller anden
okonomisk sikkerhed, som opfylder kravene i artikel 4a i Athenkonventionen af 2002 angdende transport
af passagerer og deres bagage til sos.

STKKETNEAENS ATt ...ttt e e
Sikkerhedens gyldighedsperiode.............oooiiiiii i
Navn og adresse pa forsikringsselskabet (-selskaberne) og/eller sikkerhedsstilleren (-stillerne)

Den ved dette certifikat attesterede forsikringsdekning er delt i en krigsforsikring og en ikke-krigsfor-
sikring 1 henhold til de retningslinjer for gennemferelsen som Den Internationale Sefartsorganisations
Juridiske Komité fastlagde i oktober 2006. Begge forsikringsdeekninger er underlagt alle de undtagelser



30. juni 2025. 40 Nr. 1000.

og begransninger, der gelder i henhold til konventionen og retningslinjerne for gennemforelse heraf. For-
sikringsselskaberne hafter ikke solidarisk. Forsikringsselskaberne er:

for s& vidt angar risici 1 forbindelse med krigshandlinger: War Risks, Inc., [adresse]
for s& vidt angar risici, der ikke omfatter krigshandlinger: Pandi P&I, [adresse]

Dette certifikat er gyldigt til............oooeiiiiii

Udstedt eller pategnet af regeringen i..........ovvuiveiiiiiiiniiniiininnenn.

(statens officielle betegnelse)

ELLER

Folgende tekst anvendes, hvis en kontraherende stat benytter sig af artikel 4a, stk. 3:

Dette certifikat er udstedt eller pategnet efter bemyndigelse af regeringen i (statens officielle betegnelse)
af (institutionens eller organisationens navn)

(Den udstedende eller pategnende tjenestemands underskrift og stillingsbetegnelse)
Forklarende bemerkninger:

1. Statens officielle betegnelse kan efter enske indeholde en henvisning til den kompetente offentlige
myndighed 1 det land, hvor certifikatet er udstedt.

2. Hvis den samlede sikkerhed stilles af mere end en kilde, angives belebet fra hver enkelt.
3. Hvis sikkerheden stilles under flere forskellige former, angives disse.
4. Punktet »sikkerhedens gyldighedsperiode« skal angive det tidspunkt, hvor sikkerheden far gyldighed.

5. Punktet »adresse« pd forsikringsselskabet (-selskaberne) og/eller sikkerhedsstilleren (-stillerne) skal
angive forsikringsselskabets (-selskabernes) og/eller sikkerhedsstillerens (-stillernes) hjemstedsadres-
se. Hvis det er relevant, angives adressen pa det sted, hvor forsikringen er tegnet eller sikkerheden stillet.
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