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Bekendtgarelse om detailforskrifter for keretejers indretning, udstyr og
anvendelse"

I medfer af § 33 a, stk. 2, § 35, stk. 1, 2. pkt., § 68, stk.
1og4, §68d, stk. 1,§ 68 f, stk. 1, § 69, stk. 2, § 70, stk.
3,8 83, § 84, stk. 1, § 85, stk. 1, § 118, stk. 1, nr. 2, og stk.
13, 1. pkt., og § 134 ¢ i feerdselsloven, jf. lovbekendtgerelse
nr. 168 af 14. februar 2023, fastsattes efter bemyndigelse
i henhold til § 3, stk. 1 og 2, i bekendtgerelse nr. 373 af
9. april 2024 om Ferdselsstyrelsens opgaver og befojelser
samt klageadgang:

Kapitel 1
Anvendelsesomrdde og definitioner

§ 1. Denne bekendtgerelse finder anvendelse pa folgende
keretgjer og udstyr dertil:
1) Koretgjer og udstyr dertil, der er godkendt eller skal
godkendes nationalt.
2) Kaoretgjer og udstyr dertil, der ikke skal godkendes in-
den ibrugtagning.
3) Kaoretgjer og udstyr dertil, der er neevnt i § 4.
Stk. 2. Kapitel 4 finder ogsé anvendelse pa keretgjer og
udstyr dertil, der er EU-eller EF- typegodkendte.

§ 2. I denne bekendtgorelse forstés ved:

1)  CoC: Det dokument, der er udstedt af fabrikanten,
og som attesterer, at et fremstillet keretej er i overens-
stemmelse med den godkendte keretojstype og med
alle de retsakter, der gjaldt pa produktionstidspunktet.

2)  Direktiv 2002/24/EF: Europa-Parlamentets og Rédets
direktiv 2002/24/EF af 18. marts 2002 om standardty-
pegodkendelse af to- og trehjulede motordrevne kere-
tajer og om ophavelse af Radets direktiv 92/61/EQF.

3)  Direktiv 2003/37/EF: Europa-Parlamentets og Radets
direktiv 2003/37/EF af 26. maj 2003 om typegodken-
delse af landbrugs- eller skovbrugstraktorer og af de-
res pahangskeretgjer og udskifteligt trukket materiel
samt af systemer, komponenter og tekniske enheder til
disse keretgjer og om ophavelse af direktiv 74/150/
EQF.

4)  Direktiv 2007/46/EF: Europa-Parlamentets og Rédets
direktiv 2007/46/EF af 5. september 2007 om fastlaeg-

5)

6)

7)

8)

9)

10)

11)

12)

gelse af en ramme for godkendelse af motorkeretejer
og pahangskeretejer dertil samt af systemer, kompo-
nenter og separate tekniske enheder til sddanne kere-
tajer.

Direktiv 70/156/EQF: Réadets direktiv 70/156/EQF af
6. februar 1970 om tiln@rmelse af medlemsstaternes
lovgivning om godkendelse af motordrevne keretojer
og pahangskeretegjer dertil med senere @ndringer.
e-godkendelse (henholdsvis e-godkendt): En godken-
delse af et karetej eller udstyr i henhold til et sldre
EF-direktiv (EF-typegodkendelse) eller en nyere EU-
forordning (EU- typegodkendelse).

E-godkendelse (henholdsvis E-godkendt): En godken-
delse af et koretaj eller udstyr i henhold til et FN-re-
gulativ.

Forordning 167/2013/EU: Europa-Parlamentets og
Rédets forordning (EU) nr. 167/2013 af 5. februar
2013 om godkendelse og markedsovervagning af
landbrugs- og skovbrugstraktorer.

Forordning 168/2013/EU: Europa-Parlamentets og
Rédets forordning (EU) nr. 168/2013 af 15. januar
2013 om godkendelse og markedsovervigning af to-
og trehjulede keretgjer samt quadricykler.

Forordning 2018/858/EU: Europa-Parlamentets og
Rédets forordning (EU) nr. 2018/858 af 30. maj 2018
om godkendelse og markedsovervagning af motorke-
retejer og pahangskeretgjer dertil samt af systemer,
komponenter og separate tekniske enheder til sddanne
keretgjer, om @ndring af forordning (EF) nr. 715/2007
og (EF) nr. 595/2009 og om ophavelse af direktiv
2007/46/EF.

Typegodkendelse: Anmeldte EF/EU-typegodkendel-
ser, standardtypegodkendelser, typegodkendelser og
godkendelseserkleringer.

Udstyr: Udstyr, systemer, komponenter, separate tek-
niske enheder og reservedele.

1) Bekendtgerelsen har som udkast veret notificeret i overensstemmelse med Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2015/1535/EU om en
informationsprocedure med hensyn til tekniske forskrifter samt forskrifter for informationssamfundets tjenester (kodifikation).

Transportmin.,
Ferdselsstyrelsen, j.nr. 2022-297133
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Kapitel 2

Generelle bestemmelser

§ 3. Koretgjer og udstyr dertil, der er omfattet af denne
bekendtgerelse, skal opfylde kravene i bilag 1 og 2.

§ 4. Koretojer, der er godkendt i henhold til ét af folgende
direktiver eller forordninger, skal opfylde bestemmelserne i
bilag 1, hvis der er sket @ndringer pa disse keretgjer, jf. dog
§§ 6-8 og bilag 2:

1) Direktiv 70/156/EQF.
2)  Direktiv 2002/24/EF.
3) Direktiv 2003/37/EF.
4)  Direktiv 2007/46/EF.
5) Forordning 167/2013/EU.
6) Forordning 168/2013/EU.
7) Forordning 2018/858/EU.

Kapitel 3
EU-typegodkendte koretojer og udstyr

Accept af EU-typegodkendte koretajer og udstyr

§ 5. Et keretoj og udstyr dertil, som er godkendt i henhold
til et EF- eller EU-direktiv eller efter en EU-forordning,
kan ikke nagtes godkendt under henvisning til, at det ikke
opfylder nationale bestemmelse om keretgjers indretning og
udstyr.

Udstyr, der monteres pa EU-typegodkendt bil eller
paheengskoretaj dertil

§ 6. Udstyr, der monteres pa EU-typegodkendt bil eller
pahaengskeretej dertil omfattet af forordning 2018/858/EU,
og som er omfattet af denne forordning, skal vere godkendt
i henhold til bestemmelserne i forordningen og de i henhold
til forordningen galdende gennemforelsesretsakter eller FN-
regulativer.

Stk. 2. Udstyr, der monteres pa bil eller pahengskeretej
dertil godkendt i henhold til direktiv 70/156/EQF eller di-
rektiv 2007/46/EF, skal vaere godkendt i henhold til det pé-
geldende direktiv eller de heri neevnte FN-regulativer, hvis
udstyret ligeledes er omfattet af samme direktiv eller tilsva-
rende nyere EU-regler. Dette gaelder ikke for keretejer, der
er registreret, godkendt eller taget i brug for den 1. januar
1998.

Udstyr, der monteres pd EU-typegodkendt traktor eller
pdhcengskoretoj dertil

§ 7. Udstyr, der monteres pd EU-typegodkendt keretoj
omfattet af forordning 167/2013/EU, og som er omfattet af
denne forordning, skal vare godkendt i henhold til bestem-
melserne i forordningen og de i henhold til forordningen
geldende gennemforelsesretsakter eller FN- regulativer.

Stk. 2. Udstyr, der monteres péd traktor godkendt efter
direktiv 2003/37/EF skal vere godkendt i henhold til det
pageldende direktiv eller de heri navnte FN-regulativer,
hvis udstyret ligeledes er omfattet af samme direktiv eller
tilsvarende nyere regler. Dette gelder ikke for keretajer, der
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er registreret, godkendt eller taget i brug fer den 1. april
2005.

Udstyr, der monteres pa EU-typegodkendt to- og trehjulet
motordrevet koretaj samt quadricykel

§ 8. Udstyr, der monteres pa EU-typegodkendt keretgj
omfattet af forordning 168/2013/EU, og som er omfattet af
denne forordning, skal vaere godkendt i henhold til bestem-
melserne i forordningen og de i henhold til forordningen
galdende gennemforelsesretsakter eller FN- regulativer.

Stk. 2. Udstyr, der monteres pa keretgj godkendt efter
direktiv 2002/24/EF, skal vere godkendt i henhold til det
pageldende direktiv eller de heri navnte FN-regulativer,
hvis udstyret ligeledes er omfattet af samme direktiv eller
tilsvarende nyere regler. Dette gaelder ikke for keretejer, der
er registreret, godkendt eller taget i brug for den 1. januar
2004.

Undtagelser til krav om typegodkendelse af udstyr

§ 9. Bremsebelaegninger, der monteres pa stor personbil,
lastbil og pahangskeretgj O3/04, der er e-godkendt, skal
ikke vere E-godkendte, hvis keretojet er registreret forste
gang for den 1. november 2014.

Stk. 2. Bremseskiver eller bremsetromler, der monteres
pa personbil, stor personbil, varebil, lastbil, pdh@ngskeretoj
01/02/03/04 og campingvogn, der er e-godkendt, skal ikke
vaere E- godkendte, hvis keretgjet er registreret forste gang
for den 1. november 2016.

§ 10. Udstyr, der monteres pa keretojer, der er ®ldre end
20 ar regnet fra forste registrering af koretojet, skal ikke
opfylde kravene i §§ 6-8, for s vidt angér komponenter til
bremser og udstedning.

Stk. 2. For keretgjer, der ikke skal registreres, regnes tids-
punktet, jf. stk. 1, fra keretojets ibrugtagning.

Kapitel 4

Koretajers anvendelse

Minitruck

§ 11. Minitruck, jf. bilag 1, pkt. 1.03.061 ma kun anven-
des pé privat omrade, herunder privat vej, samt i ubetydeligt
omfang pa offentlig vej, herunder nér vejen krydses, jf. dog
stk. 3.

Stk. 2. Pa minitruck ma hgjst transporteres én person foru-
den foreren.

Stk. 3. Politiet kan med samtykke fra vejmyndigheden
tillade, at eldrevet minitruck, der er registreret i Karetgjsre-
gisteret og forsynet med nummerplader, kan anvendes pa
gagader og gigadelignende omrader samt i forbindelse med
til- og frakersel hertil. I tilladelsen fastlaegges den rute, der
skal anvendes. De nevnte myndigheder kan fastlegge ovri-
ge vilkar i forbindelse med tilladelsen.

Stk. 4. Minitruck, der anvendes efter stk. 3, ma kun til-
kobles en pahangsvogn eller et pdhangsredskab. Pahaeng-
svognen skal vere registreret i Koretojsregisteret.
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Sammenkobling

§ 12. Keretoj, der benyttes som traekkraft for pahaengske-
retaj, skal vaere forsynet med tilkoblingsanordning, jf. bilag
1, afsnit 9.05.

Stk. 2. Pahangskeretej skal vare forsynet med tilko-
blingsanordning, jf. bilag 1, afsnit 9.05.

§ 13. Person- eller varebil ma kun sammenkobles med et
pahengskeretej uden bremser eller med palebsbremser, hvis
folgende betingelser er opfyldt, jf. dog stk. 2:

1) Tilkoblingsanordningerne passer til hinanden, og sam-
menkoblingens sikring er i indgreb.

2) Péhangskoretojets elanleg er tilsluttet bilen, sa lygter-
ne fungerer korrekt.

3) Pahangskeretgjets bremser aktiveres automatisk i til-
feelde af brud pa tilkoblingsanordning eller anden af-
kobling. Dette skal ske ved montering af sprengwire
fra pdhangskeretojets bremser til et beslag eller gje
beregnet hertil og monteret tet ved bilens tilkoblings-
anordning.

4) Bilen skal vere registreret med tilkoblingsanordning.

5) Pahangskeretojets faktiske samlede akseltryk oversti-
ger ikke den verdi, som er angivet for vaegt af pdhang-
skaretoj i bilens registreringsgrundlag.

6) Vogntogets faktiske samlede akseltryk overstiger ikke
den verdi, som er angivet for vogntogsvaegt i bilens
registreringsgrundlag, hvis der er angivet en verdi.

7) Bilens spejle eller kamerasystem giver fornedent udsyn
bagud.

Stk. 2. Reglerne om synsfri sammenkobling af person- og
varebil med et padhengskeretej i bekendtgerelse om synsfri
sammenkobling af bil og pahangskeretaj med en tilladt to-
talvaegt pa hejst 3.500 kg kan anvendes som alternativ til
stk. 1.

§ 14. Traktor eller motorredskab ma kun sammenkobles
med én eller to padhaengsvogne, med ét pdhangsredskab eller
med én padhangsvogn og ét pahengsredskab, hvis falgende
betingelser er opfyldt:

1) Tilkoblingsanordningerne passer til hinanden, og sam-
menkoblingens sikring er i indgreb.

2) Péhangskoretojets elanlaeg er tilsluttet traktoren eller
motorredskabet, sa lygterne fungerer korrekt.

3) Pahangskeretojets bremser er tilsluttet traktoren eller
motorredskabet, sd bremserne fungerer korrekt, hvis
pahengskeretgjet har bremser.

4) Péhangskoretojets eller pahaengskeretgjernes faktiske
samlede akseltryk overstiger ikke den vagt, som trak-
toren eller motorredskabet ifelge fabrikanten af trakto-
ren/motorredskabet ma traekke.

5) Pahengskeretojets eller pahaengskeretajernes samlede
akseltryk overstiger ikke de vagte, som tilkoblingsan-
ordningerne er konstrueret til.

6) Traktorens eller motorredskabets spejle eller kamerasy-
stem giver forngdent udsyn bagud.
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Seerlige typer korsel

§ 15. Korsel med keretej som led i dens opbygning eller
reparation og med nyt keretgj mellem skib, bane og forret-
ningslokale kan ske uden iagttagelse af folgende regler:

1) Bestemmelser om forlygter, néar kerslen sker uden for
lygteteendingstiden. Bestemmelserne om lygternes pla-
cering kan dog fraviges uanset tidspunktet for kerslen.

2) Bestemmelser om baglygter, nummerpladelygter og
markeringslygter. Koretojet skal dog under karsel i lyg-
teteendingstiden vare forsynet med to baglygter.

3) Bestemmelser om refleksanordninger, refleksplanker
og konturafmaerkning, nar kerslen sker uden for lygte-
teendingstiden.

4) Bestemmelser om retningsviserblinklygter, havariblink
og stoplygter, hvis tydelig tegngivning kan ske pa an-
den méade.

5) Bestemmelser om spejle, sikkerhedsseler og skaer-
me. Koretgjet skal dog vere udstyret med mindst ét
spejl.

6) Bestemmelser om dekmontering, hvis de monterede
dek har en bareevne, der mindst svarer til den aktuelle
belastning.

Stk. 2. For pahaengsvogn og sattevogn kan ogsé kravet
om driftsbremse fraviges, hvis vogntoget ikke fremfores
med en storre hastighed end 30 km/t.

§ 16. Korsel uden for lygtetendingstiden kan ske uden
iagttagelse af reglerne om anvendelse af narlys, tageforlyg-
ter eller sarligt karelys, jf. feerdselslovens § 33 a, i folgende
tilfeelde:

1)  Ved reparation eller som led i opbygning af et motor-
drevet koretgj.

2) Ved lejlighedsvis kersel med motorkeretojer, som er
registreret forste gang inden den 1. januar 1951.

Parkering i lygteteendingstiden

§ 17. Frakoblet pdhangskeretej skal, nar det i lygteten-
dingstiden er standset eller parkeret pa vej, veere afmaerket
med mindst to bagudrettede, rade lygter og to fremadrettede,
hvide lygter, der er teendte. Lygterne skal opfylde kravene til
henholdsvis baglygter og positionslygter.

Stk. 2. Bestemmelsen i stk. 1 galder ikke, hvis vejen er
sa godt oplyst, at keretajet tydeligt kan iagttages pa tilstreek-
kelig lang afstand, eller hvis det er standset eller parkeret pa
parkeringsplads eller andet afmerket omréde for parkering,
jf. feerdselslovens § 36, stk. 1.

Pigdeek

§ 18. Pa bil, motorcykel, stor knallert samt pa registre-
ringspligtigt pahangskeretgj til bil eller motorcykel ma pig-
daek kun anvendes i perioden fra 1. november til 15. april,
og kun hvis alle keretgjets eller vogntogets hjul er forsynet
hermed.

Stk. 2. P& traktor, motorredskab, pahengsvogn til traktor
og motorredskab samt pd pahengsredskab méa pigdaek kun
anvendes i perioden fra 1. november til 15. april, og kun
hvis alle hjul pa samme aksel er forsynet hermed.
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Stk. 3. Antallet af pigge skal tilnermelsesvis vare det
samme for alle hjul. Tvillinghjul kan have pigdek pa kun
det ene hjul, hvis der er symmetri med hensyn til keretojets
leengdeakse.

Sneplovbeslag

§ 19. Pa bil ma sneplovbeslag og konsol kun vare monte-
ret i perioden fra 15. september til 15. maj. Nar der ikke er
monteret sneplov péa bilen i perioden, skal sneplovbeslaget
og konsollen vaere afrundet eller afskeermet.

Stk. 2. Uden for perioden naevnt i stk. 1, 1. pkt., skal
sneplovbeslag og konsol fortil veere afmonteret.

Stk. 3. Bestemmelsen i stk. 2 galder ikke for sneplov-
beslaget, hvis udragende dele af beslaget er afrundet eller
afskaermet.

Afmcerkning som langsomtkorende koretoj

§ 20. Traktor, der ikke indgér i vogntog, skal vaere forsy-
net med afmarkning som langsomtkerende koretoj.

Stk. 2. Motorredskab, der ikke indgar i vogntog, og som
ikke er bestemt til at fores af en géende, skal vere forsynet
med afmaerkning som langsomtkerende keoretg;.

Stk. 3. 1 folgende vogntog skal bageste keretoj vere forsy-
net med afmerkning som langsomtkerende keretoj:

1) Traktor med traktorpdh@ngsvogn eller péhangsred-
skab.

2) Motorredskab med péhangsvogn eller pahangsred-
skab. Dette gaelder ikke for motorredskab, der er be-
stemt til at fores af en géende.

3) Bil med ikke-registreringspligtigt pdhangsredskab.

Stk. 4. Ovrige koretojer i de vogntog, der er navnt i
stk. 3, nr. 1 og 2, kan vere forsynet med afmaerkning som
langsomtkerende keretoj.

Stk. 5. Afmerkning, jf. stk. 1-4, skal opfylde betingelser-
ne i bilag 1, afsnit 6.10.001.

Passagerer pa traktor

§ 21. Passagerer mé kun medbringes pa en traktor i et
lukket forerhus.

lldslukkere

§ 22. Personbil M2 skal vare forsynet med mindst én
ildslukker anbragt i naerheden af forerens plads.

Stk. 2. Personbil M3 skal vare forsynet med mindst én
ildslukker anbragt i naerheden af forerens plads.

Stk. 3. Foruden den ildslukker, der er navnt i stk. 2, skal
personbil M3 i to etager veere forsynet med ildslukker pa
gverste etage.

Stk. 4. Campingbil indrettet til mere end 9 personer skal
vaere forsynet med mindst én ildslukker.

§ 23. Pabudt ildslukker skal vaere anbragt pa et hensigts-
maessigt og for foreren let tilgaengeligt og ulast sted.

§ 24. Pabudt ildslukker skal vaere godkendt, merket og
lebende kontrolleret i henhold til en af falgende standarder:
1) DS 2320 eller nyere.

2) DS/EN 3 eller nyere.
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Stk. 2. lldslukkere, som navnt i § 22, stk. 1, 2 og 4, skal
desuden veare godkendt og maerket i mindst klasse 5 A, 34
B.

Stk. 3. For bil indrettet til befordring af mere end 19
personer skal ildslukkere, som navnt i § 22, stk. 1, 2 og 4,
dog vaere godkendt og meerket i mindst klasse 13 A, 89 B.

Kapitel 5

Administrative bestemmelser

Dispensation

§ 25. Faerdselsstyrelsen kan i serlige tilfelde dispensere
fra bestemmelserne i denne bekendtgerelse.

Klageadgang

§ 26. Politiets afgorelse efter § 11, stk. 3, kan indbringes
for Faerdselsstyrelsen.

Stk. 2. Afgerelser truffet af Ferdselsstyrelsen efter denne
bekendtgorelse kan ikke indbringes for transportministeren
eller anden administrativ myndighed, jf. bekendtgerelse om
Fardselsstyrelsens opgaver, befojelser og klageadgang.

Tekniske specifikationer og standarder

§ 27. Tekniske specifikationer, der henvises til i denne
bekendtgerelse, indferes ikke i Lovtidende.

Stk. 2. Ved tekniske specifikationer, jf. stk. 1, forstds dan-
ske, udenlandske, europaiske eller internationale standarder,
normer og retningslinjer m.v.

Stk. 3. Tekniske specifikationer og standarder, jf. stk. 1,
kan gennemses i Feardselsstyrelsen eller kebes ved Dansk
Standard.

Stk. 4. Tekniske specifikationer og standarder, jf. stk. 1, er
galdende, selv om de ikke foreligger pa dansk.

FN-regulativer

§ 28. FN-regulativer, der henvises til i denne bekendtgo-
relse, indferes ikke i Lovtidende.

Stk. 2. FN-regulativer, jf. stk. 1, er gaeldende, selvom de
ikke foreligger pa dansk.

Stk. 3. FN-regulativer, der henvises til i denne bekendt-
gorelse, kan findes pa hjemmesiden for FN’s @konomiske
Kommission for Europa, www.unece.org.

Kapitel 6
Straf

§ 29. Med bede straffes den, der overtraeder §§ 3 og 4, §§
6-9,§ 11, stk. 1,2 0g4,§ 12, 8§ 13, stk. 1, § 14, § 17, stk. 1,
§§ 18 0g 19, § 20, stk. 1-3 og 5, og §§ 21-24.

Stk. 2. Tilsidesettelse af vilkar for en tilladelse i henhold
til § 11, stk. 3, straffes med bade efter feerdselslovens § 118,
stk. 1, nr. 2.

Stk. 3. Der kan palagges selskaber m.v. (juridiske person-
er) strafansvar efter reglerne i straffelovens 5. kapitel.
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Kapitel 7
Tkrafitreeden

§ 30. Bekendtgorelsen treder i kraft den 1. juli 2024.
Stk. 2. Folgende bekendtgerelser ophaeves:

1))
2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

9)

10)

11)

12)

13)

14)

15)

16)

17)

Bekendtgerelse nr. 198 af 24. juni 1955 om keretojers
indretning og udstyr.

Bekendtgerelse nr. 154 af 20. april 1977 om kereto-
jers indretning og udstyr m.v.

Bekendtgerelse af 20. april 1977 om detailforskrifter
for kaeretgjers indretning og udstyr (‘Detailforskrifter
1977").

Bekendtgerelse af 28. februar 1978 om detailforskrif-
ter for karetgjers indretning og udstyr (‘'Detailforskrif-
ter 1978").

Bekendtgerelse af 14. februar 1979 om detailforskrif-
ter for karetgjers indretning og udstyr (‘Detailforskrif-
ter 1979).

Bekendtgerelse af 24. januar 1980 om detailforskrifter
for kaeretgjers indretning og udstyr (‘Detailforskrifter
1980°).

Bekendtgerelse af 26. januar 1981 om detailforskrifter
for kaeretgjers indretning og udstyr (‘Detailforskrifter
1981").

Bekendtgerelse af 9. februar 1982 om detailforskrifter
for kaeretgjers indretning og udstyr (‘Detailforskrifter
1982").

Bekendtgerelse af 31. januar 1983 om detailforskrifter
for kaeretgjers indretning og udstyr (‘Detailforskrifter
1983").

Bekendtgerelse af 30. januar 1984 om detailforskrifter
for kaeretgjers indretning og udstyr (‘Detailforskrifter
1984").

Bekendtgerelse af 5. marts 1985 om detailforskrifter
for kaeretgjers indretning og udstyr (‘Detailforskrifter
1985").
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for keretgjers indretning og udstyr 2004.
Bekendtgerelse af 4. marts 2005 om detailforskrifter
for keretgjers indretning og udstyr 2005.
Bekendtgerelse af 3. marts 2006 om detailforskrifter
for keretgjers indretning og udstyr.

Bekendtgerelse af 8. marts 2007 om detailforskrifter
for keretgjers indretning og udstyr.
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forskrifter for keretgjers indretning og udstyr.
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forskrifter for keretgjers indretning og udstyr.
Bekendtgerelse nr. 434 af 29. april 2014 om detail-
forskrifter for keretgjers indretning og udstyr.
Bekendtgerelse nr. 344 af 8. april 2016 om klassifika-
tion og anvendelse af visse mindre motordrevne kore-
tajer som motorredskaber (minitruck).

Bekendtgerelse nr. 1595 af 15. december 2016 om
detailforskrifter for keretejers indretning og udstyr.
Bekendtgerelse nr. 1050 af 17. oktober 2019 om de-
tailforskrifter for keretejers indretning og udstyr.
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43) Bekendtgerelse nr. 855 af 11. juni 2020 om keretgjers
indretning og udstyr m.v.
Ferdselsstyrelsen, den 28. maj 2024
JacoB Karkov BucH

/ Christina Grace Overgaard Hagensen
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Bilag 1
Tekniske bestemmelser for koretajer

1. Almindelige oplysninger om bilaget
1.01 Bilagets opbygning

1.01.001 Nummersystemet
(1) I bilaget er forskrifterne opstillet i et nummersystem, hvor det enkelte /nummer bestar af tre talgrup-
per:
a) 1. talgruppe (et eller to cifre) betegner hovedafsnittet.
b) 2. talgruppe (to cifre) betegner underafsnittet.
c) 3. talgruppe (tre cifre) betegner detailforskrifterne.

1.01.002 Hovedafsnit
(1) Bilaget er opdelt i 11 hovedafsnit, hvoraf
a) hovedafsnit 1 indeholder almindelige oplysninger — herunder oversigt over koretgjsarter og -anven-
delser samt definitioner,
b) hovedafsnittene 2-10 indeholder forskrifter vedrerende keretgjers indretning og udstyr, og
c¢) hovedafsnit 11 indeholder beskrivelse af de milemetoder, der anvendes i forbindelse med visse af
forskrifterne.
(2) Hovedafsnittene 2-10 er opdelt efter keretgjskomponenter og -systemer.

1.01.003 Underafsnit
(1) Underafsnittene er opdelt efter sddanne komponenter eller systemer i det pageldende hovedafsnit,
som har visse fzlles karakteristika.

1.01.004 Detailforskrifter
(1) Nummereringen af detailforskrifter dekker to typer af detailforskrifter:
a) Nummer 001-009 betegner detailforskrifter af almen karakter for komponenter eller systemer, der er
indeholdt i underafsnittet.
b) Nummer 010 og opefter betegner serlige detailforskrifter, der er gaeldende for en eller flere
karetgjsarter eller -anvendelser.
De under b) navnte detailforskrifter kan indeholde sdvel skarpelser som lempelser af de under a)
navnte almene forskrifter.

1.01.005 Opdeling af detailforskrifter
(1) Detailforskrifterne er — athaengigt af deres indhold — opdelt med tal og/eller bogstaver.

1.01.006 Overgangsbestemmelser
(1) Overgangsbestemmelser for detailforskrifterne er markeret med en dato med streg under, og gelder,
medmindre andet er angivet, for keretgjer, der er registreret, godkendt eller taget i brug forste gang
inden den pagzldende dato. Arstal i intervallet 00-24 henviser til &r 2000-2024 mens arstal i intervallet
25-99 henviser til ar 1925-1999.
Udtrykkene »registreret, godkendt eller taget i brug« refererer til henholdsvis registreringspligtige,
godkendelsespligtige og avrige koretgjer.
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1.02 Nummersystemet

1.02.001 Anvendelse af nummersystemet

(1) Nummersystemets opbygning indeberer, at detailforskrifter for f.eks. en komponent findes pa bag-
grund af den pagaeldende komponents nummer.

(2) Forskrifter af almen karakter for den pagaeldende komponent findes under et eller flere af numrene
001-009.

(3) Forskrifter for en konkret kearetojsart eller en konkret anvendelse af koretojet findes under nummeret
for den pagzldende keoretojsart eller -anvendelse (se oversigten over keretgjsarter og -anvendelser 1
afsnit 1.03).

1.03 Keretgjsarter og -anvendelser

010 - Motordrevet koretej
Koretgj, der er forsynet med motor som drivkraft.

Motordrevne keretojer inddeles 1 motorkeretoj (bil og motorcykel), knallert, traktor og motorredskab.

020 - Bil
Motorkeretoj, der er forsynet med fire eller flere hjul eller med belter, valser, meder
eller lignende, samt motorkeretej pd tre hjul, hvis egenvegt overstiger 400 kg.

Firehjulet koretej, herunder AT V-keretgj, anses som bil. Hvis keretgjet er e-godkendt som »quadricykel,
klasse Loe (let quadricykel) eller L7e (tung quadricykel), kan det godkendes pd baggrund af CoC’et,
uanset quadricyklen ikke opfylder de tekniske bestemmelser for bil. Godkendelsen er kun gyldig, sé
leenge quadricyklen teknisk svarer til godkendelsen. P4 quadricykel mé der derfor ikke efterfelgende
foretages konstruktive @ndringer af styretej, bremser, motor eller baerende elementer.

Traktor, herunder ATV-keretgj, der er e-godkendt som traktor med en konstruktiv maksimal hastighed
over 40 km/t. (med tilherende tolerance), anses som bil.

Trehjulet koretej, hvis egenvagt overstiger 400 kg, anses som bil. Hvis keretgjet er e-godkendt som
»motordrevet tricykel«, kan det godkendes pa baggrund af CoC’et, uanset koretojet ikke opfylder de
tekniske bestemmelser for bil. Godkendelsen er kun gyldig, sé lenge det trehjulede koretoj teknisk svarer
til godkendelsen.

Ved biler fremstillet 1 smé serier forstds biler, der er fremstillet af en bilfabrikant, som hgjst fremstiller 1
alt 1.500 biler pr. ar.

Bil, der er szrligt indrettet til befordring af bade personer (med et eller flere saeder bag forreste sederak-
ke) og gods, men som ikke er en stationcar afledt af en sedan/hatchback, anses som varebil, hvis folgende
betingelser er opfyldt:
- Bilen er indrettet til hejst syv personer inklusiv foreren.
- Den tilladte vaegt af gods med alle pladser besat og fuldt optanket med driftsmidler mindst er lig
vagten af passagerer (4 68 kg).

021 - Personbil M1
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Bil med hgjst otte siddepladser ud over forerens siddeplads. Der mé ikke vaere afsat plads til stdende
passagerer.

022 - Personbil M2

Bil med mere end otte siddepladser ud over forerens siddeplads og med en tilladt totalvagt pa hejst 5.000
kg.

023 - Personbil M3

Bil, herunder ledbus, med mere end otte siddepladser ud over forerens siddeplads og med en tilladt
totalvaegt pa mere end 5.000 kg.

Ledbus defineres som en bil, der bestar af to eller flere stive sektioner, der er ledforbundet med hinan-
den. Sektionernes passagerrum star i forbindelse med hinanden, sd passagererne frit kan bevage sig
mellem dem. De stive sektioner er permanent forbundet med hinanden, s& de kun kan adskilles ved hjlp
af udstyr, der normalt kun forefindes pa et vaerksted.

024 - Varebil N1

Bil, der er indrettet til at benyttes til godsbefordring, og som har en tilladt totalvaegt pa ikke over 3.500
kg.

025 - Lastbil N2

Bil, der er indrettet til at benyttes til godsbefordring, og som har en tilladt totalvaegt pd mere end 3.500 kg,
men ikke over 12.000 kg.

026 - Lastbil N3
Bil, der er indrettet til at benyttes til godsbefordring, og som har en tilladt totalvaegt pa mere end 12.000
kg.

030 - Motorcykel

Motorkeretoj pa to hjul, med eller uden sidevogn, og motorkeretej pd tre hjul, hvis egenveaegt ikke
overstiger 400 kg.

031 - Tohjulet motorcykel
032 - Tohjulet motorcykel med sidevogn

033 - Trehjulet motorcykel

Motorkereto] med to forhjul og tvillingmonteret baghjul anses som trehjulet motorcykel, hvis tvillinghju-
lene er anbragt hejst 0,15 m fra hinanden, ikke er forbundet med differentiale, og er monteret siledes, at
det ene hjul kan fjernes, uden at koretgjets driftsmaessige egenskaber derved @ndres vaesentligt.
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Et koretoj, der er godkendt som trehjulet motorcykel i henhold til direktiv 2002/24/EF eller forordning
168/2013/EU, kan have to hjul (et tvillinghjul), der er monteret pd samme aksel og med en afstand
mellem centrene af dekkenes bereringsflader med jorden, pd indtil 0,46 m. Tvillinghjulet betragtes da
som enkeltmonteret hjul.

040 - Knallert

To- eller trehjulet keretoj med en forbreendingsmotor med et slagvolumen pa ikke over 50 cm? eller med
elmotor og med en konstruktivt bestemt maksimal hastighed pa hgjst 45 km/t.

041 - Stor knallert

Knallert med en konstruktivt bestemt maksimal hastighed pa over 30 km/t.

042 - Lille knallert

Knallert med en konstruktivt bestemt maksimal hastighed pa hgjst 30 km/t.

For 01.01.20: Invalideknallert, der har en godkendelse (TUM- eller K-godkendelse) udstedt af Faerdsels-
styrelsen, ma tages i brug (uden registrering) inden denne dato. Invalideknallert er en trehjulet knallert,
der er indrettet til befordring af en invalideret forer, og den ma kun vere indrettet til én person
(foreren).

For 01.07.06: Lille knallert er ikke registreringspligtig men skal have en godkendelse (TUM- eller
K-godkendelse) udstedt af Feerdselsstyrelsen.

050 - Traktor

Motordrevet keretej, som hovedsageligt er indrettet til at treekke andet koretoj eller arbejdsredskab, og
som er konstrueret til en hastighed af hejst 40 km/t.

Betingelsen »hovedsageligt er indrettet til at trekke« indebarer, at traktoren ifelge traktorfabrikanten
skal vare konstrueret til at treekke en vagt mindst svarende til sin egen teknisk tilladte totalvaegt
(vogntogsvagten skal vaere mindst det dobbelte af den teknisk tilladte totalvaegt for traktoren), og at den
ikke er forsynet med lad.

Disse to krav gelder dog ikke en e-godkendt landbrugs- og skovbrugstraktor (godkendt til hgjst 40
km/t. med tilhgrende tolerance, jf. pkt. 11.03.050), der kun anvendes i overensstemmelse med reglerne
i registreringsloven om godkendte traktorer. En traktor kan dog vare forsynet med en transportkasse,
ophangt i traktorens trepunktsophang.

En traktor kan vare forsynet med permanent monterede arbejdsredskaber, f.eks. grave- og laesseredska-
ber.
060 - Motorredskab

Motordrevet keretgj, som hovedsageligt er indrettet som arbejdsredskab, og som er konstrueret til en
hastighed pa hejst 40 km/t. Motordrevet keoretej, der er bestemt til at fores af en gdende, anses som
motorredskab.

Montering af arbejdsredskaber, der let kan udskiftes, kan ikke medfere, at en traktor anses som motorred-
skab.
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En traktor med permanent monteret fejekost anses ikke som motorredskab.

061 - Minitruck

Motorredskab, som opfylder felgende betingelser, kan anses som minitruck:
- Motorredskabet er forsynet med tre eller flere hjul.
- Motorredskabets egenvaegt overstiger ikke 1.500 kg. For eldrevne motorredskaber medregnes batteri-
er, 1 denne forbindelse, ikke i egenvaegten.
- Motorredskabet har ladflade eller lignende beregnet til godstransport.
- Motorredskabet er indrettet til transport af hejst én person foruden foreren.

099 - Motordrevet blokvogn

Motordrevet koretej, hvis vegt, akseltryk, dimensioner eller ovrige konstruktion udelukker koretojet fra
registrering, og som er beregnet til transport af saerligt tungt eller omfangsrigt gods.

100 - Pahzengskoretoj

Koretoj, der efter sin indretning er bestemt til at blive trukket af et andet keretoj.

Péhangskeretgjer inddeles 1 pdhengsvogn og s&ttevogn, der hovedsagelig er indrettet til befordring af
personer eller gods, og pahangsredskab.

Sattevogn er et pahangskeretgj til person- eller godsbefordring, der kobles til en traekkende bil saledes, at
koretgjet eller dets last delvist hviler pé bilen.

Péhangskeretgj til beboelse med en tilladt totalvegt over 3.500 kg, der er opbygget pa pahangsvogns-
chassis eller s@ttevognschassis, anses som pahangsvogn henholdsvis sattevogn, og ikke som camping-
vogn.

Sammenklappeligt pahangskeretej, der er indrettet til beboelse (camping), anses som en pahangsvogn i
et af folgende tilfelde:
- Den sammenklappede kasses overflade er indrettet som ladflade til transport af gods.
- Teltet umiddelbart kan fjernes uden brug af verktej, sd der fremkommer en ladflade til transport af
gods.

Bundkadevogn, der er indrettet til transport af f.eks. afgroder fra mark med efterfelgende fordeling i silo,
anses som pahangsvogn.

Asfaltkoger anses som pdhangsvogn, nar den hovedsageligt anvendes til transport og/eller opvarmning af
asfalt.

110 - Pihaengs-/szettevogn til bil

Herunder kerre, hvorved forstds en padhangsvogn med stiv traekstang (treektriangel) og med samlet
akseltryk pa mere end 3.500 kg.

111 - Pahzengs-/szettevogn O1

Péhangs-/settevogn med en tilladt totalvaegt — for saettevogn og pdhaengsvogn med stiv trekstang dog
samlet akseltryk — pé ikke over 750 kg.
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112 - Pihaengs-/sattevogn 02

Péhengs-/settevogn med en tilladt totalvegt — for sattevogn og pdhaengsvogn med stiv trekstang dog
samlet akseltryk — pa mere end 750 kg, men ikke over 3.500 kg.

113 - Pihaengs-/settevogn O3

Péhangs-/settevogn med en tilladt totalvaegt — for saettevogn og pdhangsvogn med stiv trekstang dog
samlet akseltryk — pa mere end 3.500 kg, men ikke over 10.000 kg.

114 - Pihaengs-/sattevogn 04

Péheengs-/settevogn med en tilladt totalvaegt — for sattevogn og pdhaengsvogn med stiv trekstang dog
samlet akseltryk — pa mere end 10.000 kg.

120 - Traktorpahzengsvogn

Pahangskeretej til traktor anses som traktorpahengsvogn, uanset at det delvist hviler pé traktoren.
130 - Piahaengsvogn til motorredskab

140 - Pihzengsredskab

Andet pdh@ngskeretoj end pdhengsvogn og settevogn.

141 - Campingvogn
Pahangsredskab, der har opholds- og overnatningsfaciliteter.

Péhengsredskab, der alene er indrettet til ophold (skurvogn), anses ikke som campingvogn.
142 - Andet registreringspligtigt pahzengsredskab

143 - Ikke-registreringspligtigt pahaengsredskab

150 - Pahzengskoretoj til motorcykel

151 - Pahzengsvogn til motorcykel

153 - Pahzengsredskab til motorcykel

160 - Pahzengsvogn til stor knallert

199 - Blokvogn

Pahangskeretoj, hvis vegt, akseltryk, dimensioner eller evrige konstruktion udelukker keretojet fra
registrering, og som er beregnet til transport af saerligt tungt eller omfangsrigt gods.
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200 - Vogntog

300 - Koretajer til seerlig anvendelse
310 - Koretaj til synsfri sammenkobling
320 - Skolekeretoj

330 - Udlejningskeoretej

340 - Udrykningskeretej

357 - Sovebus

Sovebus er en personbil M2 eller M3, der er siddan indrettet, at alle eller nogle af passagersederne
kan omdannes til liggepladser. Sede, hvor ryglenet kan lenes bagud indtil 45 grader, anses ikke som
liggeplads. Som sovebus anses ogsd personbil M2 eller M3, der er indrettet med faste liggepladser til
passagerer ("hotelbus").

360 - Koretgjer til anden szrlig anvendelse
361 - Invalidekoretej
362 - Slebningskeretoj

363 - Koretgj, der er serligt indrettet til at udfore arbejde pa vej

Snerydningskeretoj, grusspreder, slamsugningskeretoj, koretej med personlift, vejafstribningskeretej, ka-
belvogn, vejbearbejdningsmaskine, TMA-keretoj og lignende koretoj, der er sarligt indrettet til at udfore
arbejde pa vej.

364 - Campingbil

Et koretoj 1 klasse M, der er indrettet til beboelse og mindst har felgende udstyr:
- Sader og bord.
- Sovepladser, som ogsd kan fremkomme ved omdannelse af saederne.
- Madlavningsfaciliteter.
- Opbevaringsfaciliteter.

Dette tilbehor skal vere fastgjort 1 opholdsrummet. Bordet kan dog vare udformet sledes, at det let kan
nedtages

Kategoriseringen af, om der er tale om en personbil M1, M2 eller M3, fastsettes udelukkende pa
baggrund af antal siddepladser, der er beregnet til at blive brugt under kerslen.

371 - Lufthavnskeretejer
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381 - Tivolitog

400 - Koretajer til seerlig transport

410 - Koretaj til transport af farligt gods
460 - Koretajer til anden serlig transport
461 - Koretgj til dyretransport

1.04 Definitioner

Akseltryk

Det tryk, der overfores til vejen fra hjulene pd en aksel.

Alternative braendstoffer

Brandstoffer eller energikilder, som i det mindste delvist erstatter fossile oliekilder i energiforsyningen til
transport, potentielt bidrager til dekarbonisering og forbedrer miljoprastationerne 1 transportsektoren. De
alternative braendstoffer omfatter blandt andre elektricitet, brint, biobraeendstoffer som defineret 1 artikel 2,
litra 1), 1 direktiv 2009/28/EF, syntetiske og paraftinholdige braendstoffer, naturgas, herunder biomethan, 1
gasform (komprimeret naturgas - (CNQG)) og flydende form (flydende naturgas - (LNG)) og flydende gas
(LPG).

Automatisk lastafthaengig bremsekraftregulering (ALB)
Reguleringsanordning, der automatisk regulerer bremsekraften/bremsekraftfordelingen efter keretojets
belastning.

Bremsefading

Reduktion af et koretojs bremsepreastation ved meget varme bremser.

Bremsetransmission

Den kombination af dele, der findes mellem betjeningsanordningen og selve bremsen. Hvis bremsekraf-
ten helt eller delvis hidrerer fra en energikilde, der er uathangig af fereren, men styres af ham, anses
energibeholderen som en del af bremsetransmissionen.

Bybus

Ved bybus forstds en bus, der har stdpladser, der er indrettet til hyppig af- og pastigning, og som har plads
til mere end 22 passagerer. En bus, der hovedsageligt er indrettet med siddepladser, men har stapladser i
gangen og/eller 1 et omrdde, der ikke er storre end det areal, der er afsat til to dobbeltsader, regnes dog
ikke for bybus.
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Chiptuning

Ved chiptuning forstds a@ndringer af den fabriksspecificerede elektroniske motorstyring, herunder udskift-
ning og omprogrammering af motorstyringen eller manipulation af signaler til og fra motorstyringen.

Opdatering af motorstyringen, som specificeret af koretgjfabrikanten, anses ikke for chiptuning.

Decelerationstal

Forholdet mellem decelerationen og tyngdeaccelerationen. Decelerationstallet (d0) kan bestemmes som
forholdet mellem samlet bremsekraft og totalvaegt, for pahengsvogne af kerretypen samt for sattevogne
dog som forholdet mellem samlet bremsekraft og samlet statisk akseltryk.

Dolly

Ved dolly forstds en pahangsvogn med stiv traekstang, der er beregnet til at veere traekkraft for settevogn.

Egenvagt

Vagten af et koretgj med tilbehor, som keretojet normalt medferer. Vegten af driftsmidler, herunder
brendstof, smereolie og kelevand, samt forer medregnes ikke til egenvagten.

Faktisk totalvaegt

Koretgjets gjeblikkelige vagt med driftsmidler, forer og last.

Farligt gods

De stoffer og genstande, som er omfattet af bekendtgerelse om vejtransport af farligt gods.

Foranliggende styring

Ved et koretoj med foranliggende styring forstds et koretoj, hvor ratnavet befinder sig 1 den forreste
fjerdedel af koretgjet.

Funktionstid for bremser

Den tid, der gér fra betjeningsanordningen aktiveres til decelerationen har naet 50% af den kraevede
verdi.

For 01.05.77: Den tid, der gér fra betjeningsanordningen aktiveres, til decelerationen har niet 50% af den
maksimalt opndede verdi.

Klapsade

Ved klapsade forstds hjelpesade, beregnet til lejlighedsvis anvendelse og som normalt er slaet op. Klap-

sede medregnes ikke i antal siddepladser, nér det er anbragt pa et stdpladsareal.

Koblingsleengde
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Ved koblingslengde forstds for bil afstanden fra bilens forreste punkt til tilkoblingsanordningens center-
linje, og for pahaengskeretoj afstanden fra padhangskeretojets bageste punkt til tilkoblingsanordningens
centerlinje, idet der ses bort fra de 1 pkt. 3.02.001 (7) nevnte dele.

Koreklar vagt

Vagten af det konkrete koretoj med tilbeher, som keretojet normalt medferer, samt fuldt optanket med
driftsmidler og inklusiv foreren (75 kg). For keretojer omfattet af forordning 168/2013/EU er kereklar
vagt dog uden forer.

Linktrailer

Ved linktrailer forstas en settevogn, der er beregnet til at vaere traekkraft for saettevogn.

Nulemissionskeretoj

Et tungt nulemissionskeretoj som defineret i artikel 3, nr. 11, 1 forordning 2019/1242/EU.

Nyttelast

Forskellen mellem tilladt totalvagt og tjenesteveegt.

R-punkt for saede

Referencepunkt, der er fastlagt af koretojets fabrikant, og som svarer til det teoretiske drejningspunkt for
overkrop/lér, nar sedet er anbragt i den laveste og bageste normale kore- eller brugsstilling som angivet
af fabrikanten.

Styrende aksel

Som styrende aksel pd motordrevet koretoj anses aksel, pd hvilken der er forbindelse mellem betjenings-
anordningen (rattet) og hjulene.

Som styrende aksel pa pahangskeretej anses aksel, pa hvilken der er forbindelse mellem aktiveringsan-
ordningen og hjulene.
Styretejstransmission

Styretojstransmissionen er den del af styretgjet, der findes mellem betjeningsanordningen henholdsvis
aktiveringsanordningen og de styrende hjul. Energikilde til servostyring anses ikke som varende en del af
transmissionen.

Tankcontainer

Transportindretning, der er beregnet til gentagen anvendelse og konstrueret, s den kan leftes i fyldt
stand, og som er konstrueret til flydende, luftformige, pulverformige og kornede stoffer og har en
kapacitet pa over 0,45 m3.

Terraengiende bil
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Bil, der er terrengéende som defineret i forordning 2018/858/EU.

Tilladt last

Forskellen mellem tilladt totalvaegt og egenveegt.

Tilladt totalvaegt

Den ved registrering eller godkendelse tilladte storste vaegt af koretgjet med driftsmidler, forer og last.

Tjenestevaegt

Vagten af koretoj med tilbeher, som keretgjet normalt medferer, samt fuldt optanket med driftsmidler og
inklusiv fereren (75 kg).

For motordrevet koretoj er tjenestevagten sdledes lig med egenvagten med tilleg af vegten af driftsmid-
ler plus 75 kg.

Tophastighed
Et motordrevet koretojs konstruktivt bestemte storste hastighed.

Hvis et motordrevet koretoj er forsynet med en hastighedsbegranser, anses den begrensede hastighed for
at veere koretojets tophastighed.

Vejvenlig affjedring
Luftaffjedring eller tilsvarende affjedring, som fastlagt i bilag II til direktiv 96/53/EF.

2. Identifikation og paskrifter
2.01 Identifikation og paskrifter

2.01.001 Generelle bestemmelser
(1) Registreringspligtigt koretoj, traktor, sidevogn til motorcykel, motordrevet blokvogn og blokvogn
skal vere forsynet med fabrikantens navn eller varemarke samt keoretgjets typebetegnelse og stel-
nummer. Indgéir typebetegnelsen som en del af stelnummeret, er en yderligere separat angivelse af
typebetegnelsen ungdvendig.
For 01.07.56: Kravet om angivelse af typebetegnelse og stelnummer gelder ikke for keretgjer, der
allerede er registreret 1 Danmark.
(2) Typebetegnelse og stelnummer
a) skal veere let tilgeengeligt og tydeligt, og
b) skal vare indpreeget 1 det selvbarende karrosseri, chassis, ramme eller i plade, der er svejset hertil,
saledes at udsletning eller forandring af tal og bogstaver undgas.
For 01.07.56: Stelnummeret (savel et tildelt som et originalt) kan vere anbragt pd en plade, der er
nittet eller skruet pa keretgjet.
(3) 17-tegns stelnummer (VIN-maerkning) til bil og registreringspligtige pdhangskeretojer hertil skal
opfylde bestemmelserne 1 forordning 2021/535/EU.
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For 01.07.24: 17-tegns stelnummer (VIN-merkning) kan opfylde bestemmelserne i1 forordning
19/2011/EU.

For 01.01.17: Stelnummeret kan opfylde bestemmelserne 1 direktiv 76/114/EQF som andret ved
direktiv 78/507/EQF.

For 01.04.04: Gelder ikke.

(4) 17-tegns stelnummer (VIN-markning) til motorcykel, knallert og péhangskeretgjer til disse skal
opfylde bestemmelserne 1 forordning 901/2014/EU.

For 01.01.17: Stelnummeret kan opfylde bestemmelserne 1 direktiv 93/34/EQF som @ndret ved direk-
tiv 1999/25/EF.
For 01.04.04: Gelder ikke.

(5) 17-tegns stelnummer (VIN-markning) til traktor og pdh@ngskeretojer hertil skal opfylde bestemmel-
serne 1 forordning 2015/504/EU.
For 01.07.24: Gelder ikke.

(6) Bil, motorcykel, knallert, traktor, pahangs-/settevogn til bil, campingvogn, traktorpahangsvogn og
andet registreringspligtigt pah@ngsredskab samt pahangskeretej til motorcykel og knallert skal vere
forsynet med 17-tegns stelnummer (VIN-maerkning).

For 01.07.24: Traktor, traktorpdhangsvogn og pahengskeretoj til knallert skal ikke vaere forsynet med
17-tegns stelnummer.
For 01.04.04: Gelder ikke.

(7) Pabudt maerkning ma kun anbringes

a) af fabrikanten,

b) af fabrikantens repraesentant,

c¢) af — eller under kontrol af — en synsvirksomhed eller

d) af — eller under kontrol af — et forsikringsselskabs taksator 1 overensstemmelse med bestemmelser
herom fra Skatteministeriet.

(8) Det er ikke tilladt at &ndre den pabudte markning.

(9) Der mé ikke pé keretgjer anbringes sddanne markninger, der ved deres form, indhold eller den méde,
hvorpa de anbringes, kan forveksles med pabudt markning.

Det er dog tilladt, at keretgjets originale stelmarkning kan forekomme to steder pa keretojet, nir den
som folge af krav 1 udlandet til placeringen f.eks. ogsa forekommer pé en plade, der er synlig udefra
gennem koretgjets forrude. Som keretojets pabudte markning anses den, som er indpreget, jf. pkt.

2) b).

2.01.020 Bil

(1) Bil skal vaere forsynet med fabrikationsplade med indhold som angivet i forordning 2021/535/EU, dog
uden EU-typegodkendelsesnummer, hvis bilen ikke er EU-typegodkendt.
For 01.07.24: Gelder ikke.

2.01.030 Motorcykel

(1) Motorcykel skal vere forsynet med fabrikationsplade med indhold som angivet 1 forordning
901/2014/EU, dog uden EU-typegodkendelsesnummer, hvis motorcyklen ikke er EU-typegodkendt.
For 01.07.24: Gelder ikke.

2.01.040 Knallert
(1) Knallert skal vaere forsynet med fabrikationsplade med indhold som angivet i forordning
901/2014/EU, dog uden EU-typegodkendelsesnummer, hvis knallerten ikke er EU-typegodkendt.
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For 01.01.17: Fabrikationspladen kan ogsé vare med indhold som angivet i direktiv 93/34/EQF som
@ndret ved direktiv 1999/25/EF.
For 01.04.04: Gelder kun for lille knallert, der er forsynet med 17-tegns stelnummer.
(2) Knallert skal veere forsynet med markning af komponenter pd& motor m.v. 1 henhold til forordning
44/2014/EU, bilag II, pkt. 6.
For 01.07.24: Gelder ikke.

2.01.042 Lille knallert
(1) Fabrikationspladen skal indeholde nummeret pé keretojets EU-typegodkendelse (eX XXX).
For 01.07.24: Krav om nummer pa standardtypegodkendelse gelder kun for standardtypegodkendte
knallerter.
For 01.04.04: Gelder kun for knallert, der er forsynet med 17-tegns stelnummer.

Knallert, der ikke er forsynet med 17-tegns stelnummer, skal desuden i1 rammen vare indpraget
nummeret pa keretgjets standardtypegodkendelse (DK-K- XXX), og det 1 standardtypegodken-
delsen fastsatte motortypenummer (DK-M-XXX) skal vare indpraget eller indstebt i motoren.

For 01.05.77: Knallert skal vare forsynet med det i motortypegodkendelsen fastsatte godkendelses-

nummer (TUM XXX).

2.01.050 Traktor

(1) Traktor skal veere forsynet med fabrikationsplade med indhold som angivet i forordning 2015/504/EU,
dog uden EU-typegodkendelsesnummer, hvis traktoren ikke er EU-typegodkendt.
For 01.07.24: Gelder ikke.

2.01.100 Pahaengs-/saettevogn til bil

(1) Pahangs-/settevogn til bil skal vaere forsynet med fabrikationsplade med indhold som angivet 1
forordning 2021/535/EU, dog uden EU-typegodkendelsesnummer, hvis pdhaengs-/saettevognen ikke er
EU-typegodkendt.
For 01.07.24: Gelder ikke.

2.01.120 Traktorpahzengsvogn

(1) Traktorpahaengsvogn skal vaere forsynet med fabrikationsplade med indhold som angivet 1 forordning
2015/504/EU, dog uden EU-typegodkendelsesnummer, hvis traktorpahangsvognen ikke er EU-type-
godkendt.
For 01.07.24: Gelder ikke.

2.01.141 Campingvogn

(1) Campingvogn skal vare forsynet med fabrikationsplade med indhold som angivet i forordning
2021/535/EU, dog uden EU-typegodkendelsesnummer, hvis campingvognen ikke er EU-typegodkendt.
For 01.07.24: Gelder ikke.

2.01.150 Pahaengskeretoj til motorcykel

(1) Pdhangskeretej til motorcykel skal vare forsynet med fabrikationsplade med indhold som angivet
1 forordning 901/2014/EU, dog uden EU-typegodkendelsesnummer, hvis pdh@ngskeretojet ikke er
EU-typegodkendt.
For 01.07.24: Gelder ikke.
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2.01.160 Pahaengsvogn til knallert

(1) Pédhangsvogn til knallert skal vere forsynet med fabrikationsplade med indhold som angivet 1
forordning 901/2014/EU, dog uden EU-typegodkendelsesnummer, hvis pahangsvognen ikke er EU-ty-
pegodkendt.
For 01.07.24: Gelder ikke.

2.02 Paskrifter om tilladt totalvaegt, last m.v.

2.02.001 Generelle bestemmelser

(1) Der ma ikke pé keretgjer anbringes sddanne péskrifter og skilte, der ved deres ydre form, indhold og
udstyr eller den méde, hvorpa de anbringes, kan forveksles med de péskrifter og skilte, der er pabudt.

(2) Paskrifter skal udferes 1 holdbar farve, der klart afviger fra koretgjets eller skiltets farve.

2.02.310 Koretgj til synsfri sammenkobling
(1) Lastbil N2 og N3 og linktrailer med forskydelig saettevognsskammel skal vaere forsynet med paskrift
eller skilt med angivelse af koretgjets tilladte skammelbelastning samt med en pil, der angiver place-
ringen af centerlinjen for hovedbolt i settevognsskamlen ved den skammelposition, der er benyttet ved
fastsaettelsen af tilladt skammelbelastning.
Péskrift eller skilt skal vare udformet som eksemplet 1 Fig. 1, hvor den anferte dimension angiver
mindstemal.

T ST kg | [0

Mal i mm

Fig. 1
(2) Lastbil til synsfri sammenkobling med pahengsvogn O3 eller O4 eller pdhangsredskab pa pahaeng-
svognschassis skal pé et tydeligt synligt sted bag pa bilen vere forsynet med paskrift eller skilt, der
angiver pahengskeretojets storste totalveegt, kaerrens storste V-vardi og bilens koblingslengde.
Péskrift eller skilt skal veere udformet som eksemplet i Fig. 2, hvis bilen har vejvenlig aftjedring af
drivakslen, og Fig. 3, hvis bilen ikke har vejvenlig affjedring af drivakslen. De pé figurerne anforte
dimensioner angiver mindstemal.

x |20
Max pahaengsvognsvaegt kg | |
85 Max V-veerdi (luft) kN
Lastbil kobl. lzengde m
Mal i mm

Fig. 2
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3 20
Max pahzengsvognsveegt kg | |
85 Max V-vaerdi (mek.) kN
Lastbil kobl. lzengde m
Mal i mm
Fig. 3

For 01.04.96: Lastbil kan vaere forsynet med paskrift eller skilt, der angiver »phv T« for padhengsvog-
nens storste totalvaegt og »bil LKL« for bilens koblingslangde.

(3) Lastbil til synsfri sammenkobling med pahaengsvogn O3 eller O4 eller pdhangsredskab pa pahaeng-
svognschassis, der er registreret med flere udferelser, skal péd et tydeligt synligt sted i umiddelbar
narhed af tilkoblingsanordningen vare forsynet med paskrift eller skilt udformet som eksemplet
i Fig 3 eller Fig 4, og som angiver de for hver udferelse med tilkoblingsanordning galdende og
sammenhgrende vaerdier af »Max pahaengsvognsveaegt«, »Max V-verdi« samt »Lastbil kobl. leengde«.

(4) For pdhaengsvogn O3 og O4 (bortset fra dolly) og pdhangsredskab pa chassis til sddan pahaengsvogn
gaelder:

a) Koretgjet skal pa trekstangen vere forsynet med paskrift eller skilt, der angiver dets koblingsleeng-

de.
Péskrift eller skilt skal veere udformet som eksemplet i Fig. 4, hvor de anferte dimensioner angiver
mindstemal.
20
35 Phk. kobl. Tzengde m ||
Mal i mm
Fig. 4

For 01.04.96: Pahengsvogns koblingslengde kan vere angivet som »PKL«.
b) Pé kerre og pdhangsredskab af karretype skal paskrift eller skilt tillige angive keretojets V-verdier.
Péaskrift eller skilt skal veere udformet som eksemplet i Fig. 5, hvor de anferte dimensioner angiver
mindstemal.
For kerre og pdhaengsredskab af kaerretypen, som er begrenset til synsfri sammenkobling med
luftaffjedret bil, skal paskriften "V-vardi (mek.)" erstattes med teksten "Kun luftaffjedret bil".

; 20
Phk, kobl. Taengde m ||
85 V-veerdi (mek.) kN
V-veerdi (luft) kN
Mal i mm

Fig. 5

c) Hvis trekstangen er forskydelig, skal en entydig markering, f.eks. to modstdende pile, tydeligt
indikere traeekstangsstillingen ved den angivne koblingslengde. Markeringen skal vare anbragt pa
paskriften eller skiltet eller i nerheden heraf.

2.02.362 Slaebningskeretoj
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(1) Slebningskereto) skal pa hver side vare forsynet med paskrift, der angiver den sterste tilladte vagt,
der mé anbringes 1 slebningsanordningen (transportlift), samt den sterst tilladte vegt af det slebte
koretoj. Hvis der er flere muligheder for udlaeg af anordningen, skal paskriften angive et interval for
tilladt last ved minimum og maksimum udlaeg.

Teksterne skal vare folgende:
- Max. oph@ngt akseltryk: xxxx kg
Det er den lodrette belastning (xxxx) pd anordningen, og angivet i kg som den storst mulige vaerdi
beregnet ud fra reglerne om akseltryk og vagt pa styrende hjul. Der skal angives et interval, hvis
der er flere muligheder for udleg af anordningen.
- Slaebte koretojs max. vegt: yyyy kg.
Det er den faktiske vegt (yyyy) af hele det slebte koretoj angivet 1 kg fastsat ud fra den sterste
vaegt, som slebningskeretojet ma trekke (ved hastighed ned til 30 km/t.).

2.03 Paskrift om hastighedsgraense

2.03.001 Generelle bestemmelser

(1) Hvis der ved registrering eller godkendelse af et koretoj fastsattes en anden hastighedsgrense end de
1 ferdselslovens §§ 2 og 43 fastsatte, skal koretgjet vere forsynet med en paskrift eller en tavle, der
angiver den for det pdgeldende koretoj sdledes fastsatte hastighedsgranse.
For blokvogn (herunder motordrevet), mobilkran og stort pahangsredskab gelder bestemmelserne 1

bekendtgerelse om sartransport.

(2) Paskrift eller tavle skal veere anbragt bag pé keretojet.

(3) Péskrift eller tavle skal vaere udformet som vist 1 nedenstdende eksempel, hvori mélene er angivet 1
millimeter:

Red kant

Sorte tal

210 mm

Hvid baggrund der ikke
mé& bestd af refleksmateriale

3. Vagt og dimensioner
3.01 Vagt og akseltryk m.v.

3.01.001 Generelle bestemmelser
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(1) Tilladt akseltryk, tilladt belastning og tilladt totalvaegt ma ikke overstige det af keretojsfabrikanten
garanterede, teknisk tilladte.

(2) I forbindelse med bestemmelserne om akseltryk og totalvaegt anses aksler, hvis indbyrdes afstand er
mindre end 1,00 m, som en aksel.

(3) Tilladt akseltryk ma ikke overstige 10.000 kg.

(4) For keretgj, der er forsynet med glatte valser, ma det tilladte akseltryk ikke overstige 10 kg pr. mm af
bergringsfladens bredde.

Er valsens yderdiameter mindre end 0,50 m, nedsettes det tilladte akseltryk efter forholdet med den
faktiske diameter og en diameter pa 0,50 m.

(5) For keretej, der helt eller delvis er forsynet med balter, mé det tilladte tryk pd en leberulle ikke
overstige 1.500 kg.

Er baltets bredde mindre end 0,35 m, nedsattes det tilladte tryk efter forholdet mellem beltets faktiske
bredde og en bredde pa 0,35 m.

(6) Tilladt totalvaegt ma ikke overstige summen af de tilladte akseltryk, for sa&ttevogn og pdhengskeretoj
med hovedbolt eller stiv treekstang dog summen af de tilladte akseltryk og tilladt koblingstryk.

(7) For keretoj, der er forsynet med glatte valser, méd den tilladte totalveegt ikke overstige 15.000 kg med
et tilleg af 250 kg for hver fulde 0,20 m, hvormed afstanden mellem koretojets forste og sidste aksel
overstiger 2,50 m.

(8) For keretgj, der helt eller delvis er forsynet med balter, mé den tilladte totalvagt ikke overstige 4.000
kg pr. m af afstanden mellem forreste og bageste laberulle, dog hejst 16.000 kg.

3.01.010 Motordrevet koretaj

(1) Ved tilladt totalvaegt skal mindst 20% heraf hvile pd de styrende forhjul.

(2) For motordrevet koretoj med to aksler mé den tilladte totalvaegt ikke overstige 18.000 kg.

(3) For lastbil med to aksler, godkendt uden tilkoblingsanordning, der anvender alternative brendstoffer
(gf. artikel 2 1 direktiv 96/53/EF som @ndret ved direktiv 2015/719/EU), kan den sterste tilladte
totalvaegt forages med den ekstra vagt, der kraeves til den alternative breendstofteknologi, dog hejst
1.000 kg. Tilsvarende kan den sterste tilladte totalvaegt for nulemissionskeretgjer (jf. artikel 2 1 direktiv
96/53/EF som @&ndret ved forordning 2019/1242/EU) foreges med den ekstra vaegt af nulemissionstek-
nologien, dog hgjst 2.000 kg.

(4) For motordrevet koretoj med tre aksler ma den tilladte totalveegt ikke overstige 26.000 kg. Det er en
forudsetning, at keretojets drivaksel har tvillingemonterede dek og
a) vejvenlig affjedring eller
b) ingen af koretgjets tilladte akseltryk overstiger 9.500 kg.

For andre motordrevne keretojer med tre aksler mé den tilladte totalveegt ikke overstige 24.000 kg, jf.
dog pkt. 3.01.023 (2).

(5) For bil med tre aksler, der anvender alternative braendstoffer (jf. artikel 2 1 direktiv 96/53/EF som
@ndret ved direktiv 2015/719/EF), kan den storste tilladte totalveegt dog foreges med den ekstra vaegt,
der kreeves til den alternative brandstofteknologi, dog hegjst 1.000 kg. Tilsvarende kan den storste
tilladte totalveegt for nulemissionskeretojer (jf. artikel 2 1 direktiv 96/53/EF som @ndret ved forordning
1242/2019/EU) foreges med den ekstra vagt af nulemissionsteknologien, dog hejst 2.000 kg.

(6) For motordrevet koretoj med fire aksler mé den tilladte totalvaegt ikke overstige folgende:

a) 36.000 kg, hvis afstanden mellem koretojets forreste og bageste aksel er 6,40 m eller mere, eller
hvis de to forreste aksler er styrende, og afstanden mellem koretojets forreste og bageste aksel er
5,50 m eller mere.

b) 34.000 kg, hvis de to forreste aksler er styrende, og afstanden mellem koretgjets forreste og bageste
aksel er mellem 5,00 m og 5,49 m.

¢) 29.500 kg for andre motordrevne koretgjer med fire aksler, dog 34.000 kg for ledbus.
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(7) For motordrevet kareto] med fem eller flere aksler ma den tilladte totalvegt ikke overstige folgende:
a) 42.000 kg, hvis afstanden mellem koretojets forreste og bageste aksel er 7,40 m eller mere.
b) 40.000 kg, hvis afstanden mellem koretojets forreste og bageste aksel er mellem 6,80 m og 7,39 m.
¢) 36.000 kg, hvis afstanden mellem koretojets forreste og bageste aksel er mellem 5,50 m og 6,79 m.
d) 32.000 kg for andre motordrevne keretojer med fem eller flere aksler.
(8) Tilladt drivakseltryk kan vere indtil 11.500 kg, hvis drivakslen er forsynet med tvillingmonterede daek
og vejvenlig affjedring.
(9) For bogie med to aksler kan det samlede tilladte akseltryk vere indtil:
a) 19.000 kg, hvis den indbyrdes akselafstand er under 2,00 m, men mindst 1,30 m, og drivakslen er
forsynet med tvillingmonterede dek og
1) vejvenlig affjedring eller
i1) den enkelte aksels tilladte akseltryk ikke overstiger 9.500 kg.
b) 18.000 kg, hvis den indbyrdes akselafstand er under 1,80 m, men mindst 1,30 m.
¢) 16.000 kg, hvis den indbyrdes akselafstand er under 1,30 m, men mindst 1,00 m.
d) 11.500 kg, hvis den indbyrdes akselafstand er under 1,00 m.
(10) For bogie med tre aksler ma det samlede tilladte akseltryk ikke overstige 24.000 kg.
Det samlede tilladte akseltryk ma dog ikke overstige 22.000 kg, hvis blot en af de indbyrdes akselaf-
stande er under 1,30 m.
De to aksler med de hgjeste akseltryk 1 bogien ma hgjst have et samlet tilladt akseltryk svarende til det
samlede tilladte akseltryk for en tilsvarende bogie med to aksler som anfert 1 pkt. (8).
(11) De 1 pkt. 3.01.001 (3) og ovenfor under pkt. (2)-(9) anforte bestemmelser om tilladt akseltryk og
totalvaegt gelder ikke for motordrevet koretoj, der anvendes som traekkraft for blokvogn.

3.01.023 Personbil M3

(1) For personbil M3 med to aksler ma den tilladte totalvaegt ikke overstige 19.500 kg.

(2) For ledbus med tre aksler mé den tilladte totalvaegt ikke overstige 28.000 kg, og for ledbus med fire
eller flere aksler ma den tilladte totalveegt ikke overstige 34.000 kg.

(3) For ledbus med tre aksler, der anvender alternative braendstoffer (jf. artikel 2 1 direktiv 96/53/EF
som a&ndret ved 2015/719/EF), kan den storste tilladte totalvaegt foreges med den ekstra vagt, der
kraeves til den alternative breendstofteknologi, dog hejst 1.000 kg. Tilsvarende kan den storste tilladte
totalvaegt for nulemissionskeretojer (jf. artikel 2 1 direktiv 96/53/EF som @ndret ved forordning
2019/1242/EU) foreges med den ekstra vagt af nulemissionsteknologien, dog hejst 2.000 kg.

3.01.026 Lastbil N3
(1) For lastbil N3 med to aksler, godkendt med tilkoblingsanordning, ma den tilladte totalveegt ikke
overstige 20.000 kg.

3.01.030 Motorcykel
(1) Ved tilladt totalvaegt skal mindst 25% heraf hvile pd forhjulet/forhjulene.

3.01.040 Knallert
(1) Knallert skal opfylde bestemmelserne for motorcykel.
For 01.05.77: Gelder ikke for lille knallert, der er godkendt inden denne dato (TUM-maerket).

3.01.050 Traktor
(1) Ved tilladt totalvaegt skal mindst 20% heraf hvile pd de styrende hjul.
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3.01.060 Motorredskab

(1) Motorredskab skal opfylde bestemmelserne for traktor.

(2) Reglerne om vagt pa de styrende hjul gelder dog ikke for gaffeltruck, der opfylder bekendtgerelse
om indretning af tekniske hjelpemidler.

3.01.099 Motordrevet blokvogn
(1) De 1 pkt. 3.01.001 (3), (5) og (8) og pkt. 3.01.010 (2)-(10) anferte bestemmelser om tilladt akseltryk
og totalvaegt geelder ikke for motordrevet blokvogn.

3.01.100 Pihaengskeretoj

(1) For pahangsvogn til bil, bortset fra paha&ngsvogn med stiv traekstang, mé den tilladte totalvaegt ikke
overstige 27.000 kg. Det samme gelder pahangsredskab til bil opbygget pé et sddant chassis.

(2) For pahangsvogn til bil, bortset fra pdhaengsvogn med stiv treekstang, hvor pahangsvognen har fire
eller flere aksler, og pdhangsvognen opfylder folgende betingelser, kan den tilladte totalvegt dog vere
op til 32.000 kg:

a) De to forreste aksler er styrende og har en indbyrdes afstand pa under 1,80 m, eller bogien bagtil har
hgjst to faste aksler og et samlet tilladt akseltryk pé hejst 70% af tilladt totalvegt.

b) Pahangsvognen har blokeringsfri bremser (ABS).

Det samme galder pdhaengsredskab til bil opbygget pa pahangsvognschassis.

(3) For sattevogn og registreringspligtigt pahangsredskab med hovedbolt ma det samlede tilladte aksel-

tryk ikke overstige:
a) 24.000 kg, dog
b) 30.000 kg, hvis settevognen eller pdhaengsredskabet har blokeringsfri bremser (ABS).
(4) For bogie med to aksler ma det samlede tilladte akseltryk ikke overstige:
a) 18.000 kg, hvis den indbyrdes akselafstand er under 1,80 m, men mindst 1,30 m.
Overstiger det samlede tilladte akseltryk 16.000 kg, ma det tilladte akseltryk for den enkelte aksel
ikke overstige 9.000 kg.
b) 16.000 kg, hvis den indbyrdes akselafstand er under 1,30 m, men mindst 1,00 m.
For den enkelte aksel mé det tilladte akseltryk ikke overstige 8.000 kg.
¢) 11.000 kg, hvis den indbyrdes akselafstand er under 1,00 m.
For den enkelte aksel mé det tilladte akseltryk ikke overstige 8.000 kg.
(5) For bogie med tre aksler mé det samlede tilladte akseltryk ikke overstige:
a) 27.000 kg, dog
b) 24.000 kg, hvis afstanden mellem forste og sidste aksel 1 akselgruppen er under 2,80 m eller hvis
blot en af de indbyrdes akselafstande er under 1,30 m,
¢) 22.000 kg, hvis blot en af de indbyrdes akselafstande er under 1,30 m, men mindst 1,00 m, og
d) 21.000 kg, hvis blot en af de indbyrdes akselafstande er under 1,00 m.
Hvis bogiens samlede tilladte akseltryk overstiger 24.000 kg, skal akseltrykket vere ligeligt fordelt pa
akslerne.
For 01.08.14: Pahangskereto] med stiv treekstang kan have et bogietryk pa 24.000 kg, uanset de
indbyrdes akselafstande er ned til 1,00 m.
(6) For bogie med fire eller flere aksler ma det samlede tilladte akseltryk ikke overstige:
a) 30.000 kg, dog
b) 24.000 kg, hvis blot en af de indbyrdes akselafstande er under 1,30 m.
Det samlede tilladte akseltryk skal vaere ligeligt fordelt pa de enkelte aksler.
Der mé hgjst vaere tre faste aksler 1 bogien.
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3.01.150 Pahaengskeretej til motorcykel
(1) Tilladt totalveegt mé ikke overstige 200 kg.

3.01.160 Pahaengsvogn til stor knallert
(1) Tilladt totalveegt mé ikke overstige 100 kg.

3.01.199 Blokvogn
(1) De 1 pkt. 3.01.001 (3)-(5), (7) og (8) og pkt. 3.01.100 anferte bestemmelser om tilladt akseltryk og
totalvaegt geelder ikke for blokvogn.

3.01.200 Vogntog

(1) Tilladt vogntogsvaegt mé ikke overstige folgende:

a) 56.000 kg for vogntog med syv eller flere aksler, og som bestar af bil med registreringspligtigt
pahangskereto;j.

b) 53.000 kg for vogntog med seks aksler, som bestar af bil med tre aksler med registreringspligtigt
pahangskereto;j.

¢) 52.000 kg for vogntog med seks aksler, som bestar af bil med fire aksler med registreringspligtigt
pahangskereto;j.

d) 50.000 kg for andre vogntog med seks aksler, som bestér af bil med registreringspligtigt padhaeng-
skoretoj.

e) 47.000 kg for vogntog med fem aksler, som bestér af bil med registreringspligtigt pdhaengskeretoj.

f) 44.000 kg for andre vogntog.

(2) Sterste tilladte vaegt af pdhangskereta) ma ikke overstige:

a) den af fabrikanten af det trekkende koretoj garanterede, tekniske tilladte og

b) den af fabrikanten af tilkoblingsanordningen garanterede, tekniske tilladte.

(3) Tilladt vogntogsvaegt ma ikke overstige den af fabrikanten af det treekkende keretej garanterede,
tekniske tilladte.

(4) 1 vogntog, hvor det treekkende koretoj er en bil med tilladt totalvaegt pa ikke over 3.500 kg, ma den
storste vaegt af pahangskeretej — dog for settevogn og pahengskeretoj med stiv treekstang det samlede
akseltryk — ikke overstige:

a) 50% af den trekkende bils kereklar vaegt, hvis pdhaengskeretojet ikke er forsynet med driftsbremse,

b) den treekkende bils tilladte totalvegt, hvis pdhengskeretojet er forsynet med driftsbremse, og

c) 1,5 gange den treekkende bils tilladte totalvaegt, hvis bilen er terreengdende, og pdhengskeretojet
er forsynet med driftsbremse. Storste vegt af pahangskeretojet henholdsvis samlede akseltryk mé
ikke overstige 3.500 kg.

(5) I vogntog med registreringspligtigt pdhangskeretej, hvor det treekkende keoretej er en bil med en
tilladt totalvaegt pa over 3.500 kg, md den storste vagt af padhengskeretoj — dog for s@ttevogn og
pahangskereto] med stiv trekstang det samlede akseltryk — ikke overstige 1,5 gange den trekkende
bils tilladte totalvaegt.

(6) I vogntog med registreringspligtigt pahengskeretoj, der trekkes af en bil med en tilladt totalvegt pad
over 3.500 kg eller af en traktor, skal ved tilladt totalveegt mindst 20% heraf hvile pa det trekkende
koretojs drivhjul. Bestemmelsen kan anses for opfyldt for biler, der er forsynet med bogie med en
drivaksel og leftbar/aflastbar bogieaksel, hvis drivakslens tilladte akseltryk udger mindst 20% af
vogntogets tilladte totalvaegt.

(7) Blokvognstog skal opfylde bestemmelsen 1 pkt. (2) og (3).
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(8) I vogntog med keretaj, der er forsynet med glatte valser, ma vogntogets tilladte totalvaegt ikke
overstige 15.000 kg med et tilleg af 250 kg for hver fulde 0,20 m, hvormed afstanden mellem
vogntogets forste og sidste aksel overstiger 2,50 m.

(9) I vogntog med motorcykel og padhangskereto] mé storste vegt af et pdhengskereto)j ikke overstige
50% af motorcyklens egenvegt.

(10) I vogntog med stor knallert og padhengsvogn ma sterste vegt af en pahangsvogn ikke overstige 50%
af knallertens egenvegt.

3.01.320 Skolekoretej
(1) Skolekaretoj skal opfylde bestemmelserne 1 bilag 5 til bekendtgerelse om kerekort.

3.02 Hojde, bredde og lengde

3.02.001 Generelle bestemmelser
(1) Et koretoj mé ikke have steorre hgjde end 4,00 m Hejden males lodret fra plan vejbane til den del, der
rager hgjest op, idet der dog ses bort fra

- antenner, og

- stromaftagere eller trolleybomme 1 haevet position.

For keretej med loftbar bogieaksel méales med akslen 1 den position, der giver storst hgjde.

For 01.04.87: Maleanvisningen for keretoj med loftbar bogieaksel galder ikke.

(2) Et koretoj md ikke have storre bredde end 2,55 m, jf. dog nedenfor og pkt. (3) og (4). Bredden méles
over de leengst udragende dele, idet der dog ses bort fra folgende:

a) Toldforseglingsanordninger og beskyttelsen af disse (afskaermning).

b) Anordninger til fastgerelse af presenning og disse anordningers beskyttelse (afskermning), som
ikke rager mere end 20 mm ud, hvis de ikke er mere end 2,0 m fra jorden, og hejst 50 mm ud, hvis
de er mere end 2,0 m fra jorden. Kanterne skal vare afrundet med en radius pa mindst 2,5 mm.

For 01.11.14: Der er ikke krav om, at anordningerne hgjst m4 rage et bestemt antal mm ud.

c¢) Indikatorer for deksprangning.

d) Udragende, bgjelige dele af hjulafskermning.

e) Lygter og reflekser.

f) Laessebagsmak, lesseramper og lignende udstyr, ikke udfoldet og forudsat, at udstyret heojst rager
10 mm ud fra bilens sider, at dets fremad- eller bagudvendende hjerner er afrundede med en radius
pa mindst 5 mm, og at dets kanter er afrundede med en radius pad mindst 2,5 mm.

g) Spejle og andre anordninger til indirekte udsyn.

h) Daktrykmalere.

1) Trin, der kan foldes (treekkes) ind.

j) Udadbgjede dele af deksider umiddelbart over stedet, hvor dekket rerer vejbanen.

k) Syns- og detektionshjalp, herunder radarer.

1) Indfoldelige sidestyringsanordninger pa busser, der er beregnet til brug péd styrede systemer, hvis
disse ikke er foldet ind.

m) Sammenfoldelige anordninger og udstyr pa lastbil N2/N3, personbil M2/M3, eller pdhaengs-/sat-
tevogn O3/04, som er specielt konstrueret til at reducere luftmodstanden, forudsat, at de ikke
foreger lasteevnen. Sddanne anordninger skal vare udformet siledes, at de, nar keretojet holder
stille, kan foldes sammen pé en sddan mide, at den sterste tilladte bredde ikke overskrides med
mere end 25 mm pd hver side af koretojet, og at de ikke forringer koretojets evne til at benyttes
til intermodal transport. Keretojets bredde mé ikke overstige 2,60 m, uanset om anordningerne er
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1 brugsstilling eller sammenfoldet position. Anordningerne skal vare typegodkendte 1 henhold til

forordning 2021/535/EU.

For 01.07.24: Anordningerne kan nejes med at opfylde de tekniske krav 1 forordning
1230/2012/EU.

For 01.09.20: Udragningen kan vere 50 mm 1 hver side og den totale bredde op til 2,65 m.

n) Snekader.

o) Sikkerhedsraekvaerk pd bil eller pdhangskeretaj, som er konstrueret og fremstillet til transport af
mindst to andre keretojer, hvis sikkerhedsraekvarket er mere end 2,00 m, men ikke mere end 3,70 m
fra vejbanen, og ikke rager mere end 50 mm ud fra det yderste punkt pd keretgjets side. Koretojets
bredde ma ikke overstige 2,65 m.

p) Antenner.

q) Bgjelige slanger, der indgér 1 dektryksovervagningssystemer, forudsat at de ikke rager mere end 70
mm ud pa hver side i forhold til keretojets bredeste dimension.

(3) Et keretgj med temperaturkontrolleret opbygning mé have en bredde pa indtil 2,60 m. Ved temperatur-
kontrolleret opbygning forstas en fast eller aftagelig opbygning, der er specielt udstyret til transport af
varer ved en kontrolleret temperatur, og hvis sidevagges tykkelse inklusiv isolering mindst udger 45
mm.

(4) Traktor og traktorpahangsvogn ma have en bredde pé indtil 3,00 m, hvis breddens overskridelse af
2,55 m alene skyldes hjulmontering samt hjulafskaermning.

(5) For motorredskab, arbejds- eller pahangsredskab sarligt indrettet til landbrugs-, skovbrugs- eller
vejarbejde kan bredden for sdvel det trekkende koretej som pdhaengskeretojet overstige 2,55 m.

(6) Pdhaengskeretoj til traktor eller motorredskab, opbygget som buffertank, ma have en bredde pa indtil
3,30 m.

(7) Lengden af et koretgj eller vogntog males over de dele, der rager lengst fremefter eller bagud, idet
der dog ses bort fra folgende:

a) Forrudeviskere og -vaskere.

b) Markningsplader (-skilte) foran og bagpa.

c¢) Toldforseglingsanordninger og beskyttelsen af disse (afskaermning).

d) Anordningen til fastgerelse af presenning og beskyttelse af disse (afskaermning).

e) Lygter og reflekser.

f) Spejle og andre anordninger til indirekte udsyn.

g) Syns- og detektionshjalp, herunder radarer.

h) Luftindtag.

1) Laengdestop for aftagelig opbygning.

j) Trinbraet og handgreb.

k) Gummistedhorn og lignende udstyr.

1) Lassebagsmak, lesseramper og lignende udstyr 1 kereklar stand, forudsat at udragningen ikke
overstiger 0,30 m, og at keretgjets lastemulighed ikke foroges.

m) Tilkoblingsanordninger pd motorkeretgjer (faste og indfoldelige).

n) Safarigitter m.v. (system til frontalbeskyttelse), der er godkendt, merket og monteret 1 henhold til
forordning 78/2009/EU.

0) Cykelstativer (aftagelige eller indfoldelige).

p) Sammenfoldelige anordninger og udstyr pa lastbil N2/N3, stor personbil M2/M3 eller pa-
hangs-/settevogn 03/04, der har til formal at nedbringe luftmodstanden, forudsat, at de ikke oger
leengden af lastefladen og keretojets lasteevne. Sddanne anordninger skal monteres bag pa keretojet
og vare udformet saledes, at de, nir keretojet holder stille, kan foldes sammen pa en sddan maéde,
at koretgjets storst tilladte lengde ikke overskrides med mere end 200 mm, og at de ikke forringer
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koretojets evne til at benyttes til intermodal transport. Anordningerne skal vere typegodkendte 1
henhold til forordning 2021/535/EU.
For 01.07.24: Anordningerne kan nejes med at opfylde de tekniske krav 1 forordning
1230/2012/EU.
For 01.09.20: Der er ikke krav om, at anordningerne skal opfylde de tekniske krav i forordning
1230/2012/EU.
q) Udvendige solskaerme.
r) Trolley-bomme pa elektrisk drevne koretgjer.
s) Antenner.
Vogntog males fuldt udstrakt, svarende til korsel lige ud.
(8) Ved méling af afstandene (ladlengde m.v.) nevnt i pkt. 3.02.200 (5) a) og b) ses bort fra felgende:
a) Lastefladen foran fererhusets bageste punkt.
b) De i pkt. (7) nevnte anordninger.
c¢) Udragende koleaggregater og andet hjelpeudstyr, der er anbragt foran lastefladen.

3.02.010 Motordrevet koretgj
(1) Leengden ma, bortset fra personbil M2 og M3, ikke overstige 12,00 m.

Hvis fronten af fererhuset pa en lastbil N2/N3, herunder alle udragende dele, f.eks. chassis, kofanger,
hjulafskeermninger og hjul, er i fuld overensstemmelse med kravene i forordning 2021/535/EU, og
leengden pa lastomradet ikke overstiger 10,5 m, mé keretojets lengde overstige 12,00 m. I sa fald
skal fererhuset fra fabrikantens side vere market med felgende supplerende tekst under eller ved
siden af den foreskrevne paskrift pa fabrikantens lovpligtige fabrikationsplade uden for en klart
afmeerket firkant, der kun indeholder de lovpligtige oplysninger:

»l OVERENSSTEMMELSE MED 96/53/EF ARTIKEL 9A«
Den pédbudte paskrift kan vere anfort i et hvilket som helst af EU’s officielle sprog.

3.02.022 Personbil M2
(1) Personbil M2 med to aksler ma ikke have en leengde, der overstiger 13,50 m.
For 09.03.04: For personbil M2 kan laengden vaere indtil 13,85 m, hvis nogle sarlige krav om
bagendeudsving er opfyldt. Disse krav er kontrolleret ved typegodkendelse af keretejerne.
(2) Personbil M2 med flere end to aksler ma ikke have en l&engde, der overstiger 15,00 m.
(3) Personbil M2 ma ikke have en hgjde, der overstiger 4,10 m.

3.02.023 Personbil M3

(1) Personbil M3 skal opfylde bestemmelserne for personbil M2.

(2) For ledbus kan l&ngden veare indtil 18,75 m, jf. dog pkt. (3).

(3) For ledbus med tre eller flere stive sektioner kan lengden overstige 18,75 m, hvis keretojet opfylder
de tekniske bestemmelser i pkt. 6.11.023 (2), pkt. 10.03.023 (3)-(4) og FN-regulativ 107-06.

3.02.025 Lastbil N2
(1) Lastbil N2 mé ikke have en hgjde, der overstiger 4,10 m.

3.02.026 Lastbil N3
(1) Lastbil N3 skal opfylde bestemmelserne for lastbil N2.

3.02.040 Knallert
(1) Tohjulet knallert ma ikke have sterre bredde end 1,00 m.
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3.02.099 Motordrevet blokvogn
(1) Bestemmelserne i pkt. 3.02.001 og 3.02.010 galder ikke for motordrevet blokvogn.

3.02.110 Pahzengs-/szettevogn til bil
(1) For szttevogn ma
a) koblingslengden ikke overstige 13,38 m, idet der dog ved maéling ses bort fra delene navnt 1 pkt.
3.02.001 (7), og
b) den vandrette afstand (radius) mellem hovedboltens akse og et vilkérligt punkt pa sattevognens
forende ikke overstige 2,04 m, idet der ved maéling ikke ses bort fra nogen del.
For settevogn med to hovedbolte gelder bestemmelserne for den forreste hovedbolt.
For 15.09.97: Ved méiling af s®ttevogne ses der bort fra presenning samt snereegskner og lignende til
fastgarelse heraf.
For 28.11.89: Sattevogn med lengder, der overstiger de angivne, kan fortsat anvendes, forudsat
settevognens samlede leengde ikke overstiger 13,60 m.
(2) For pahangsvogn mé lengden ikke overstige 12,00 m.
For 15.09.97: Gelder ikke for pah@&ngsvogn O3 og O4.
(3) For szttevogn ma afstanden fra hovedbolt til bogiens teoretiske drejeaksel ikke overstige 8,15 m.
For sattevogn med en eller flere aksler regnes med afstanden fra hovedbolten til den faste aksel
respektive midten mellem de faste aksler.
For settevogn, hvor en eller flere aksler er loftbare, skal bestemmelsen tillige vaere opfyldt med loftet
aksel/aksler.
For udtrekkelig settevogn skal bestemmelsen vere opfyldt i sammenskubbet stand.
For 01.04.00: Gelder kun for s@ttevogn til synsfri sammenkobling.
For 15.09.97: Gelder ikke.
(4) Pahengs-/s@ttevogn O3 og 04 til bil ma ikke have en hejde, der overstiger 4,10 m.

3.02.150 Pahaengskeretej til motorcykel
(1) Leengden ma ikke overstige 2,50 m.
(2) Bredden ma ikke overstige 1,30 m.

3.02.160 Pahaengsvogn til stor knallert
(1) Leengden ma ikke overstige 2,50 m.
(2) Bredden ma ikke overstige 1,00 m.

3.02.199 Blokvogn
(1) Bestemmelserne i pkt. 3.02.001 gelder ikke for blokvogn.

3.02.200 Vogntog

(1) Den samlede leengde ma ikke overstige folgende:

a) 17,88 m for vogntog bestaende af bil og saettevogn.
b) 18,75 m for andre vogntog.

(2) For vogntog udstyret med laessekran med en kapacitet over 8 tm, som bestér af en lastbil og tilkoblet
settevogn, forages den tilladte lengde med den leengde, som kraves til montering af leessekranen, med
op til 0,62 m.

(3) For vogntog udstyret med lessekran med kapacitet over 8 tm, som bestér af en lastbil og tilkoblet
pahangsvogn, forages den tilladte l&engde med den leengde, som kraves til montering af lassekranen,
med op til 2,00 m.
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(4) For vogntog, som bestir af en lastbil med sattevogn, hvor lastbilen er et nulemissionskeretoj
eller anvender alternative brendstoffer (jf. artikel 2 i direktiv 96/53/EF som andret ved forordning
2019/1242/EU) foreges den tilladte leengde med den lengde, som kreves af nulemissionsteknologien
eller udrustning, der er nedvendig for anvendelsen af alternative brendstoffer, med op til 0,62 m.

(5) For vogntog bestdende af traktor og en eller to pdhaengsvogne, eller traktor og en pdhaengsvogn og et
pahangsredskab, hvis bredde ikke overstiger 3,00 m, ma laengden ikke overstige 22,00 m.

(6) For vogntog bestdende af traktor eller motorredskab med et pahangskeretej mé lengden ikke oversti-
ge 22,00 m.

(7) Vogntog bestdende af mejetaersker eller skarlegger og pahengskeretoj, belesset med et skerebord,
ma have en lengde, der ikke overstiger 25,00 m, hvis der pa pdhangskeretojet er
a) minimum to aksler og
b) tvangsstyring pa alle aksler.

(8) For vogntog, der bestar af lastbil og pdhengsvogn, galder:

a) Den storste afstand méilt parallelt med vogntogets leengdeakse fra ladets forreste punkt bag ved
forerhuset til pAha@ngsvognens bageste punkt ma ikke overstige 16,40 m. For vogntog forsynet med
leessekran med en kapacitet pd mere end 8 tm kan denne afstand foreges med den afstand, som
kraeves til montering af lessekranen. Den foregede lengde mé dog ikke overstige 2,00 m.

For 15.09.97: Galder ikke for vogntog, hvor mindst et af keretgjerne er registreret forste gang for
den 15. september 1997.

b) Den storste afstand mélt parallelt med vogntogets lengdeakse fra ladets forreste punkt bag ved
forerhuset til pdhengsvognens bageste punkt fratrukket afstanden mellem bilens bagende og pa-
hangsvognens forende ma ikke overstige 15,65 m. Dette geelder dog ikke vogntog sarligt indrettet
til autotransport.

For 15.09.97: Gelder ikke for vogntog, hvor mindst et af keretgjerne er registreret forste gang
for den 15. september 1997, forudsat summen af lastbilens og pahangsvognens udvendige
ladlengde (bag ved forerhuset) ikke overstiger 15,65 m.

(9) Afstanden mellem bagkanten af et trekkende koretej og forkanten af ladet eller opbygningen pa en
pahangsvogn eller registreringspligtigt pdhaengsredskab ma ikke overstige 2,00 m. For ikke-registre-
ringspligtigt pahangsredskab ma afstanden ikke overstige 4,00 m.

(10) Registreringspligtigt pdhaengskeretoj til bil mé ikke have en bredde, der overstiger den treekkende
bils bredde med mere end 0,35 m 1 hver side.

(11) I sxttevognstog med fem eller flere aksler skal afstanden mellem bilens bageste aksel og sattevog-
nens forreste aksel mindst vere:

a) 2,50 m, dog

b) 3,00 m, hvis s&@ttevognen har tre aksler, hvor nogen indbyrdes afstand er mindre end 1,10 m og

¢) 3,00 m for settevognstog med tilladt totalvaegt pa over 44.000 kg, og

d) 3,50 m for settevognstog med fem aksler og med tilladt totalveegt pa over 46.000 kg, og

e) 3,50 m for settevognstog med seks aksler og med tilladt totalvagt pa over 50.000 kg.

(12) T vogntog bestdende af lastbil med pahangsvogn skal afstanden mellem bilens bageste aksel og
pahangsvognens forreste aksel mindst veare:

a) 3,00 m, dog

b) 3,50 m for vogntog med fem aksler og med tilladt totalvegt pa over 46.000 kg, og

¢) 3,50 m for vogntog med seks aksler og med tilladt totalvaegt pa over 50.000 kg.

(13) I vogntog bestdende af lastbil med padhangskeretoj med stiv trekstang eller lastbil og sattevogn, og
en tilladt totalvaegt pd mere end 54.000 kg ma afstanden mellem bilens bageste aksel og pdh@ngskere-
tojets forreste aksel ikke vaere mindre end 4,00 m.

(14) Hvis fronten af forerhuset pa en lastbil N2/N3, herunder alle udragende dele, f.eks. chassis, kofanger,
hjulafskeermninger og hjul, er i1 fuld overensstemmelse med kravene 1 forordning 2021/535/EU, bilag
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XIII, og leengden pa lastbilens lastomrdde ikke overstiger 10,5 m, ma vogntogets leengde overstige
den tilladte, maksimale leengde 1 henhold til pkt. (1). I sd fald skal fererhuset fra fabrikantens side
vaere merket med folgende supplerende tekst under eller ved siden af den foreskrevne paskrift pa
fabrikantens lovpligtige fabrikationsplade uden for en klart afmaerket firkant, der kun indeholder de
lovpligtige oplysninger:
»] OVERENSSTEMMELSE MED 96/53/EF ARTIKEL 9A«
Den pébudte paskrift kan vere anfort i et hvilket som helst af EU’s officielle sprog.
(15) Blokvognstog skal opfylde bestemmelsen i pkt. (9).

3.02.310 Keretgoj til synsfri sammenkobling
(1) For settevognstog, der anvendes efter reglerne om synsfri sammenkobling, galder de i pkt. 3.02.200
(8) ¢) og (10) anforte bestemmelse med anvendelse af faktisk totalvagt.

3.02.320 Skolekeoretej
(1) Skolekeretoj skal opfylde bestemmelserne 1 bilag 5 til bekendtgerelse om kerekort.

3.02.363 Koretgj, der er szerligt indrettet til at udfere arbejde pa vej

(1) For keretoj, der indgér 1 snerydningsberedskabet, ses der ved méiling af lengde bort fra snerydnings-
aggregat og beslag hertil.

(2) En sneplov mé have en bredde pa indtil 3,50 m.

(3) Koretgjer, hvorpd der er monteret sneplov, og hvor sneplovens bredde overstiger koretojets bredde
med mere end 0,30 m, skal afmarkes bagtil 1 overensstemmelse med pkt. 6.10.002.

4. Styreapparat
4.01 Styreapparat

4.01.001 Generelle bestemmelser
(1) Styreapparat skal vaere séledes indrettet,
a) at koretojet kan styres let, sikkert og hurtigt,
b) at det kan modsté de péavirkninger, der fremkommer under normale driftsforhold,
c) at det under keorsel enten er selvoprettende eller indifferent for alle styreudslag, og
d) at keretgjet kan styres, selv om en eventuel hjelpestyring svigter.
Ved keorsel som nevnt under pkt. c) forstds kersel med en hastighed pa mindst 10 km/t. og styreudslag
pa mindre end 50% af det maksimale styreudslag.
Ved selvopretning som navnt under pkt. c) forstds, at keretojet under korsel pa plan vej selv soger
tilbage til korsel 1 ret linje.
Ved indifferent for alle styreudslag som naevnt under pkt. c) forstds, at en @ndring af de styrende hjuls
stilling ved kersel pa plan vej kun frembringes med handernes pévirkning af rattet.
(2) Betjeningsanordning skal veere nem at betjene, og dens bevagelsesretning skal svare til den tilsigtede
retnings@ndring for keretojet.
(3) Styrehuset skal vaere solidt fastgjort til de barende elementer, og alle samlinger 1 styreapparatet skal
vaere forsvarligt sikrede.
(4) Dele, der indgar 1 transmissionen mellem betjeningsanordning og styrende hjul, og som ikke er
beskyttet af faste dele pé keretojet, skal vere anbragt mindst 0,15 m over vejbanen.
(5) Der mé ikke pa grund af slid eller lignende forekomme vasentligt slor 1 styreapparatet som helhed
eller 1 dets enkelte dele.
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4.01.002 Elektronisk stabilitetssystem (ESC)
(1) Elektronisk stabilitetssystem (ESC) er et system, som kan modvirke valtning og udskridning ved
hjeelp af afbremsning af ét eller flere hjul, og som opfylder FN-regulativ 13 eller 140.

4.01.003 Vognbaneskiftalarm (LDWS)

(1) Ved vognbaneskiftalarm (LDWS) forstés et system, hvor en utilsigtet vognbaneoverskridelse bevirker
en advarsel af foreren med lys-, lyd- eller vibrationssignal, og som opfylder de tekniske krav hertil i
forordning 2021/646/EU eller FN-regulativ 130.

For 01.07.24: LDWS kan opfylde forordning 351/2012/EU, forordning 661/2009/EU eller direktiv
2007/46/EF.

4.01.004 Vognbaneassistent (ELKS)
(1) Ved vognbaneassistent (ELKS) forstds et system, der hjelper foreren med at holde keretgjet i en

sikker position i forhold til afgreensningen af vognbanen eller vejen, og som opfylder de tekniske krav
hertil 1 forordning 2021/646/EU eller FN-regulativ 157.

4.01.010 Motordrevet koretoj

(1) Motordrevet koretoj skal vere forsynet med styreapparat med mekanisk forbindelse mellem betje-
ningsanordning og de styrende hjul.

(2) Styreapparatet mé ikke virke pé baghjulene alene.

(3) Motordrevet koretoj med fem eller flere aksler skal vere forsynet med styreapparat, der virker pa
mindst to foraksler.

4.01.020 Bil

(1) Der skal ikke vere mekanisk forbindelse til hjul med supplerende styring, hvis bilen opfylder
bestemmelserne om supplerende styring i FN-regulativ 79-03.
For 01.07.24: Sédan bil skal opfylde FN-regulativ 79-01.

(2) Bil skal kunne vende inden for en vendecirkel med ydre radius pa 12,50 m og indre radius pa 5,30 m.
Ved maling af venderadierne ses bort fra delene navnt i pkt. 3.02.001 (2).
For keretgj med loftbar bogieaksel males tillige med akslen loftet.
For 15.09.97: Galder kun for personbil M2/M3 med en leengde pa over 12,00 m.

(3) Nar en bil kerer tangentielt ind i den cirkel, der er omtalt i pkt. (2) ma ingen del bevage sig udenfor
tangenten med mere end 0,60 m.

4.01.021 Personbil M1
(1) Personbil M1 skal vere forsynet med kollisionssikret styreapparat, der opfylder de konstruktive
bestemmelser i et af folgende regelset:
a) FN-regulativ 12-04.
b) Amerikansk standard FMVSS 203 og FMVSS 204.
Bil, der opfylder FN-regulativ 94-01, anses for at opfylde bestemmelsen.
Bil til sarlig anvendelse, jf. forordning 2018/858/EU, som er opbygget i flere trin, og hvor bilen ved
feerdiggoerelse tilherer en anden art end basiskeretgjet, skal alene opfylde kravene til basiskeretgjet.
For 01.01.17: Personbil M1 kan alternativt opfylde FN-regulativ 12-03, direktiv 74/297/EQF som
@ndret ved direktiv 91/662/EQF eller amerikansk standard FMVSS 203 og FMVSS 204. Biler med
foranliggende styring er undtaget.
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For 01.04.02: Personbil M1 kan alternativt opfylde FN-regulativ 12, direktiv 74/297/EQF eller ameri-
kansk standard FMVSS 203 og FMVSS 204. Biler med foranliggende styring er undtaget.
For 01.05.77: Gelder ikke.
(2) Personbil M1 skal vere forsynet med elektronisk stabilitetssystem (ESC). Kravet gaelder ikke person-
bil M1 fremstillet 1 lille serie.
For 01.11.14: Gealder ikke.

4.01.022 Personbil M2
(1) Personbil M2 skal vare forsynet med elektronisk stabilitetssystem (ESC). Bestemmelsen gelder ikke
for kereta) med mere end tre aksler, ledbus, bybus og terreengdende koreto;.
For 11.07.15: Galder ikke.
(2) Personbil M2 skal vare forsynet med vognbaneskiftalarm (LDWS). Kravet gaelder ikke for personbil
a) med mere end tre aksler,
b) godkendt med stipladser (jf. gruppe A, 1 og 11 1 FN-regulativ 107 om busser),
¢) som er terrengdende, eller
d) til serlig anvendelse (jf. forordning 2018/858/EU, Del A 2.2).
For 01.11.15: Gealder ikke.

4.01.023 Personbil M3
(1) Personbil M3 skal vare forsynet med elektronisk stabilitetssystem (ESC). Bestemmelsen gelder ikke
for kereta) med mere end tre aksler, ledbus, bybus og terreengdende koreto;.
For 11.07.15: Gealder ikke for personbil M3 med hydrauliske bremser.
For 01.11.14: Gelder ikke ved tilladt totalvegt pd under 12.000 kg. Gelder ikke ved godkendelse med
(mindst to) stdpladser til anvendelsen »Kun godkendt til rutekersel«.
For 01.04.12: Galder ikke ved tilladt totalvaegt pd under 12.000 kg. Galder ikke ved godkendelse med
(mindst to) stdpladser.
For 01.07.05: Gelder ikke.
(2) For personbil M3 galder bestemmelserne om vognbaneskiftalarm (LDWS) 1 pkt. 4.01.022 (2).
For 01.11.15: Geelder ikke.

4.01.024 Varebil N1
(1) Varebil N1 med en tilladt totalveegt pa hejst 1.500 kg skal opfylde bestemmelserne 1 pkt. 4.01.021 (1)
om kollisionssikret styreapparat.
For 01.04.02: Gelder ikke.
(2) Varebil N1 skal vare forsynet med elektronisk stabilitetssystem (ESC).
Kravet galder ikke varebil N1 fremstillet 1 lille serie.
For 01.11.14: Gealder ikke.

4.01.025 Lastbil N2
(1) Lastbil N2 skal vere forsynet med elektronisk stabilitetssystem (ESC). Bestemmelsen gelder ikke
lastbil
a) med mere end tre aksler,
b) som er terreengiende, eller
c) til seerlig anvendelse (jf. forordning 2018/858/EU, Del A 2.2.).
Bestemmelsen gelder endvidere ikke for lastbil N2, godkendt som traekkraft for settevogn og med en
tilladt totalveegt pa ikke over 7.500 kg.
For 11.07.15: Gealder ikke for lastbil med hydrauliske bremser.
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For 01.11.14: Gealder ikke.
(2) Lastbil N2 skal vaere forsynet med vognbaneskiftalarm (LDWS). Bestemmelsen gaelder ikke lastbil
a) med mere end tre aksler,
b) som er terreengaende, eller
c) til seerlig anvendelse (jf. forordning 2018/858/EU, Del A 2.2.)
For 01.11.15: Gealder ikke.

4.01.026 Lastbil N3
(1) Lastbil N3 skal opfylde bestemmelserne for lastbil N2.

4.01.031 Tohjulet motorcykel
(1) Styreapparatet skal vaere siledes indrettet:
a) at fuldt styreudslag er mindst 25° til hver side, og
For 01.04.84: Gelder ikke.
b) at der ved ethvert styreudslag er tilstraekkelig plads til fererens haender.
For 01.04.70: Gelder ikke.
(2) Styr skal veare fastgjort direkte til forgaflen.

4.01.032 Tohjulet motorcykel med sidevogn
(1) Tohjulet motorcykel med sidevogn skal opfylde bestemmelserne for tohjulet motorcykel.

4.01.033 Trehjulet motorcykel
(1) Trehjulet motorcykel med et forhjul skal opfylde bestemmelserne for tohjulet motorcykel.
(2) Trehjulet motorcykel med to forhjul skal opfylde bestemmelserne for bil.

4.01.040 Knallert
(1) Knallert skal opfylde bestemmelserne for motorcykel.

4.01.050 Traktor

(1) Traktor kan vere forsynet med styreapparat, der virker
a) pa forhjulene alene,
b) péd baghjulene alene eller
c¢) samtidigt pa for- og baghjulene.

(2) Traktor kan vare forsynet med styreapparat med hydraulisk transmission mellem betjeningsanordning
og styrende hjul.

(3) Traktor kan vere forsynet med styreapparat med elektrisk transmission mellem betjeningsanordning
og styreapparat, hvis systemet er et tokreds system.
Traktoren skal fortsat kunne styres, uanset en vilkérlig del af det elektriske system svigter.

(4) Traktor, som er udstyret med belter, skal vaere forsynet med styreapparat 1 henhold til forordning
2015/208/EU, bilag V og XXXIII.
For 01.07.24: Gelder ikke for ikke-registreringspligtig traktor.

4.01.060 Motorredskab
(1) Motorredskab skal opfylde bestemmelserne for traktor.

4.01.099 Motordrevet blokvogn
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(1) Motordrevet blokvogn med konstruktivt bestemt maksimalhastighed pa 30 km/t. eller derunder skal
opfylde bestemmelserne for traktor.

(2) Anden motordrevet blokvogn skal opfylde bestemmelserne for bil. Motordrevet blokvogn skal dog
ikke opfylde pkt. 4.01.020 (2) om vendecirkel.

4.01.100 Pihaengskeretoj
(1) Pdhengskereto] med selvsporende aksel skal opfylde bestemmelserne om udsving af bagende 1

FN-regulativ 79-03.

For 01.07.24: Pahengskereto] med selvsporende aksel skal opfylde bestemmelserne om udsving af
bagende 1 FN-regulativ 79-01.

For 01.01.17: Pdh@ngskereto] kan alternativt opfylde bestemmelserne 1 direktiv 70/311/EQF som
@ndret ved direktiv 1999/7/EF.

(2) Pahangsvogn og pahaengsredskab skal vaere forsynet med styreapparat, hvis afstanden mellem forre-
ste og bageste aksel overstiger 2,80 m. Sddant styreapparat skal virke pa forakslen.

For 01.05.77: Gelder ikke.

(3) Settevogn kan veare forsynet med mekanisk aktiveret styreapparat pé akslen/akslerne.
(4) Saxttevogn kan vere forsynet med hydraulisk aktiveret, automatisk virkende styreapparat pd ak-
slen/akslerne. Folgende bestemmelser skal vare opfyldt:

a) Styreapparatet skal opfylde de konstruktive bestemmelser i FN-regulativ 79-03.

For 01.07.24: Styreapparatet skal opfylde de konstruktive bestemmelser 1 FN-regulativ 79-01.
For 01.01.17: Styreapparatet kan alternativt opfylde bestemmelserne i direktiv 70/311/EQF som
@ndret ved direktiv 1999/7/EF.

b) Red kontrollampe for trykfald 1 det hydrauliske system skal forefindes ved forerpladsen i den
treekkende lastbil eller ved forreste, venstre hjorne af sattevognen, placeret i en sddan hejde og
med en sidan lysstyrke, at den er tydeligt synlig i1 lastbilens venstre sidespejl. Kontrollampen
eller en tilsvarende kontrollampe skal tillige teende, hvis ikke alle ventiler star korrekt til 1ast eller
automatisk styring.

c) Der skal forefindes et system (med kontrollamper eller lignende), der muligger negjagtig manuel
indjustering af akslerne til ligeudkersel.

d) System til supplerende, manuel styring udefra eller fra fererkabinen er tilladt, hvis s@ttevognens sy-
stem er saledes indrettet, at det automatisk forhindrer brug af den manuelle styring ved hastigheder
storre end 20 km/t.

Systemet skal ogsd forhindre brug af den manuelle styring, hvis der optreder fejl i systemet,
herunder hvis hastighedssignalet ikke modtages i1 kontrolenheden.

e) Instruktionsvejledning pd dansk vedrerende alle forhold omkring betjening og vedligeholdelse af
styresystemet skal forefindes pa saettevognen.

f) I nerheden af sattevognens paskrifter for vaegte, skal der forefindes péskrift med folgende tekst:
"Hydraulisk styret s@ttevogn. Se instruktionsvejledning."

4.01.113 Pihzengs-/sattevogn O3

(1) Pédhangs-/settevogn O3 med luftaffjedring skal vare forsynet med elektronisk stabilitetssystem
(ESC). Bestemmelsen galder ikke for pahengs-/s@ttevogn, der har mere end tre aksler.
For 01.11.14: Gelder ikke.

4.01.114 Pihzengs-/szettevogn O4
(1) Pahaengs-/settevogn 04 skal opfylde bestemmelserne for pdhangs-/settevogn O3.

4.01.199 Blokvogn
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(1) Blokvogn kan vare forsynet med styreapparat pd en eller flere aksler efter reglerne for pdh@ngskere-
toj.
For 01.04.00: Blokvogn kan vare forsynet med styreapparat pé en eller flere aksler (ingen nermere
fastsatte krav).

4.01.200 Vogntog

(1) Vogntog, hvor det trekkende keoretoj er en bil, skal kunne vende inden for en vendecirkel med
ydre radius pa 12,50 m og indre radius pa 5,30 m, idet bestemmelserne 1 pkt. 4.01.020 (2) gelder
tilsvarende.
Bestemmelsen gaeelder dog ikke for vogntog med blokvogn.
For 15.09.97: Galder ikke for vogntog, hvor mindst ét af keretgjerne er registreret forste gang for den

15. september 1997.

(2) Saxttevogntog, hvor szttevognen opfylder kravet i pkt. 3.02.110 (3) om afstand fra hovedbolt til
teoretisk drejeaksel, anses for at opfylde pkt. (1).

(3) Nar et vogntog, hvor det treekkende koretgj er en bil, kerer tangentielt ind 1 den cirkel, der er omtalt 1
pkt. (1), mé ingen del beveaege sig udenfor tangenten med mere end 0,60 m.
Bestemmelsen gaelder dog ikke for vogntog med blokvogn.

4.01.310 Keoretgoj til synsfri sammenkobling

(1) Seettevogn med mekanisk eller hydraulisk aktiveret styreapparat pa bagakslen/bagakslerne skal vare
forsynet med tilkoblingsanordning (2" hovedbolt og styrekile) 1 overensstemmelse med FN-regulativ
79-03.

For 01.07.24: Sattevogn med mekanisk eller hydraulisk aktiveret styreapparat pa bagakslen/bagaksler-
ne skal vare forsynet med tilkoblingsanordning (2" hovedbolt og styrekile) i overensstemmelse
med FN-regulativ 79-01.

For 01.01.17: Sattevognens tilkoblingsanordning kan alternativt opfylde direktiv 70/311/EQF som
@ndret ved direktiv 92/62/EQF.

(2) Seettevogn med hydraulisk aktiveret styreapparat pad bagakslen/bagakslerne skal ved forreste venstre
hjerne af sattevognen vere forsynet med rod kontrollampe for trykfald i det hydrauliske system,
placeret 1 en sddan hejde og med en sddan lysstyrke, at den er tydeligt synlig 1 lastbilens venstre
sidespe;jl.

4.01.320 Skolekoretej
(1) Skolekeretoj skal opfylde bestemmelserne 1 bilag 5 til bekendtgerelse om kerekort.

4.01.330 Udlejningskoretaj
(1) Bil til udlejning mé ikke have rattet i hojre side.

5. Bremser
5.01 Bremsesystemer

5.01.001 Generelle bestemmelser
(1) Bremsesystem skal vare sdledes konstrueret, at virkeméaden forbliver sikkerhedsmeassigt tilfredsstil-
lende ved normal brug og ved de herunder optreedende vibrationer m.v.
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(2) Der skal kunne kompenseres for slid pa bremserne pa en nem made ved hjelp af en manuel eller
automatisk justeringsanordning.

(3) Bremsesystem skal have en sddan vandringsreserve, at den kraevede virkning kan opnds uden gjeblik-
kelig justering, nar bremserne bliver varme, og nér belaegningerne har ndet en vis grad af slid.

(4) Bremseflader pa pabudte bremser skal vare i1 fast mekanisk forbindelse med hjulene ved hjelp af
tilstreekkeligt brudsikre dele.

5.01.002 Driftsbremse
(1) Driftsbremse skal kunne afbremse og standse keretojet pd en sikker, hurtig og virksom méde ved
enhver hastighed og under alle belastningsforhold.
(2) Driftsbremsens virkning skal
a) vare trinles variabel, og
b) vare fordelt symmetrisk i forhold til keretojets leengdeakse.
(3) Den af driftsbremsen kraevede virkning skal kunne opnds ved forste aktivering af betjeningsanordnin-
gen.
(4) For driftsbremsesystem, hvor fererens muskelkraft alene ikke er tilstrekkelig til at frembringe den for
nodbremsen kraevede bremsevirkning, gaelder:
a) At systemet skal vere forsynet med en energibeholdning, der er tilstraekkelig til, selv nar energikil-
den svigter, at koretojet kan standses med den for nedbremsen kravede virkning.
b) At keretgjet skal vare forsynet med en optisk eller akustisk alarmanordning, der giver signal, nar
energibeholdningen falder til under 65% af den nedre graenseveardi for normalt arbejdsomrade.
For 01.05.68: Gelder ikke.
c) At energi til koretojets hjelpeudstyr ikke mé kunne tages fra bremsesystemets energibeholdning, nar
denne er under 65% af den nedre graensevardi for normalt arbejdsomrade.

5.01.003 Nedbremse

(1) Nadbremse skal kunne afbremse og standse keretgjet pd en sikker og virksom made, hvis der opstar
en fejl 1 driftsbremsens transmission.

(2) Nodbremse kan vare
a) et separat bremsesystem,
b) kombineret med driftsbremsen, eller
c¢) kombineret med parkeringsbremsen.

(3) Den af nedbremsen krevede virkning skal kunne opnas ved ferste aktivering af betjeningsanordnin-
gen.

(4) Nodbremsens virkning skal vere trinlgs variabel.
For 01.04.80: Gelder ikke.

5.01.004 Parkeringsbremse
(1) Parkeringsbremse skal kunne holde keretgjet stationert pa haldende grund, idet de virksomme
bremsekomponenter skal vare fastholdt 1 bremsestilling ad rent mekanisk ve;.

Parkeringsbremse indrettet som fjederbremse kan pa tankkereto] vaere forsynet med supplerende
udvendigt betjeningsgreb monteret sdledes, at parkeringsbremsen ikke kan udleses, sd lenge 1dgen
til manevreskabet er dben.

Péhangskeretej, hvor parkeringsbremsen er en fjederbremse, skal vere forsynet med en manuelt
betjent anordning, med hvilken fjederbremsecylindrene kan udluftes, siledes at fjederen derved
straks afbremser keoretgjet.
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For 01.09.75: Péhangskereteg) skal ikke vaere forsynet med ovennavnte manuelt betjente anord-
ning. Parkeringsbremsen skal dog kunne blive stdende 1 tilspaendt stand, ogsd nar pdhaengskeretojet
er frakoblet.

5.01.005 Blokeringsfri bremser (ABS)
(1) Blokeringsfri bremser (ABS) skal opfylde de konstruktive bestemmelser 1 FN-regulativ 13-11 eller
FN-regulativ 13-H.
For motorcykler geelder dog de konstruktive bestemmelser 1 FN-regulativ 78-03.
Bil med hydrauliske bremser kan dog opfylde amerikansk standard FMVSS 105 eller 135.
For 01.01.17: ABS kan opfylde de konstruktive bestemmelser i FN-regulativ 13-09 eller direktiv
71/320/EQF som a&ndret ved direktiv 98/12/EF, for motorcykler dog FN-regulativ 78-02.
For 01.04.02: ABS kan opfylde de konstruktive bestemmelser 1 FN-regulativ 13-06 eller direktiv
71/320/EQF som a&ndret ved direktiv 88/194/EQF, for motorcykler dog FN-regulativ 78-01.
For 01.04.92: ABS kan opfylde de konstruktive bestemmelser i FN-regulativ 13-03 eller direktiv
71/320/EQF som @ndret ved direktiv 85/647/EQF.
(2) Blokeringsfri bremser (ABS) pa bil opdeles i overensstemmelse med FN-regulativ 13-11 1 felgende
kategorier:
a) Kategori 1, der opfylder alle regulativets krav.
b) Kategori 2, der ikke skal opfylde serlige prastationskrav pé vej med forskellig friktion i hgjre og
venstre side.
c) Kategori 3, der ikke skal opfylde sarlige stabilitets- og preastationskrav pa vej med forskellig
friktion 1 hejre og venstre side.
(3) Blokeringsfri bremser (ABS) pa pdhangskeretojer opdeles 1 overensstemmelse med FN-regulativ
13-11 1 felgende kategorier:
a) Kategori A, der opfylder alle regulativets krav.
b) Kategori B, der ikke skal opfylde serlige prastationskrav pad vej med forskellig friktion i hejre og
venstre side.

5.01.006 Bakbremse

(1) Bakbremse er et system, der automatisk bremser koretgjet ved hjelp af drifts- eller parkeringsbrem-
sen, nar
a) koretgjet er sat 1 bakgear, og
b) en foleliste bag pd keretgjet berores.

(2) Bakbremse skal vare siledes indrettet, at bremsen ikke utilsigtet aktiveres under fremadkersel, hvis
der opstar en fejl 1 den elektriske del af systemet.

5.01.007 Bremseassistent

(1) Ved bremseassistent forstds en funktion i driftsbremsesystemet, hvor behov for kraftig opbremsning
registreres pa baggrund af forerens bremseaktivering, og hvor
a) funktionen hjelper foreren med at opnd hejst mulige deceleration, eller
b) funktionen serger for fuld aktivering af de blokeringsfri bremser (ABS).

5.01.008 Avanceret nedbremsesystem (AEBS)

(1) Ved avanceret nadbremsesystem (AEBS) forstds en funktion, som opfylder de tekniske krav 1 FN-re-
gulativ 131 eller FN-regulativ 152, og hvor en hindring foran bilen ved risiko for pékersel bevirker
a) advarsel af foreren med lys-, lyd- eller vibrationssignal (kollisionsadvarselsfasen), og
b) aktivering af driftsbremsen (nedbremsefasen).
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For 01.07.24: AEBS kan opfylde forordning 347/2012/EU, forordning 2015/562/EU eller direktiv
2007/46/EF.

5.01.009 Kombineret bremsesystem
(1) Ved kombineret bremsesystem forstas et driftsbremsesystem, hvor mindst to bremser pa forskellige
hjul bliver aktiveret ved betjening af en betjeningsanordning (et greb eller en pedal).

5.01.010 Motordrevet koretaj

(1) Det skal fra forersedet vaere muligt at aktivere
a) driftsbremsen uden at flytte haenderne fra styreapparatets betjeningsanordning,
b) nedbremsen med mindst en hénd pa styreapparatets betjeningsanordning, samt
¢) parkeringsbremsen.

5.01.020 Bil

(1) Bil skal vere forsynet med driftsbremse, nedbremse og parkeringsbremse.

For 01.05.77: Bil skal vere forsynet med driftsbremse og en deraf uathangig parkeringsbremse, der
kan standse bilen pa sikker og virksom made.

(2) Driftsbremsen skal virke pé alle bilens hjul.

For 01.05.77: Gelder ikke for personbil M1, der ikke er standardtypegodkendt.
For 01.07.68: Gelder ikke.

(3) Parkeringsbremsens betjeningsanordning skal veere uathangig af driftsbremsens betjeningsanordning.

(4) Parkeringsbremsen skal ogsd kunne anvendes, nar bilen er i bevaegelse.

(5) For bil, der er godkendt til at treekke pdhaengskeretoj, hvis driftsbremse er tilsluttet bilens driftsbrem-
se, skal bilens driftsbremse kunne bremse bilen med den for nedbremsen kraevede virkning, hvis der
opstér fejl 1 bremsetransmissionen mellem bil og padh@ngskeretoj eller i pdhangskeretgjets driftsbrem-
se.

(6) For bil, der er godkendet til at trekke pdhaengs-/settevogn O3 eller O4, skal savel bilens driftsbremse
som dens ngdbremse kunne aktivere pahengskeretojets driftsbremse.

(7) Bil skal vere forsynet med tokreds driftsbremse.

For 01.04.80: Gelder kun for:
- Lastbil N3 med to aksler, der er registreret forste gang den 1. maj 1977 eller senere.
- Lastbil N3 med mere end to aksler, der er registreret forste gang den 1. juli 1968 eller senere.
- Bil med typegodkendt totalvaegt over 8.000 kg, der er registreret til udrykningskersel den 1.
november 1964 eller senere.
- Personbil M3 med tilladt totalveegt over 8.000 kg, der er registreret til erhvervsmassig personbe-
fordring.

(8) Bil, der er godkendt til at trekke pdhaengs-/settevogn O3 eller O4 med blokeringsfri bremser (ABS),
skal vere forsynet med kontrollampe og stik til pdhangskeretajets ABS 1 overensstemmelse med
standard ISO 7638-1:2018 eller ISO 7638-2:2018.

For 01.04.93: Gealder kun for bil, der godkendes 1 ny vogntogskombination den 1. april 1993 eller
senere.

(9) Driftsbremsen skal vere selvjusterende.

For 01.04.95: Gelder ikke.

(10) Slitage af driftsbremsens belegning skal vare let at kontrollere fra koretojets yderside eller undersi-
de udelukkende ved hjelp af verktej eller udstyr, der normalt leveres med keretojet. Kontrol kan ske
ved hjelp af passende inspektionsidbninger eller pa anden méde. Alternativt kan der vare en akustisk
eller optisk kontrolanordning, der er placeret ved forerpladsen, og som advarer, nar det er nedvendigt
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at udskifte belegningen. Kontrol, som er betinget af demontering af hjul, er kun tilladt pa personbil
M1 og varebil N1.
For 01.04.95: Gelder ikke.

5.01.021 Personbil M1
(1) Personbil M1 skal vare forsynet med blokeringsfri bremser (ABS) af kategori 1.
For 01.07.24: Gelder ikke.
(2) Baghjulsbremser pa personbil M1 skal ikke vare selvjusterende.
(3) Personbil M1 skal vere forsynet med bremseassistent, som opfylder FN-regulativ 13-H eller FN-regu-
lativ 139.
Kravet galder ikke for personbil M1 fremstillet 1 lille serie.
For 01.04.12: Gelder ikke.

5.01.022 Personbil M2
(1) Personbil M2 skal vare forsynet med blokeringsfri bremser (ABS) af kategori 1.
For 01.04.01: Gelder ikke.
(2) Personbil M2 kan vere forsynet med bakbremse.
(3) Personbil M2 skal vere forsynet med avanceret nodbremsesystem (AEBS), som opfylder FN-regula-
tiv 131-01. Kravet gelder ikke personbil M2
a) med mere end tre aksler,
b) godkendt med stipladser (jf. klasse A, I og II i FN-regulativ 107 om busser),
¢) som er terrengdende, eller
d) til serlig anvendelse (jf. punkt 5 i del A 1 bilag I til forordning 2018/858/EU).
For 01.07.24: Bilen kan opfylde godkendelsesniveau 2 1 bilag II til forordning 2015/562/EU.
For 01.11.19: Bilen skal kun opfylde godkendelsesniveau 1, og bil, der ikke har bdde trykluftbremser
og luftaffjedret bagakselophang, skal ikke have AEBS.
For 01.11.15: Geelder ikke.

5.01.023 Personbil M3
(1) Personbil M3 skal vare forsynet med blokeringsfri bremser (ABS) af kategori 1.

For 01.04.01: Gelder kun for personbil M3 med en tilladt totalvaegt pa over 12.000 kg, som ikke er
indrettet med stdpladsareal ud over midtergangen og ikke har to dobbelte dere, og som har egentligt
bagagerum.

For 01 04 93: Galder kun for personbil M3 med en tilladt totalvegt pa over 12.000 kg, der ikke er
indrettet med serligt stdpladsareal ud over midtergangen.

For 01.04.92: Gelder ikke.

(2) Personbil M3 kan vere forsynet med bakbremse.
(3) Personbil M3 skal opfylde bestemmelserne i pkt. 5.01.022 (3) om AEBS.

For 01.11.15: Geelder ikke.

5.01.024 Varebil N1

(1) Varebil N1 skal vare forsynet med blokeringsfri bremser (ABS) af kategori 1.
For 01.07.24: Gelder ikke.

(2) Baghjulsbremser pa varebil N1 skal ikke vere selvjusterende.

(3) Varebil N1 skal vere forsynet med bremseassistent, som opfylder FN-regulativ 13-H eller FN-regula-
tiv 139.
Kravet galder ikke for varebil N1 fremstillet 1 lille serie.
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For 01.07.24: Varebil afledt af personbil M1 og med en tilladt totalvaegt pa hejst 2.500 kg skal vare
forsynet med bremseassistent.
For 01.04.12: Gelder ikke.

5.01.025 Lastbil N2

(1) Lastbil N2 skal vaere forsynet med blokeringsfri bremser (ABS) af kategori 1.

For 01.04.01: For bil, der er godkendt til at treekke pdhengs-/settevogn O3 eller O4, skal bagaks-
len/bagakslerne vaere forsynet med ALB, hvis forholdet mellem tilladt akseltryk og akseltryk ved
koreklar vaegt er storre end 4:3. P4 en loftbar aksel 1 en bogie kan ALB udelades. ALB kan
endvidere udelades pa bil med ABS.

For 01.10.72: Bestemmelserne om ALB galder kun for bil til synsfri sammenkobling og bil, der efter
naevnte dato godkendes i ny vogntogskombination.

(2) Lastbil N2, der er godkendt til at trekke pahangsredskab eller pahangs-/settevogn O3 og 04 med
trykluftbremser, skal vare forsynet med toleder bremsetilslutning. Sterste tryk i fedeledningen skal
vaere mindst 7,0 bar og hejst 8,5 bar, og sterste tryk i styreledningen skal vere mindst 6,5 bar og
hojst 8,5 bar. Lastbilen skal vere forsynet med kontrollampe og stik til pdhangskeretojets ABS 1
overensstemmelse med standard ISO 7638-1:2018 eller ISO 7638-2:2018.

For 01.04.01: Sterste tryk i fodeledningen kan vere mindst 6,5 bar.

For 01.04.93: Galder kun for lastbil til synsfri sammenkobling. Sterste tryk i styreledningen kan vere
mindst 6,0 bar. Desuden kan der 1 styreledningen veere monteret en manuel bremsekraftregulator
til regulering af en udenlandsk sattevogns maksimale bremsekraft, hvis denne sattevogn ikke er
forsynet med ALB eller ABS, der fér sin stromforsyning via elforbindelsesstikkets stoplyskredslab.

(3) Lastbil N2 ma ikke vere forsynet med anordning, der kan afbremse pah@ngskeretojet alene (slingre-
bremse).

For 01.04.95: Gelder kun for lastbil N2 godkendt til synsfri ssmmenkobling.

For 01.04.89: For bil, der for denne dato er godkendt til synsfri sammenkobling, skal en eventuel
monteret slingrebremse afmonteres (som minimum skal betjeningsgrebet vare fjernet).

(4) Terreengdende lastbil N2 skal ikke have selvjusterende bremser.

(5) Lastbil N2 kan veaere forsynet med bakbremse.

(6) Lastbil N2 skal vere forsynet med avanceret nedbremsesystem (AEBS), som opfylder FN-regulativ
131-01.

Kravet galder ikke lastbil N2

a) med mere end tre aksler,

b) indrettet som traekkraft for seettevogn og med en tilladt totalvaegt pa ikke over 8.000 kg,

¢) som er terrengdende, eller

d) til serlig anvendelse (jf. punkt 5 i del A 1 bilag I til forordning 2018/858/EU).

Lastbil forsynet med AEBS ma i perioden fra den 15. september til den 15. maj vere forsynet med
sneplovbeslag, uanset om udformning eller placering forhindrer AEBS-funktionen. Nér beslaget
er monteret, ma AEBS-systemet afbrydes efter fabrikantens anvisninger eller deaktiveres ved en
kontakt placeret ved forerpladsen.

For 01.07.24: Bilen kan opfylde godkendelsesniveau 2 1 bilag II til forordning 2015/562/EU.

For 01.11.19: Bilen skal kun opfylde godkendelsesniveau 1, og bil, der ikke har bdde trykluftbremser
og luftaffjedret bagakselophang, skal ikke have AEBS. Endvidere skal lastbil med en tilladt total-
vaegt pa hejst 8.000 kg ikke have AEBS.

For 01.11.15: Gealder ikke.

5.01.026 Lastbil N3
(1) Lastbil N3 skal opfylde systemkravene for lastbil N2.
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For 01.04.01: Lastbil N3 med en tilladt totalvaegt pd over 16.000 kg, der er godkendt til at treekke
pahangs-/settevogn 04, skal vaere forsynet med ABS af kategori 1. Hvis en lastbil godkendes til at
treekke hojst 10.000 kg, anses den for ikke at veere godkendet til at treekke pdhaengs-/settevogn O4.

For 01.04.92: Lastbil N3 skal ikke have ABS.

5.01.031 Tohjulet motorcykel
(1) Tohjulet motorcykel skal vaere forsynet med driftsbremse, opdelt i to uathengige bremsesystemer, der
mindst virker pa hvert sit hjul.

For 01.05.77: De to bremsesystemer behaver ikke virke pd hvert sit hjul.

(2) Om bremsesystemernes betjeningsanordninger gelder folgende:

a) Forhjulsbremsen skal vere héndbetjent med grebet anbragt pd styrets hejre side eller kan vere
kombineret med baghjulsbremsen som navnt 1 pkt. c).

b) Pa motorcykel med automatisk kobling kan baghjulsbremsen vere handbetjent med grebet anbragt
pa styrets venstre side.

c¢) Baghjulsbremsen kan vare kombineret med forhjulsbremsen.

For 01.04.81: Galder ikke.

(3) Tohjulet motorcykel skal vare forsynet med ABS.

Bestemmelsen galder dog ikke for folgende motorcykler:

a) Motorcykel med lav ydeevne (slagvolumen < 125 ¢cm?, motoreffekt < 11 kW og effekt/vaegtforhold
<0,1 kW/kg), hvis motorcyklen er forsynet med kombineret bremsesystem.

b) Enduromotorcykel, hvorved forstd motorcykel med sadehojde > 900 mm, frihgjde > 310 mm og
totaludvekslingsforhold 1 hejeste gear > 6,0, masse 1 kereklar stand < 140 kg og uden siddeplads for
passager.

c¢) Trialmotorcykel, hvorved forstds motorcykel med sa@dehgjde < 700 mm, frihgjde > 280 mm,
brendstoftankens kapacitet < 4 liter, totaludvekslingsforhold i hgjeste gear > 7,5, masse 1 kereklar
stand < 100 kg og uden siddeplads for passager.

For 01.01.17: Geelder ikke.

5.01.032 Tohjulet motorcykel med sidevogn

(1) Tohjulet motorcykel med sidevogn skal vare forsynet med driftsbremse, opdelt i to uathangige
bremsesystemer, der mindst virker pa hvert sit hjul p& motorcyklen.
For 01.05.77: De to bremsesystemer behover ikke virke pd hvert sit hjul.

(2) Driftsbremsens virkning skal ikke vare fordelt symmetrisk i forhold til keretojets leengdeakse.

(3) Tohjulet motorcykel med sidevogn, der ogsa godkendes med pahangsvogn, skal tillige vare forsynet
med bremse pa sidevognens hjul.

5.01.033 Trehjulet motorcykel
(1) Trehjulet motorcykel skal opfylde systemkravene for bil.

5.01.040 Knallert
(1) Knallert skal opfylde systemkravene for motorcykel. Knallert skal dog ikke have blokeringsfri brem-
ser (ABS) eller kombineret bremsesystem.
Aktiveres baghjulsbremsen ved at traede knallertens fremdrivningspedaler tilbage, skal fuld bremse-
virkning kunne opnas ved at nedtraede pedalen fra vandret stilling.

5.01.050 Traktor
(1) Traktor skal vaere forsynet med driftsbremse, nedbremse og parkeringsbremse.
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For 01.10.96: Kravet om nodbremse gelder ikke.

For 01.05.77: Traktor skal vere forsynet med mindst et bremseapparat (driftsbremse), med hvilket
der altid skal kunne foretages en tilstrekkelig virksom, sikker og hurtig opbremsning under alle
belastningsforhold.

(2) Driftsbremsen skal virke pd hjulene pad mindst én aksel.
(3) Parkeringsbremsen kan vare en laseanordning, der blokerer traktorens transmissionssystem (transmis-
sionslas).

5.01.060 Motorredskab
(1) Motorredskab skal opfylde systemkravene for traktor.

For 01.05.77: Motorredskab skal vare saledes indrettet, at det tilstreekkeligt hurtigt kan bringes til
standsning og kan holdes standset pd heldende grund, selv om det forlades af foreren. Kravene skal
vaere opfyldt, uanset om keretgjets drivmotor er 1 gang, eller den er standset.

(2) Motorredskab, der er beregnet til at fores af en gdende, skal vaere siledes indrettet, at det automatisk
bringes til standsning, hvis fereren slipper handtaget.

5.01.099 Motordrevet blokvogn

(1) Motordrevet blokvogn med en tilladt maksimalhastighed pa ikke over 30 km/t. skal opfylde system-
kravene for traktor.
For 01.05.77: Motordrevet blokvogn skal opfylde systemkravene for bil.
For 01.01.71: Motordrevet blokvogn skal opfylde systemkravene for motorredskab.

(2) Motordrevet blokvogn med en tilladt maksimalhastighed pa 45 km/t. skal opfylde systemkravene for
bil, bortset fra kravet om blokeringsfri bremser (ABS).

(3) Motordrevet blokvogn med en tilladt maksimalhastighed pa 60 km/t. skal opfylde systemkravene for
bil og skal vere forsynet med blokeringsfri bremser (ABS) af kategori 1.

5.01.110 Pahzengs-/szettevogn til bil

(1) Péhaengs-/sattevogn til bil skal vaere forsynet med driftsbremse og parkeringsbremse.

(2) Driftsbremsen skal virke pa alle koretgjets hjul.

For 01.05.77: Gelder ikke. For pahangs-/s@ttevogn, der ikke er forsynet med bremser pa alle hjul,
gaelder:
Pé de bremsende hjul skal hvile mindst 50% af keretgjets tilladte totalvegt.

(3) Driftsbremsen skal vare sdledes indrettet, at koretgjet automatisk bremses 1 tilfelde af brud pé
tilkoblingsanordningen mellem bil og péhangs-/settevogn For pilebsbremser kan dette ske ved en
sprengwire.

(4) Driftsbremsen pé sa&ttevogn skal vere tilsluttet det trekkende keretojs driftsbremse.

(5) Slitage af driftsbremsens belegning skal vare let at kontrollere fra keretgjets yderside eller underside
udelukkende ved hjelp af verktej eller udstyr, der normalt leveres med keretgjet. Kontrol kan ske ved
hjelp af passende inspektionsabninger eller pa anden made.

For 01.04.95: Gelder ikke.

5.01.111 Pahzengs-/saettevogn O1

(1) Péhaengs-/sattevogn O1 skal ikke vaere forsynet med bremser.

(2) Hvis paheengs-/settevogn O1 er forsynet med bremser, skal disse opfylde bestemmelserne i1 pkt.
5.01.112 for pdhaengs-/settevogn O2.

5.01.112 Pahgengs-/szettevogn O2
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(1) Driftsbremsen pa pahangsvogn O2 skal
a) veere tilsluttet den treekkende bils driftsbremse, eller
b) vare en pilebsbremse.
Péhangskereta) med forstilling ma dog ikke vaere forsynet med pélebsbremser.
Hvis pdhangsvognens bremser er tilsluttet den treekkende bils driftsbremse, skal disse opfylde kravene
1 FN-regulativ 13 for elektriske bremser eller for trykluftbremser.
(2) Bestemmelsen 1 pkt. 5.01.110 (3) skal ikke vaere opfyldt for pahangsvogn O2, med en aksel eller med
to aksler med en indbyrdes afstand pa mindre end 1,00 m, hvis
a) den tilladte totalvaegt ikke overstiger 1.500 kg, og
b) der, foruden tilkoblingsanordningen mellem bil og pdhangsvogn, tillige findes en yderligere meka-
nisk forbindelse, der kan have form af en kade eller en wire, der, i tilfeelde af at koblingen adskilles,
forhindrer, at pdh@ngskeretojets traekstang rorer jorden, og som kan opretholde en vis styring af
pahangskeretojet.

5.01.113 Pahaengs-/szettevogn O3
(1) Driftsbremsen skal vere tilsluttet den treekkende bils driftsbremse.
(2) Péhaengs-/sxttevogn O3 skal vere forsynet med trykluftbremser med toleder bremsetilslutning.

For 01.07.24: Kravet om, at bremserne skal vere trykluftbremser, geelder kun for pdhangs-/sattevogn
til synsfri sammenkobling.

For 01.04.93: Kravet om, at der skal vare toleder bremsetilslutning, gelder kun for pahengs-/sette-
vogn til synsfri sammenkobling.

(3) Pahangs-/settevogn O3 skal vaere forsynet med blokeringsfri bremser (ABS) af kategori A samt stik

til ABS 1 overensstemmelse med standard ISO 7638-1:2018 eller ISO 7638-2:2018.

For 01.10.14: ABS behgaver ikke vare kategori A.

For 01.04.01: Gelder ikke. Der gjaldt i stedet folgende regler:

Aksler, hvor forholdet mellem tilladt akseltryk og akseltryk ved kereklar vagt er storre end 4:3, skal
vere forsynet med ALB.

Péhengs-/settevogn O3 med ABS skal dog ikke vaere forsynet med ALB, hvis:

- stremforsyningen til ABS en ogsé kan ske via stoplysforbindelsen i det almindelige stik uden at
overskride graensen for stoplyskredslebet eller

- pahangs-/settevognen udelukkende er godkendt i kombination med bil, der er forsynet med
kontrollampe og stik til pdhengskeretojets ABS 1 overensstemmelse med international standard
ISO 7638-1:2018 eller ISO 7638-2:2018.

Bestemmelsen sikrer, at pahangs-/settevogn med ABS ogsé kan benyttes efter bil, der ikke er
forsynet med det serlige ISO-stik til ABS.

Péhangs-/settevogn O3, hvor stremforsyningen til ABS kan ske gennem stoplysforbindelsen, skal
vaere forsynet med en gren kontrollampe, som ligger inden for forerspejlets synsfelt, der ogsé er
synlig 1 dagslys, og som skal advare fereren om fejl 1 stramforsyningen eller tilslutning af folere
til ABS’en.

For 01.10.72: Pahangs-/settevogn til synsfri sammenkobling skal vare forsynet med ALB. Anden
pahangs-/settevogn kan vaere forsynet med manuel bremsekraftregulering (MB) med mindst to
reguleringstrin foruden en eventuel lgsestilling.

For 01.05.68: Pahengs-/s@ttevogn til synsfri sammenkobling skal vere forsynet med ALB. Anden pa-
hangs-/sattevogn skal ikke vare forsynet med bremsekraftregulering (ALB eller MB), medmindre
koretojet godkendes 1 ny vogntogskombination.

(4) Driftsbremsen skal vere selvjusterende.

For 01.04.95: Gelder ikke.
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(5) Péhaengs-/sattevogn O3, der alene godkendes 1 fast eller variabel kombination, kan vare forsynet med
bakbremse.

5.01.114 Pahzengs-/szettevogn O4

(1) Péhaengs-/settevogn 04 skal opfylde systemkravene for pahangs-/settevogne O3.
For 01.04.01: Pdhangs-/sattevogn O4 skal desuden vere forsynet med ABS.
For 01.04.92: Pdhangs-/sattevogn O4 skal ikke vaere forsynet med ABS.

(2) Péhaengs-/settevogn 04, der alene godkendes 1 fast eller variabel kombination, kan vare forsynet med
bakbremse.

5.01.120 Traktorpahzengsvogn

(1) Traktorpdhaengsvogn med et samlet tilladt akseltryk over 1.500 kg skal vere forsynet med driftsbrem-
se og parkeringsbremse.

Driftsbremsen

a) skal virke pd mindst en aksel, og

b) skal vere tilsluttet traktorens driftsbremse eller kan vare en pdlebsbremse for traktorpdhangsvogn
med en tilladt totalvaegt op til 8.000 kg.

For 01.07.24: Traktorpdhangsvogn skal uanset tilladt totalvaegt ikke vere udstyret med driftsbremse
og parkeringsbremse.
Traktorpdhangsvogn kan uanset tilladt totalvaegt have palebsbremse.

For 01.04.97: Driftsbremsen kan aktiveres af traktorens forer fra forersedet med mindst en hand pa
styreapparatets betjeningsanordning, hvilket vil sige med et separat handtag.

(2) Traktorpahaengsvogn skal, nir det er teknisk muligt, veere udstyret med automatisk lastathangig
bremsekraftregulering (ALB) eller vare forsynet med manuel bremsekraftregulering (MB), jf. forord-
ning 2015/68/EU.

For 01.07.24: Gelder ikke.

5.01.130 Pahaengsvogn til motorredskab
(1) Péhaengsvogn til motorredskab skal opfylde systemkravene for traktorpdhaengsvogn.

5.01.141 Campingvogn
(1) Campingvogn skal opfylde systemkravene for pahangs-/sattevogn til bil.

5.01.142 Andet registreringspligtigt pahaengsredskab
(1) Andet registreringspligtigt pdhengsredskab skal opfylde systemkravene for pdhaengs-/settevogn til
bil.

5.01.143 Ikke-registreringspligtigt paAhzengsredskab

(1) Ikke-registreringspligtigt pahangsredskab med en totalvegt over 3.500 kg skal opfylde systemkrave-
ne for traktorpahaengsvogn.

For 01.07.24: Mindst 50% af vogntogets faktiske totalvaegt skal hvile pa de bremsende hjul. Hvis disse
kan udgeres alene af de bremsende hjul pa det treekkende koretoj sammen med de bremsende hjul
pa et eventuelt andet pdhangskeretoj 1 vogntoget, skal pahangsredskabet ikke have bremser.

(2) Ikke-registreringspligtigt pdhangsredskab med en lastevne pa hejst 10% af summen af storst tilladt
akseltryk skal ikke vaere udstyret med automatisk lastathaengig bremsekraftregulering (ALB) eller
manuel bremsekraftregulering (MB).

For 01.07.24: Ingen krav om ALB eller MB.
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5.01.150 Pihzengskeretgj til motorcykel
(1) Hvis pahangskeretoj til motorcykel er forsynet med en driftsbremse, skal denne vare en palgbsbrem-
se.

5.01.160 Pihzengsvogn til stor knallert
(1) Hvis pah@ngsvogn til stor knallert er forsynet med en driftsbremse, skal denne vare en palebsbremse.

5.01.199 Blokvogn

(1) Blokvogn skal vare forsynet med driftsbremse og parkeringsbremse.
For 01.01.71: Blokvogn skal opfylde systemkravene for motorredskab.

(2) Blokvogn med en tilladt maksimalhastighed pa 30 km/t. skal opfylde systemkravene for traktorpa-
hangsvogn.
For 01.05.77: Blokvogn skal opfylde systemkravene for pahangs-/sattevogn til bil.
For 01.01.71: Blokvogn skal opfylde systemkravene for motorredskab.

(3) Blokvogn med en tilladt maksimalhastighed pa 45 km/t. skal opfylde systemkravene for pa-
hangs-/sattevogn til bil, bortset fra kravet om blokeringsfri bremser (ABS).

(4) Blokvogn med en tilladt maksimalhastighed pd 60 km/t. skal opfylde systemkravene for pa-
hangs-/s&ttevogn.

5.01.200 Vogntog

(1) Forbindelsesslanger mellem keretgjerne skal vare hensigtsmassigt anbragt, sdledes at de ikke kan
losrives under karslen.
Der skal forefindes blendflanger til fastgorelse af slangerne, ndr pah@ngskeretejet er frakoblet.

(2) I vogntog med to pdhangskeretajer, hvoraf det ene er forsynet med palebsbremse, og det andet ikke er
forsynet med bremser, skal pdhangskeretajet uden bremser tilkobles bagest.

5.01.320 Skolekoretoj
(1) Skolekaretoj skal opfylde bestemmelserne i bilag 5 til bekendtgerelse om kerekort.

5.01.361 Invalidekoretoj
(1) Invalidekoretoj med handbetjent driftsbremse skal ikke opfylde bestemmelsen i pkt. 5.01.010 (1) a).

5.01.410 Koretgj til transport af farligt gods
(1) Péhangskeretej til bil til transport af farligt gods i tank skal vare forsynet med driftsbremse, der er
tilsluttet den traekkende bils driftsbremse.

5.02 Bremsekomponenter

5.02.001 Generelle bestemmelser
(1) Driftsbremsesystemer, hvor slid af bremsebelaegninger ikke medferer oget vandring af betjeningsan-
ordningen, skal opfylde en af folgende bestemmelser:
a) Driftsbremsen skal opfylde kravene i type II-fadingpreven i FN-regulativ 13-11 (Annex 4, pkt. 1.6.).
b) Den til rddighed vaerende bremsebakkemidtevandring (Sb) skal veere mindst
Sb=1,2+0,002 *d mm,
for selvjusterende bremser dog mindst
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Sb=0,85 (1,2 + 0,002 » d) mm,
hvor d er bremsetromlens indvendige diameter.

Andre driftsbremsesystemer mé ved den kraevede deceleration hgjst udnytte 2/3 af betjeningsanordnin-
gens mulige vandring.

5.02.002 Hydrauliske anlaeg

(1) Hydrauliske komponenter skal vere taette.

(2) Vaskebeholderens pafyldningsabninger skal vare let tilgengelige, og vaskestanden skal nemt kunne
kontrolleres, eventuelt ved hjelp af en alarmanordning.

(3) Komponenterne i et fodbetjent anlaeg skal kunne tale en aktiveringskraft pa 1000 N (100 kp).

(4) Bil med hydraulisk bremsetransmission skal vare forsynet med en rod kontrollampe, der lyser, hvis
en del af bremsetransmissionen svigter. Alternativt kan kontrollampen lyse, hvis veaskeniveauet i
beholderne er under en vis vardi.

For 01.04.80: Gelder ikke.

5.02.003 Trykluftanlaeg

(1) Trykluftbeholdere skal have en sadan sterrelse, at der efter otte fuldbremsninger uden tilforsel af
trykluft, kan bremses med mindst 50% af den kraevede virkning.

(2) Kompressoren skal have tilstrekkelig kapacitet til at fylde beholdere, der indgar 1 bremsesystemet fra
tom tilstand til 65% af nedre greenseverdi for arbejdstrykket pd mindre end 3 minutter for motordrevne
koretojer og 6 minutter for vogntog.

(3) Trykluftbeholdere skal vare forsynet med anordninger, der uden brug af verktej muligger aftapning
af kondensvand. Dette gelder dog ikke for beholdere pa keretgjer, der er forsynet med en luftterrer 1
trykluftanlegget.

(4) Trykluftanleg skal, foruden med trykreguleringsanordning, vare forsynet med en passende indstillet
sikkerhedsventil, tilsluttet teet ved kompressoren.

(5) Den péabudte alarmanordning for utilstraeekkeligt tryk 1 luftbeholderen kan erstattes af eller suppleres
med et manometer, der kan aflaeses fra forersaedet.

5.02.004 Palebsbremser

(1) Palebsbremser mé kun findes pd pdhangskeretojer med stiv treekstang.

(2) Palebsarrangementet skal have en kortvarig palebskraft, for bremsen aktiveres, pd mindst 2% af
pahangskoretojets totalvegt.
Der skal vaere en anordning til dempning af trykstangens bevagelse.

(3) Ved den krevede bremsekraft ma den nedvendige palebskraft ikke vare storre end 10% af pdheng-
skoretojets totalvaegt.

5.02.005 Fjederbremser

(1) Fjederbremser ma ikke anvendes 1 et driftsbremsesystem.

(2) Under opbygning af trykket i bremsesystemet fra trykloshed mé fjederbremserne pa motordrevet
koretoj ikke kunne slekkes, for trykket 1 driftsbremsesystemet er tilstraekkeligt til at sikre, at den
foreskrevne nedbremseeffekt for det belessede koretoj kan opnds under anvendelse af driftsbremsens
betjeningsanordning.

For 01.04.95: Gelder ikke.

5.02.006 Merkning af automatisk lastafhaengig bremsekraftregulering (ALB) eller elektronisk
bremsesystem (EBS)
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(1) For kereto] med trykluftbremser skal data for bremsesystem vere tilgengelig, jf. FN-regulativ 13-11,
pkt. 5.1.4.5.
For 01.07.24: Bil, undtagen personbil M1, samt pdhangs-/settevogn til bil, der har ALB, skal vare
forsynet med en merkning, der gor det muligt at kontrollere ALB’ens indstilling.
For 01.04.80: Gelder ikke.

5.02.008 Provetilslutninger

(1) Bil og pahangs-/settevogn til bil, der har trykluftbremsesystem og automatisk lastathaengig bremse-
kraftregulering (ALB), skal 1 trykledningen for og efter ALB-ventilen vare forsynet med en provetil-
slutning udformet i overensstemmelse med standard ISO 3583:1984.

For 01.07.24: Provetilslutningen kan vare udformet 1 overensstemmelse med standard ISO 3583:1982.
For 01.04.89: Gelder ikke.

5.03 Praestationer

5.03.001 Generelle bestemmelser
(1) Kravene til en driftsbremses eller en nedbremses virkning skal kunne opfyldes ved bremsning pé
jevn, vandret vej med god friktion,
a) med kolde bremser ved bremsningens begyndelse,
(under 100°C pa skivens eller tromlens overflade)
b) uden at noget hjul blokerer,
For 01.04.80: For varebil N1 og lastbil N2 og N3 geelder bestemmelsen alene ved tilladt totalvagt.
For 01.05.77: Gelder ikke.
c) uden at keretgjet afviger fra sin kurs,
d) uden at der forekommer unormale vibrationer,
e) uden at den tilladte aktiveringskraft overskrides, samt
For 01.05.77: Der er ikke fastsat specifikke aktiveringskrafter. Udvekslingen mellem betjeningsan-
ordningen og bremsetromle/-skive skal dog vare séddan, at der — nar der henses til koretojets art
og starrelse — ikke kraves anvendelse af uforholdsmassig stor kraft pa betjeningsanordningen til
opnaelse af fuld bremsevirkning.
f) ved alle belastningsforhold mellem tjenestevagt og tilladt totalveegt.
(2) Kravene til en parkeringsbremses virkning skal kunne opfyldes ved bremsning pad vej med god
friktion,
a) med kolde bremser,
b) uden at den tilladte aktiveringskraft overskrides, samt
For 01.05.77: Der gelder det under pkt. 5.03.001 (1) e) anforte.
c) ved alle belastningsforhold mellem egenvagt og tilladt totalveegt.

5.03.020 Bil
(1) Tokreds driftsbremse skal, hvis der opstar en fejl 1 driftsbremsens transmission, kunne give bilen en
deceleration pd mindst 30% af den for driftsbremsen kraevede deceleration ved tilladt totalvaegt.
(2) Driftsbremsens bremsekrefter skal vare fordelt siledes pd keretojets aksler, at der for et givet
decelerationstal (d0) ikke p& nogen aksel udnyttes storre friktionskoefficient (i) end bestemt ved:
p<1,18+d0+ 0,082
Bestemmelsen skal vare opfyldt for d0 < 0,8 og n < 0,8
Bestemmelsen skal ikke vaere opfyldt for bil med blokeringsfri bremser (ABS) af kategori 1 eller 2,
eller med ABS af kategori 3, der alene virker pa baghjulene, og som opfylder pkt. 5.01.005 (1).
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Bestemmelsen skal ikke vaere opfyldt for bil, der opfylder amerikansk standard FMVSS 135 om
blokeringsrekkefolge.

For 01.04.80: Kravet gaelder alene ved tilladt totalvegt.
Gelder ikke for personbil M1.

For 01.04.78: Gelder ikke.

(3) Parkeringsbremsen skal kunne holde bilen stationert pa en skrdning med 18% haldning.

(4) Parkeringsbremsen pd bil, der er godkendt til at trekke pahengskeretoj bortset fra blokvogn, skal
kunne holde vogntoget stationart pa en skrdning med 12% haldning.

For vogntog med en samlet vaegt pa mere end 48.000 kg er det tilstraekkeligt, at kravet er opfyldt ved
48.000 kg.
For 01.04.95: Gelder ikke.

(5) Driftsbremsen skal opfylde kravene 1 type I fadingpreven i FN-regulativ 13-11 (Annex 4, pkt. 1.5.), 1
FN-regulativ 13-H (Annex 3, pkt. 1.5) eller fadingpreven 1 amerikansk standard FMVSS 135.
Personbil M1 til sarlig anvendelse jf. forordning 2018/858/EU, som er opbygget i flere trin, og hvor

bilen ved ferdiggerelse tilherer en anden art end basiskeretgjet, skal alene opfylde kravene til
basiskeretojet.
For 01.04.88: Gelder ikke.

(6) For bil med trykluftbremser skal referencebremsekrafter vere tilgengelige, jf. FN-regulativ 13-11,
pkt. 5.1.4.6.

For 01.11.14: Galder ikke.

5.03.021 Personbil M1
(1) Driftsbremsen skal kunne give bilen en deceleration pd mindst 6,4 m/s?.

For bil, der er EU-typegodkendt som »stor quadricykel klasse L7e«, gelder, at driftsbremsen skal
kunne give bilen en deceleration p& mindst 5,0 m/s?.

Tilsvarende gaelder for »lille quadricykel klasse Lb6e«, at driftsbremsen skal kunne give bilen en
deceleration pa mindst 4,4 m/s2.

Personbil M1 til sarlig anvendelse jf. forordning 2018/858/EU, som er opbygget i flere trin, og hvor
bilen ved ferdiggerelse tilherer en anden art end basiskeretgjet, skal alene opfylde kravene til
basiskeretgjet.

For 01.01.17: Decelerationskravet er 5,8 m/s?.

For 01.05.77: Ved en hastighed af 30 km/t. ma den samlede bremselengde ikke overstige 8,4 m
(tohjulsbremser: 14,0 m).

(2) Nodbremsen skal udgeres af et tokreds system, der kan give bilen en deceleration pa mindst 2,4 m/s?
ved svigt af de enkelte kredse.

For bil, der er EU-typegodkendt som »quadricykel«, gelder, at nedbremsen kan vere parkeringsbrem-
sen, og den skal kunne give bilen en deceleration pa mindst 2,5 m/s2.

Personbil M1 til sarlig anvendelse jf. forordning 2018/858/EU, som er opbygget i flere trin, og hvor
bilen ved ferdiggerelse tilhegrer en anden art end basiskeretgjet, skal alene opfylde kravene til
basiskeretojet.

For 01.01.17: Hyvis et tokreds system ikke kan give bilen en deceleration pd mindst 2,4 m/s? skal
parkeringsbremsen kunne benyttes under kersel og give bilen en deceleration pd mindst 2,9 m/s?.

For 01.05.77: Gelder ikke. Se dog under pkt. 5.03.020 (3).

(3) Driftsbremsen ma

a) ved alle belastningsforhold mellem kereklar vaegt og tilladt totalveegt,

b) uanset vejbanens friktion, og

¢) ved alle decelerationer op til 8,0 m/s? ikke blokere baghjulene for forhjulene.
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Gelder ikke for bil, der er EU-typegodkendt som »quadricykel«.

For 01.05.77: Gelder kun for standardtypegodkendt bil.

For 01.01.68: Gelder ikke.

(4) Aktiveringskraften ma ikke overstige 500 N (50 kp) ved fodbetjening og 400 N (40 kp) ved héndbetje-
ning.

Personbil M1 til sarlig anvendelse jf. forordning 2018/858/EU, som er opbygget i flere trin, og hvor
bilen ved ferdiggerelse tilherer en anden art end basiskeretgjet, skal alene opfylde kravene til
basiskeretgjet.

For 01.05.77: Gelder ikke. Se dog under pkt. 5.03.001 (1) e).

5.03.022 Personbil M2
(1) Driftsbremsen skal kunne give bilen en deceleration pd mindst 5,0 m/s?.
For 01.05.77: Ved en hastighed af 30 km/t. m& den samlede bremselengde ikke overstige 10,9 m
(tohjulsbremser: 18,2 m).
(2) Nedbremsen skal kunne give bilen en deceleration pa mindst 2,5 m/s?.
For 01.05.77: Gelder ikke. Se dog under pkt. 5.03.020 (3).
(3) Driftsbremsens funktionstid mé ikke vaere storre end 0,5 s.
For 01.05.77: Galder ikke.
Aktiveringskraften ma ikke overstige 700 N (70 kp) ved fodbetjening og 600 N (60 kp) ved handbetje-
ning.
For 01.05.77: Gelder ikke. Se dog under pkt. 5.03.001 (1) e).

5.03.023 Personbil M3
(1) Personbil M3 skal opfylde prastationskravene for personbil M2.

5.03.024 Varebil N1
(1) Driftsbremsen skal kunne give bilen en deceleration p4 mindst 5,0 m/s>.
For 01.05.77: Ved en hastighed af 30 km/t. md den samlede bremselengde ikke overstige 8,4 m
(tohjulsbremser: 14,0 m).
(2) Nodbremsen skal kunne give bilen en deceleration p& mindst 2,5 m/s?.
For 01.05.77: Gelder ikke. Se dog under pkt. 5.03.020 (3).
(3) Varebil N1, hvor forholdet mellem tilladt akseltryk og bagakseltryk ved kereklar vagt ikke overstiger
1,5, eller hvis tilladte totalveegt er under 2.000 kg, skal opfylde pkt. 5.03.021 (3).
Gelder ikke for bil, der er EU-typegodkendt som »quadricykel«.
For 01.04.93: Galder ikke.
(4) Aktiveringskraften ma ikke overstige 700 N (70 kp) ved fodbetjening og 600 N (60 kp) ved handbetje-
ning.
For 01.05.77: Gelder ikke. Se dog under pkt. 5.03.001 (1) e).

5.03.025 Lastbil N2
(1) Driftsbremsen skal kunne give bilen en deceleration p&4 mindst 5,0 m/s?.
For 01.04.89: Decelerationen skal vaere mindst 4,4 m/s?.
For 01.05.77: Ved en hastighed af 30 km/t. m& den samlede bremselengde ikke overstige 10,9 m
(tohjulsbremser: 18,2 m).

(2) Nodbremsen skal kunne give bilen en deceleration p& mindst 2,2 m/s?.
For 01.05.77: Galder ikke. Se dog under pkt. 5.03.020 (3).
(3) Driftsbremsens funktionstid ma ikke veere storre end 0,5 s.
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For 01.05.77: Gelder ikke.

(4) Aktiveringskraften ma ikke overstige 700 N (70 kp) ved fodbetjening og 600 N (60 kp) ved héandbetje-
ning.

For 01.05.77: Gelder ikke.

(5) Lastbil N2, der er godkendst til at treekke pahangs-/settevogn O3 eller O4 med trykluftbremser, skal
have den sammenhang mellem decelerationstal og tryk 1 styreledningen, som er anfert 1 FN-regulativ
13-11, Annex 10.

For 01.01.17: Lastbilen kan opfylde bestemmelserne 1 bilag II (tilleg til pkt. 1.1.4.2) til direktiv
71/320/EQF som @ndret ved direktiv 75/524/EQF.
For 01.04.93: Gelder kun for lastbil til synsfri sammenkobling med pahangsvogn.

(6) Aktiveringstiden for trykluftanleg 1 bilens bremsesystem inkl. tilslutning til pdh@engskeretoj skal
opfylde kravene 1 FN-regulativ 13-11, Annex 6.

For 01.01.17: Lastbilen kan opfylde bestemmelserne 1 direktiv 71/320/EQF, bilag 111, som @ndret ved
direktiv 79/489/EQF.
For 01.04.93: Gelder kun for lastbil til synsfri sammenkobling med pahangsvogn.

5.03.026 Lastbil N3
(1) Lastbil N3 skal opfylde prastationskravene for lastbil N2.

5.03.031 Tohjulet motorcykel
(1) Driftsbremsen skal kunne give motorcyklen en deceleration pa mindst 5,0
m/s?.
For 01.05.77: Ved en hastighed af 30 km/t. ma den samlede bremselengde ikke overstige 8,4 m.
(2) Ved tjenesteveegt skal:
a) Forhjulsbremsen alene kunne give motorcyklen en deceleration p& mindst 3,9 m/s?.
b) Baghjulsbremsen alene kunne give motorcyklen en deceleration pa mindst 3,1 m/s2.
For 01.05.77: Ved en hastighed af 30 km/t. m& den samlede bremselengde for hvert af bremsesyste-
merne ikke overstige 14,0 m.
(3) Aktiveringskraften ma ikke overstige 400 N (40 kp) ved fodbetjening og 200 N (20 kp) ved héndbetje-
ning.
For 01.05.77: Gelder ikke. Se dog under pkt. 5.03.001 (1) e).

5.03.032 Tohjulet motorcykel med sidevogn
(1) Tohjulet motorcykel med sidevogn skal opfylde praestationskravene for tohjulet motorcykel.

5.03.033 Trehjulet motorcykel
(1) Driftsbremsen skal kunne give motorcyklen en deceleration pa mindst 5,0 m/s.
For 01.05.77: Ved en hastighed af 30 km/t. ma den samlede bremselengde ikke overstige 8,4 m.
(2) Nedbremsen skal kunne give motorcyklen en deceleration p& mindst 2,5 m/s?.
(3) Parkeringsbremsen skal kunne holde motorcyklen stationert pd en skrdning med 18% haldning.
For 01.05.77: Ved en hastighed af 30 km/t. ma den samlede bremselengde ikke overstige 14,0 m.
(4) Aktiveringskraften ma ikke overstige 400 N (40 kp) ved fodbetjening og 200 N (20 kp) ved handbetje-
ning.
For 01.05.77: Geelder ikke. Se dog under pkt. 5.03.001 (1) e).

5.03.040 Knallert
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(1) Driftsbremsen skal kunne give knallerten en deceleration pd mindst 4,4 m/s?.
For 01.11.19: Driftsbremsen pé en lille knallert skal kunne give knallerten en deceleration pa mindst
4,2 m/s%.
(2) Ved tjenesteveegt skal:
a) Forhjulsbremsen alene kunne give knallerten en deceleration pa mindst 2,7 m/s2.
For 01.11.19: Geaelder ikke for lille knallert.
b) Baghjulsbremsen alene kunne give knallerten en deceleration pd mindst 2,7 m/s?.
For 01.11.19: For lille knallert skal baghjulsbremsen alene kunne give knallerten en deceleration pa
2,1 m/s%.
(3) Aktiveringskraften ma ikke overstige 350 N (35 kp) ved fodbetjening og 200 N (20 kp) ved handbetje-
ning.
For 01.11.19: Aktiveringskraften ved fodbetjening mé ikke overstige 400 N (40 kp).

5.03.050 Traktor
(1) Driftsbremsen skal kunne give traktoren en deceleration pa mindst felgende:
a) Traktor med maksimalhastighed pa 30 km/t. : 3,55 m/s?.
b) Traktor med maksimalhastighed pa 40 km/t. : 5,0 m/s%.
Fer 01.07.24: Driftsbremsen skal kunne give traktoren en deceleration pé 3,0 m/s?.
For 01.05.77: Ved en hastighed af 30 km/t. ma den samlede bremselaengde ikke overstige 14,0 m.
(2) Nodbremsen skal kunne give traktoren en deceleration pd mindst felgende:
a) Traktor med maksimalhastighed pa 30 km/t. : 1,5 m/s?.
b) Traktor med maksimalhastighed pa 40 km/t. : 2,2 m/s%.
For 01.07.24: Nedbremsen skal kunne give traktoren en deceleration pa mindst 1,2 m/s?.
For 01.10.96: Gelder ikke.
(3) Driftsbremsens funktionstid mé ikke vaere storre end 0,5 s.
For 01.05.77: Gelder ikke.
(4) Parkeringsbremsen skal kunne holde traktoren stationert pa en skrdning med 18% heldning.
For 01.07.24: Parkeringsbremsen skal kunne holde traktoren stationart pd en skrdning med 12%
haldning.
For 01.05.77: Gelder ikke.
(5) Aktiveringskraften ma ikke overstige 600 N (60 kp) ved fodbetjening og 400 N (40 kp) ved héandbetje-
ning.
For 01.07.24: Aktiveringskraften mé ikke overstige 700 N (70kp) ved fodbetjening og 600 N (60kp)
ved handbetjening.
For 01.05.77: Gelder ikke. Se dog under pkt. 5.03.001 (1) e).

5.03.060 Motorredskab

(1) Motorredskab skal opfylde preestationskravene for traktor.
For 01.05.77: Gelder ikke. Se dog under pkt. 5.01.060.

(2) Kravene galder dog ikke for gaffeltruck, der er omfattet af bekendtgerelse om indretning af tekniske
hjelpemidler.

5.03.099 Motordrevet blokvogn
(1) Motordrevet blokvogn med en tilladt maksimalhastighed pd 15 km/t. skal opfylde folgende bestem-
melser:

a) Driftsbremsen skal kunne give blokvognen en deceleration pd mindst 1,8 m/s?.
b) Driftsbremsens funktionstid mé ikke vere storre end 1,2 s.
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c) Parkeringsbremsen skal kunne holde blokvognen stationert pa en skrdning med 12% haldning.
d) Aktiveringskraften ma ikke overstige 700 N (70 kp) ved fodbetjening og 600 N (60 kp) ved
handbetjening.

For 01.05.77: Motordrevet blokvogn skal opfylde prastationskravene for lastbil N2.
For 01.01.71: Gelder ikke. Se dog under pkt. 5.01.099.

(2) Motordrevet blokvogn med en tilladt maksimalhastighed pa 30 km/t. skal opfylde preestationskravene
for traktor.
For 01.05.77: Motordrevet blokvogn skal opfylde prastationskravene for lastbil N2.
For 01.01.71: Gelder ikke. Se dog under pkt. 5.01.099.

(3) Motordrevet blokvogn med en tilladt maksimalhastighed pa 45 km/t. eller 60 km/t. skal opfylde
prastationskravene for lastbil N2, idet driftsbremsen dog kun skal kunne give en deceleration pé 4,4
m/s? svarende til en bremsekraft pa 45% af blokvognens samlede akseltryk.

5.03.110 Pihgengs-/seettevogn til bil

(1) Driftsbremsen pd padhangsvogn skal kunne give en samlet bremsekraft pd mindst 50% af paheng-
svognens totalvaegt, for pahangsvogn med stiv traekstang, dog 50% af summen af de tilladte ak-
seltryk. For pahangsvogn med trykluftbremser skal denne bremsekraft opnids med hejst 7,0 bar i
fodeledningen og hejst 6,5 bar i styreledningen.

For 01.04.93: Bestemmelsen om tryk i foade- og styreledning, jf. 2. pkt., gelder kun for pahengsvogn
til synsfri ssmmenkobling.

For 01.04.89: Bremsekraften skal veere mindst 45% af totalvaegten. Bestemmelsen om tryk i fede- og
styreledning, jf. 2. pkt., geelder kun for padhaengsvogn til synsfri ssmmenkobling.

(2) Driftsbremsen pa sattevogn skal kunne give en samlet bremsekraft paA mindst 45% af settevognens
samlede akseltryk. For s@ttevogn med trykluftbremser skal denne bremsekraft opnas med hgjst 7,0 bar
i fodeledningen og hejst 6,5 bar i styreledningen.

For 01.04.93: Bestemmelsen om tryk i fede- og styreledning, jf. 2. pkt., geelder ikke.

(3) Bremsekraftfordelingen for pahangsvogn, bortset fra kaerre, skal opfylde bestemmelsen i pkt.
5.03.020 (2). Dette geelder dog ikke for pdhaengsvogn med blokeringsfri bremser (ABS).

(4) Pahaengs-/settevogn O3 og O4 med trykluftbremser skal have den sammenheng mellem deceleration
og tryk i styreledningen, der er angivet i Annex 10 til FN-regulativ 13-11. For sattevogne med ABS
ma decelerationen overstige den tilladte deceleration ved pm-tryk pa mere end 5 bar.

For 01.01.17: Pahangs-/settevogn kan opfylde bestemmelsen i direktiv 71/320/EQF som @ndret ved
direktiv 98/12/EQF.

For 01.04.04: Pahangs-/settevogn kan opfylde bestemmelsen i direktiv 71/320/EQF som andret ved
direktiv 75/524/EQF.

For 01.04.93: For pahengsvogn galder bestemmelsen kun ved synsfri ssmmenkobling.
For sattevogn gaelder bestemmelsen i pkt. (3).

(5) Aktiveringstiden for trykluftanlaeg i pahengskeretojets bremsesystem skal opfylde kravene i Annex 6
til FN-regulativ 13-11.

For 01.01.17: Paheengskeretojet kan opfylde bestemmelsen i direktiv 71/320/EQF, bilag III, som
@ndret ved direktiv 79/489/EQF.
For 01.04.93: Galder kun for pahengsvogn til synsfri ssmmenkobling.
(6) Parkeringsbremsen skal kunne holde keretgjet stationaert pa en skraning med 18% haeldning.
(7) Aktiveringskraften for parkeringsbremsen ma ikke overstige 600 N (60 kp).
For 01.05.77: Geelder ikke. Se dog under pkt. 5.03.001 (2) b).

(8) Driftsbremsen skal opfylde kravene i type Ill-fadingpreven i FN-regulativ 13-11 (Annex 4, pkt.
1.7). Pahangs-/settevogn O3 kan dog alternativt opfylde type I-fadingpreven i FN-regulativ 13-11
(Annex 4, pkt. 1.5).
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For 01.01.17: Pdh@ngs-/s®ttevogn kan opfylde kravene til type IlI-fading- preven i direktiv
71/320/EQF som @ndret ved direktiv 98/12/EF (bilag II, pkt. 1.6). Pdhaengs-/settevogn O3 kan dog
opfylde kravene til type I-fadingpreven i direktiv 71/320/EQF som andret ved direktiv 79/489/EQF
(bilag II, pkt. 1.3).

For 01.04.03: Pdhangs-/sattevogn O4 kan opfylde kravene til type I-fadingpreven.

For 01.04.88: Gelder ikke.

(9) For pahaengs-/settevogn med trykluftbremser skal referencebremsekrafter vare tilgengelige jf. FN-
regulativ 13-11, pkt. 5.1.4.6.

For 01.11.14: Gealder ikke.

5.03.120 Traktorpahzengsvogn

(1) Driftsbremsen skal kunne give en samlet bremsekraft pd mindst 35% af traktorpahangsvognens
tilladte totalvaegt, for traktorpdh@ngsvogn med stiv treekstang dog mindst 35% af det samlede tilladte
akseltryk.

For 01.07.24: Driftsbremsen skal kunne give en samlet bremsekraft pad mindst 30% af traktorpadhaeng-
svognens totalvaegt, for traktorpdhaengsvogn med stiv treekstang dog mindst 30% af det samlede
akseltryk.

For 01.05.77: Gelder ikke. Se dog under pkt. 5.03.200.

(2) Parkeringsbremsen skal kunne holde keretgjet stationart pa en skrdning med 18% haldning.

5.03.130 Pahaengsvogn til motorredskab
(1) Péhaengsvogn til motorredskab skal opfylde prastationskravene for traktorpdhaengsvogn.

5.03.141 Campingvogn
(1) Campingvogn skal opfylde prastationskravene for pdhaengs-/saettevogn til bil.

5.03.142 Andet registreringspligtigt pahaengsredskab
(1) Andet registreringspligtigt padhangsredskab skal opfylde preastationskravene for pdhaengs-/saettevogn
til bil.

5.03.143 Ikke-registreringspligtigt pahsengsredskab
(1) Ikke-registreringspligtigt pahangsredskab skal opfylde praestationskravene for traktorpdhaengsvogn.

5.03.150 Pahaengskeretoj til motorcykel
(1) Hvis pdhangskeretoj til motorcykel er forsynet med en driftsbremse, skal denne kunne give en samlet
bremsekraft pad mindst 50% af pdh@ngskeretojets totalvaegt.

5.03.199 Blokvogn
(1) Blokvogn med en tilladt maksimalhastighed péd 15 km/t. skal opfylde felgende bestemmelser:
a) Driftsbremsen skal kunne give en samlet bremsekraft pd mindst 18% af blokvognens totalvegt, for
bloksattevogn dog mindst 18% af det samlede akseltryk.
b) Parkeringsbremsen skal kunne holde blokvognen stationert pa en skrdning med 12% heldning.
c¢) Aktiveringskraften for parkeringsbremsen ma ikke overstige 600 N (60 kp).
For 01.01.71: Gelder ikke. Se dog under pkt. 5.01.199.
(2) Blokvogn med en tilladt maksimalhastighed pd 30 km/t. skal opfylde felgende bestemmelser:
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a) Driftsbremsen skal kunne give en samlet bremsekraft pd mindst 30% af blokvognens totalvegt, for
bloksattevogn dog mindst 30% af det samlede akseltryk.

b) Parkeringsbremsen skal kunne holde blokvognen stationert pa en skrdning med 12% heldning.
c¢) Aktiveringskraften for parkeringsbremsen ma ikke overstige 600 N (60 kp).
For 01.01.71: Gelder ikke. Se dog under pkt. 5.01.199.

(3) Blokvogn med en tilladt maksimalhastighed pa 45 km/t. eller 60 km/t. skal opfylde prestationskrave-
ne for pahangs-/settevogn til bil, idet driftsbremsen dog kun skal kunne give en bremsekraft pa 45%
af blokvognens samlede akseltryk.

5.03.200 Vogntog
(1) Funktionstiden for keretojer 1 vogntog skal vere passende afstemt.
(2) For motorredskab- og traktorvogntog, hvori der indgar pdhangskereto) uden bremser, gelder, at
vogntogets bremseprastation skal veere mindst 3,2 m/s? 1 belaesset og ubelasset stand.
For 01.07.24: Mindst 50% af vogntogets faktiske totalvaegt skal hvile pa de bremsende hjul.
For 01.05.77: Mindst 50% af vogntogets faktiske totalvaegt skal hvile pa de bremsende hjul. Derudover
gaelder, at ved en hastighed af 30 km/t. ma den samlede bremselengde ikke overstige 14,0 m.

6. Elanlzeg, lygter, reflekser m.v.
6.01 Elektriske anlaeg

6.01.001 Generelle bestemmelser

(1) Akkumulator skal vaere forsvarligt fastgjort og anbragt eller afdekket saledes, at den ikke kan
kortsluttes ved keretojets normale anvendelse.

Akkumulatoren skal s vidt muligt veere anbragt uden for fererkabinen. Hvis den er anbragt i forerka-
binen, skal den afskermes og ventileres direkte til det fri.

(2) Ledninger skal vere velisolerede og fastgjort saledes, at der ikke er risiko for kortslutning eller brud
ved keretgjets normale anvendelse. Hvor en ledning feres gennem hul i plade af ledende materiale,
skal hullet vere forsynet med gummigennemfering eller lignende.

(3) Der skal vaere anbragt sikringer eller anden tilsvarende beskyttelse i det elektriske system, séledes at
fare for brand i keretgjet pa grund af kortslutning 1 det elektriske anleg imodegds. Ved montering af
elektrisk ekstraudstyr skal der veere indskudt sikring 1 kredslebet dertil.

For 01.05.77: Hvis keretojet fra fabrikkens side er leveret med sikringer, skal disse veare 1 ubeskadiget
stand og mé ikke vere fjernet, medmindre koretojet er forsynet med andre sikringsanordninger, der
yder mindst samme beskyttelse som de originale sikringer. Endvidere skal der altid ved montering
af elektrisk ekstraudstyr vere indskudt sikring 1 kredslabet.

6.01.002 Elektromagnetisk kompatibilitet

(1) EMC betyder elektromagnetisk kompatibilitet og ved EMC-relevans forstas, at anlaegget/udstyret
kan fremkalde elektromagnetiske forstyrrelser, eller at dets funktion kan blive pavirket af sddanne
forstyrrelser.

(2) Koreto] med elektrisk/elektronisk anleeg med EMC-relevans og elektrisk/elektronisk udstyr med
EMC-relevans, der monteres pé koretgj, skal opfylde bestemmelserne 1 bekendtgerelse om radioudstyr
og elektromagnetiske forhold, jf. dog pkt. (3)-(5).

For 01.04.03: Elektriske anlaeg, herunder elektrisk udstyr, kan opfylde de bestemmelser om EMC, der
galder for den pagaldende koretojskategori efter folgende regler:
- Bekendtgerelse om radio- og teleterminaludstyr og elektromagnetiske forhold.
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- Bekendtgerelse om krav til elektromagnetisk kompatibilitet for visse koretojer m.v.

- Bekendtgerelse om krav til elektromagnetisk kompatibilitet for visse mindre koretgjer.

- Bekendtgerelse om krav til elektromagnetisk kompatibilitet for landbrugs- og skovbrugstraktorer.
(3) Koretoj, der er omfattet af forordning 2018/858/EU (biler og pdhaengskeretojer dertil), skal opfylde

kravene til EMC 1 FN-regulativ 10-05.

Udstyr, der monteres pd sidant keretej, skal vare godkendt i henhold til FN-regulativ 10-05 eller
opfylde bestemmelserne 1 pkt. (2).

For 01.07.24: Keretgjet og udstyret kan opfylde kravene til EMC 1 FN-regulativ 10-02.

For 01.01.17: Koretojet og udstyret kan opfylde kravene 1 direktiv 72/245/EQF som @ndret ved
direktiv 95/54/EF.

For 01.04.03: Overgangsbestemmelse 1 pkt. (2) finder anvendelse.

(4) Koretgj, der er omfattet af forordning 168/2013/EU (knallerter, motorcykler og lette biler), skal

opfylde kravene til EMC i FN-regulativ 10-05.

Udstyr, der monteres pd sidant keretej, skal vare godkendt i henhold til FN-regulativ 10-05 eller
opfylde bestemmelserne 1 pkt. (2).

For 01.07.24: Koretojet og udstyret kan opfylde kravene til EMC 1 kapitel 8 1 direktiv 97/24/EF eller
FN-regulativ 10-02.

For 01.01.17: Udstyret kan vere godkendt i henhold til direktiv 72/245/EQF som @ndret ved direktiv
95/54/EF.

For 01.04.03: Overgangsbestemmelse 1 pkt. (2) finder anvendelse.

(5) Traktor, der er omfattet af forordning 167/2013/EU (land- og skovbrugstraktorer), skal opfylde

kravene til EMC 1 forordning 2015/208/EU, bilag XV, eller FN-regulativ 10-05.

Udstyr, der monteres pd sddan traktor, skal opfylde én at folgende betingelser:

a) Vare godkendt 1 henhold til direktiv 75/322/E@QF som @ndret ved direktiv 2000/2/EF.

b) Vare godkendt 1 henhold til FN-regulativ 10-05.

¢) Opfylde bestemmelserne i1 pkt. (2).

For 01.07.24: Udstyret kan vere godkendt i henhold til direktiv 75/322/EQF som @ndret ved direktiv
2000/2/EF eller 1 henhold til FN-regulativ 10-02.

For 01.01.17: Udstyret kan vere godkendt i henhold til direktiv 72/245/EQF som @ndret ved direktiv
95/54/EF.

For 01.10.08: Bortset fra udstyr, gelder bestemmelsen ikke, hvis traktoren har motor med styret
tending (f.eks. benzinmotor) og inden den 1. oktober 2002 er godkendt i henhold til direktiv
75/322/EQF, eller har dieselmotor og inden den 1. oktober 2002 er godkendt i henhold til direktiv
77/537/EQF.

For 01.04.03: Overgangsbestemmelsen i pkt. (2) finder anvendelse.

6.01.003 Kortdistanceradar
(1) Kortdistanceradar skal opfylde de tekniske krav 1 Kommissionens beslutning 2004/545/EF (79 GHz-
kortdistanceradar).
For 02.01.22: Kortdistanceradar kan opfylde de tekniske krav i EU-Kommissionens beslutning
2005/50/EF (24 GHz kortdistanceradar).

6.01.010 Motordrevet koretaj
(1) Motordrevet koretej skal vere forsynet med akkumulator, séledes at pdbudte positionslygter, baglyg-
ter, (side)markeringslygter og nummerpladelygter kan holdes teendte, uden at motoren er i gang.
For 01.04.81: Tohjulet motorcykel, hvis egenvaegt ikke overstiger 120 kg, skal ikke vere forsynet med
akkumulator.
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6.01.021 Personbil M1
(1) Akkumulator kan anbringes 1 forerkabinen uden sarlig ventilation.

6.01.024 Varebil N1
(1) Varebil N1 skal opfylde bestemmelserne for personbil M1.

6.01.040 Knallert
(1) Tohjulet knallert skal ikke vaere forsynet med akkumulator.
For 01.01.20: Invalideknallert (k-godkendt trehjulet knallert) skal ikke vere forsynet med akkumulator.
Lille knallert skal ikke vare forsynet med sikringer eller anden tilsvarende beskyttelse.

6.01.050 Traktor
(1) Traktor skal vaere forsynet med elstik til pAhangskeretojets lygter.

6.01.060 Motorredskab
(1) Motorredskab, der er beregnet til at fores af en gaende, skal ikke vaere forsynet med akkumulator.

6.01.100 Pahzengskoretoj
(1) Lygterne pa pahangskeretoj skal vare elektrisk forbundet til de tilsvarende lygter pd det treekkende
koretoj eller for stoplygte alternativt til stoplygtekontakten.

6.01.120 Traktorpahzengsvogn
(1) Traktorpahangsvogn til ikke-registreringspligtig traktor skal opfylde bestemmelsen 1 pkt. 6.01.100
(1).
For 01.10.96: Traktorpdhangsvogn til ikke-registreringspligtig traktor kan i stedet for fastmonterede
lygter forsynes med lygtebom med tilsvarende lygter. Lygtebom skal kun anvendes pa pahangs-
vogn, der indgar som den bageste pahangsvogn i vogntog.

6.01.130 Pahzengsvogn til motorredskab
(1) Péhaengsvogn til motorredskab skal opfylde bestemmelsen i pkt. 6.01.100 (1).
For 01.10.96: Pahengsvogn til motorredskab kan i1 stedet for fastmonterede lygter forsynes med
lygtebom med tilsvarende lygter. Lygtebom skal kun anvendes pa pahangsvogn, der indgar som
den bageste padhangsvogn 1 vogntog.

6.01.143 Ikke-registreringspligtigt pahsengsredskab
(1) Ikke-registreringspligt pahangsredskab skal opfylde bestemmelsen 1 pkt. 6.01.100 (1).
For 01.10.96: Ikke-registreringspligtigt pdhangsredskab kan i stedet for fastmonterede lygter forsynes
med lygtebom med tilsvarende lygter. Lygtebom skal kun anvendes pa pahangsredskab, der indgar
som det bageste pdhaengsredskab i1 vogntog.

6.01.310 Koretgj til synsfri sammenkobling
(1) Bil til synsfri sammenkobling med péhangskeretoj med tilladt totalvegt pa hejst 3.500 kg skal
vaere forsynet med 12 V stromforsyning til et tilkoblet pahangskeretej. Forbindelsen skal vare én af
folgende:
a) Et 7-polet stik beregnet for 12 V (o 36 mm) og med de elektriske ledninger forbundet i henhold til
standard 1SO 1724:2003.
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For 01.07.24: Forbindelsen kan vere et 7-polet stik beregnet for 12 V (o 36 mm) og med de
elektriske ledninger forbundet i henhold til standard 1SO 1724:1975.
b) Et 13-polet stik, der opfylder reglerne i pkt. a), og som tillige er forsynet med position 8-13 anbragt
langs omkredsen.
c) Et 13-polet stik beregnet for 12 V (¢ 30 mm) og med de elektriske ledninger forbundet 1 henhold til
standard ISO 11446-1:2012 og 11446-2:2012 eller DIN norm V 72570.

(2) Lastbil N2 og N3 til synsfri sammenkobling med pahaengs-/settevogn O3 og O4 eller pahangsred-
skab pé chassis til sddant pahengskeretoj skal vere forsynet med 24 V stromforsyning til et tilkoblet
pahangskeretoj og kan tillige vaere forsynet med 12 V stremforsyning. Derudover gelder folgende:

a) Forbindelsen skal veere forsynet med markning, der angiver spendingen.
b) Forbindelsen til 12 V stremforsyning folger reglerne 1 pkt. (1).
(3) Forbindelsen til 24 V stremforsyning skal vere én af folgende:
a) Et 7-polet stik (¢ 39 mm) med de elektriske ledninger forbundet i henhold til standard 1SO
1185:2003.
For 01.07.24: Forbindelsen til 24 V stromforsyning kan vare et 7-polet stik (o 39 mm) med de
elektriske ledninger forbundet i henhold til standard 1ISO 1185:1975.
b) Et 15-polet stik med de elektriske ledninger forbundet i henhold til standard ISO 12098:2020.
For 01.07.24: Forbindelsen til 24 V stremforsyning kan vare et 15-polet stik med de elektriske
ledninger forbundet i henhold til standard ISO 12098:2004

(4) Pahangskeretej med tilladt totalvagt pad hejst 3.500 kg skal vare forsynet med 12 V elanleg. Forbin-
delsen til stremforsyning fra den treekkende bil skal svare til det i pkt. (1) anforte.

(5) Pédhangs-/szttevogn O3 og O4 og pahangsredskab pa chassis til sddant pdhengskeretoj skal vare
forsynet med 24 V elanlaeg og kan tillige vare forsynet med 12 V elanleg. Forbindelsen til stramfor-
syning fra den traekkende bil skal vere forsynet med markning, der angiver spa@ndingen. Derudover
galder folgende:

a) Ved 12 V elanlag skal forbindelsen svare til det 1 pkt. (1) anforte.
b) Ved 24 V elanlag skal forbindelsen svare til det 1 pkt. (3) anforte.

6.02 Lygter til belysning

6.02.001 Generelle bestemmelser

(1) Et keretej mé kun vare forsynet med pdbudte eller tilladte lygter til belysning.

En lygte anses for at vare til stede, hvis lyskilden er monteret, eller hvis lygten kan bringes til at
fungere ved at montere lyskilde, montere sikring, samle elstik, forbinde tilstedeverende ledninger,
eller kan bringes til at fungere ved en kombination af en eller flere af disse foranstaltninger.

(2) Lygter 1 et lygtepar skal vere ens, herunder af samme konstruktion, farve og lysstyrke. De skal tillige
vaere anbragt symmetrisk 1 forhold til keretgjets midterplan i lengderetningen og 1 samme hgjde over
vejbanen. Enkelt fjernlyslygte, narlyslygte og tdgeforlygte skal vaere anbragt 1 keretgjets midterplan 1
leengderetningen.

Det er kun tilladt at anvende lampe (lyskilde), som lygten er beregnet til eller e- eller E-godkendt med,
eller hvor lampen er E-godkendt som erstatning for lampen, som lygten oprindeligt er godkendt
med.

(3) En lygtes storste og mindste hgjde over vejbanen males ved tjenesteveegt eksklusiv forer til lysébnin-
gens overkant og underkant.

En lygtes afstand til koretgjets yderste kant males som afstanden mellem denne og lysdbningens
yderste kant, idet der ses bort fra udvendige forerspejle og sideblinklygter. Afstanden mellem to
lygter 1 et lygtepar males som afstanden mellem de punkter i lysabningerne, der ligger naermest
hinanden.
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(4) Fjernlyslygter, narlyslygter, tigeforlygter, arbejdslygter og segelygter m& kun kunne tandes, nar
koretojets pabudte lygter til markering er tendt.
For 01.07.24: Reglen galder ikke for arbejdslygter og segelygter.

(5) Fjernlyslygter, narlyslygter og tageforlygter skal vare indrettet og anbragt séledes, at de kan indstilles
korrekt.

(6) Lygter til belysning kan vere indrettet sdledes, at de tildeekkes eller bortklappes, nér de ikke anvendes.

6.02.002 Fjernlyslygter
(1) Fjernlyslygte skal opfylde folgende betingelser:
a) Skal afgive hvidt eller gulligt (selektiv gul) lys.
b) Skal vare anbragt foran pa keretojet.
c¢) Skal kunne oplyse vejbanen mindst 100 meter foran keretgjet.
d) Skal have en lysstyrke pd mindst 10.000 cd.
For 01.01.71: Gelder ikke.
(2) Pa kerete) med to eller flere fjernlyslygter ma disse kun kunne teendes samtidigt eller parvis.
(3) Ved nedblaending fra fjernlys til narlys, skal alle fjernlyslygter slukke samtidigt.
(4) Fjernlyslygter skal vere tilsluttet kontrollampe ved forerpladsen.
For 01.05.77: Gelder ikke.
(5) Den samlede lysstyrke for fjernlyslygter, der kan lyse samtidigt, ma ikke overstige 430.000 cd.
For 01.05.77: Gelder ikke.

6.02.003 Neerlyslygter
(1) Neerlyslygte skal opfylde felgende betingelser:
a) Skal afgive hvidt eller gulligt (selektiv gul) lys.
b) Skal vare anbragt foran pa keretojet.
c) Skal kunne oplyse vejbanen mindst 30 meter foran keretgjet.
d) Skal vere indrettet til hojrerettet, asymmetrisk neerlys.
For 01.05.77: Neerlyslygte kan vare indrettet til symmetrisk nerlys.
For 01.04.74: Nerlyslygte, bortset fra lygte med dobbelttradshalogenlampe, kan vare indrettet som
hejre dip lygte (strdlebundtet rettet nedad til hejre).
e) Skal vere anbragt hejst 0,40 m fra keretgjets yderste punkt.
For 01.01.71: Nerlyslygte kan vere anbragt mere end 0,40 m fra keretgjets yderste punkt, hvis
positionslygten ikke kan slukkes, nar narlyslygten er teendt.
f) Skal veere anbragt mindst 0,50 m og hejst 1,20 m over vejbanen.
For 01.01.71: Neerlyslygte kan vaere anbragt mindre end 0,50 m over vejbanen.
g) Skal vare synlig mindst 15° opad og 10° nedad samt mindst 45° udad og 10° indad.
For 01.05.77: Gelder ikke.
(2) Pa keretg) med en narlyslygte skal denne dog vare synlig mindst 45° til hver side.
For 01.05.77: Gelder ikke.
(3) Pa kereteg) med to naerlyslygter skal afstanden mellem disse vaere mindst 0,60 m.
For 01.05.77: Gelder ikke.
(4) Neerlyslygter kan vere tilsluttet séledes, at de holdes tendte samtidigt med fjernlyslygter.
(5) Neerlyslygter skal vare indstillet siledes, at strdlebundtets lys/merkegrense har et fald pd mindst 1%,
svarende til 10 mm pr. m.

6.02.004 Tageforlygter
(1) Tégeforlygte skal opfylde folgende betingelser:
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a) Skal afgive hvidt eller gulligt (selektiv gul) lys.
b) Skal vare anbragt foran pa keretojet.
c¢) Skal veere rettet fremad med henblik pa belysning af vejbanen 1 usigtbart vejr.
d) Skal vere anbragt hejst 0,40 m fra keretojets yderste punkt.
For 01.01.71: Gelder ikke.
e) Skal vare anbragt mindst 0,25 m over vejbanen, dog ikke hgjere end narlyslygterne.
For 01.05.77: Tageforlygte kan vaere anbragt mindre end 0,25 m over vejbanen.
(2) Tageforlygter skal vaere tilsluttet séledes, at de kan teendes uathaengigt af andre lygter til belysning.
(3) Tégeforlygter skal vere indstillet sdledes, at de blendende kernestrdler har et fald pd mindst 1%,
svarende til 10 mm pr. m.

6.02.005 Baklygter
(1) Baklygte skal opfylde folgende betingelser:
a) Skal afgive hvidt lys.
For 01.05.77: Baklygte kan afgive hvidt, gulligt eller gult lys.
b) Skal vare anbragt bag pa keretojet.
c¢) Skal kunne belyse vejbanen bag keretojet.
d) Skal vere anbragt mindst 0,25 m og hejst 1,20 m over vejbanen.
For 01.05.77: Gelder ikke.
(2) Baklygte ma kun kunne lyse, nér tendingskontakten er sluttet, og nar enten bakgear er indkoblet, eller
speedometerkontakt er sluttet.
Koretaj uden tendingskontakt skal vaere forsynet med anden manuelt betjent afbryder for baklygten.

6.02.006 Segelygter

(1) Segelygte har til forméal at belyse omréder eller genstande pd afstand af keretojet.

(2) Segelygte skal afgive hvidt lys.

For 01.07.24: Segelygte kan afgive gulligt (selektiv gul) farve.

(3) Segelygte skal vere funktionsmarket som fjernlyslygte, narlyslygte eller tdgelygte.
For 01.07.24: Segelygte kan vaere uden funktionsmarkning.

(4) Segelygte skal slukke automatisk, hvis keretgjets fremadgéaende hastighed overstiger 15 km/t., uanset
positionen af den separate betjeningsanordning. I dette tilfaelde skal den forblive slukket, indtil den
med vilje teendes igen. Bestemmelsen gelder ikke for politiets patruljekeretgjer.

For 01.07.24: Gelder ikke.

(5) Segelygte skal vaere anbragt saledes, at lyskeglen kan bevages af foreren fra sin forerposition 1

forhold til keretojet.

6.02.007 Arbejdslygter

(1) Arbejdslygte har til formél at oplyse et arbejdsomride tat pa koretojet.

(2) Arbejdslygte skal afgive hvidt lys.

For 01.07.24: Gelder ikke.

(3) Arbejdslygte skal vere funktionsmarket som baklygte eller mangvreringslygte.
For 01.07.24: Arbejdslygte kan vaere uden funktionsmarkning.

(4) Arbejdslygte skal slukke automatisk, hvis keretojets fremadgdende hastighed overstiger 15 km/t.,
uanset positionen af den separate betjeningsanordning. I dette tilfeelde skal den forblive slukket, indtil
den med vilje teendes igen.

For 01.07.24: Gelder ikke.
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(5) Arbejdslygte skal veere anbragt sdledes, at lyskeglen er rettet nedad, sa den ikke virker bleendende for
andre trafikanter.

6.02.008 Manevreringslygter

(1) Mangvreringslygte har til formal at give supplerende belysning til siden under langsomme mangvrer.

(2) Mangvreringslygte skal afgive hvidt lys.

(3) Mangvreringslygte skal vaere godkendt og market 1 henhold til FN-regulativ 23 eller FN-regulativ
148.

(4) Mangvreringslygte skal vare forbundet sdledes, at den ikke kan tendes, medmindre fjernlyset eller
narlys samtidig er tendt.

(5) Mangvreringslygte skal slukke automatisk, hvis keretojets fremadgdende hastighed overstiger 15
km/t., uanset positionen af den separate betjeningsanordning. I dette tilfeelde skal den forblive slukket,
indtil den med vilje teendes igen.

6.02.020 Bil
(1) Bil skal vere forsynet med folgende lygter:
a) To fjernlyslygter.
b) To narlyslygter.
(2) Bil kan vere forsynet med folgende lygter:
a) Fire eller seks fjernlyslygter, der skal vare tilsluttet sdledes, at der hgjst kan tendes fire samtidig.

For 01.05.77: Bil kan vaere forsynet med et lige antal fjernlyslygter.

For 01.01.71: Bil kan vare forsynet med fjernprojekter 1 forbindelse med nerlyslygter, hvis felgen-
de betingelser er opfyldt:

- Der m4 kun vere anbragt en enkelt fjernprojektor.

- Den ma kun kunne lyse, nar nerlyslygterne er tendt.

- Lyset ma ikke virke bleendende.

- Stralebundtets centrum skal i 10 m’s afstand fra lygten ligge mindst 0,30 m til hejre for en linje
gennem lygtens centrum parallelt med vognens midterplan og ma ikke ligge hojere end lygtens
centrum.

- Fjernprojektoren skal vaere anbragt midt pa keretojet eller 1 koretojets venstre side og hgjst 1,20 m
over vejbanen malt til lysdbningens overkant.

- Lygten skal vaere forsynet med en sarlig afbryder.

b) To tgeforlygter.
c¢) En eller to baklygter.
For 01.05.77: Bil kan vare forsynet med et vilkarligt antal baklygter.
d) En segelygte.
e) En eller flere arbejdslygter.
f) En eller to (en 1 hver side) mangvreringslygter.
(3) Forlygter kan vere af typen adaptiv (AFS), som skal vere godkendt og market 1 henhold til FN-regu-
lativ 123 eller FN-regulativ 149.
(4) Neerlyslygte og lampe hertil skal vaere godkendt og market 1 henhold til ét af falgende FN-regulativer:
a) FN-regulativ 1.
b) FN-regulativ 2.
c¢) FN-regulativ 5.
d) FN-regulativ 8.
e) FN-regulativ 20.
f) FN-regulativ 31.
g) FN-regulativ 37.
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h) FN-regulativ 98.

1) FN-regulativ 99.

J) FN-regulativ 112.

k) FN-regulativ 113.

1) FN-regulativ 123.

m) FN-regulativ 128.

n) FN-regulativ 149.

Originalmonterede nerlyslygter og lamper hertil kan dog vare udfert 1 overensstemmelse med ame-
rikansk standard FMVSS 108 eller canadisk standard CMVSS 108. Lygterne skal vaere market
»DOT«.

For 01.01.17: Neerlyslygte og lampe hertil kan opfylde direktiv 76/761/EQF.

For 01.05.77: Gelder ikke for bil med symmetrisk naerlys.

For 01.01.71: Gelder ikke.

(5) Neerlyslygte med gasudladningslampe skal opfylde folgende betingelser:

a) Skal forblive tendt, nar fjernlyset er teendt.

b) Skal vere forsynet med lygtevasker.

c¢) Skal vaere forsynet med lygteindstillingssystem, jf. pkt. 6.02.021 (1). Systemet skal fungere automa-
tisk.

Punkt b) og c¢) gelder kun for gasudladningslampe med en lysstyrke over 2.000 lumen.

For 01.04.06: Galder ikke for originalmonterede gasudladningslygter, der er udfert i overensstemmel-
se med amerikansk standard FMVSS 108 og merket »DOT«.

For alle andre gasudladningslygter gelder kravene uanset forste registreringsdato.
(6) Neerlyslygte med LED skal vere forsynet med lygtevasker.
Dette punkt geelder kun for neerlys med LED med en lysstyrke over 2.000 lumen.

6.02.021 Personbil M1
(1) Personbil M1 skal vaere forsynet med lygteindstillingssystem for nerlyslygter 1 henhold til FN-regula-
tiv 48-07, hvis lastning af keretgjet medforer storre @ndring end de 1 regulativet nevnte verdier for
narlysets fald.
For 01.07.24: Personbil M1 kan vare forsynet med lygteindstillingssystem for narlyslygter i henhold
til FN-regulativ 48-01.

6.02.026 Lastbil N3
(1) Pa terrengdende lastbil N3 kan narlyslygte vare anbragt hejst 1,50 m over vejbanen.

6.02.030 Motorcykel
(1) Motorcykel skal vare forsynet med folgende lygter:
a) En fjernlyslygte.
To fjernlyslygter nér keretojets storste bredde overstiger 1,30 m.
For 01.07.24: Gelder ikke.
For 01.05.77: Fjernlyslygte skal have en lysstyrke pd mindst 5.000 cd.
b) En neaerlyslygte.
To naerlyslygter nér keretgjets storste bredde overstiger 1,30 m.
For 01.07.24: Gelder ikke.
(2) Motorcykel kan vare forsynet med folgende lygter:
a) To fjernlyslygter.
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For 01.05.77: Motorcykel kan vare forsynet med mere end to fjernlyslygter. Fjernlyslygte skal have
en lysstyrke pa mindst 5.000 cd.
For 01.01.71: Krav til lysstyrke gaelder ikke.
b) To narlyslygter.
c) En tigeforlygte nér koretojets storste bredde ikke overstiger 1,30 m.
d) To tageforlygter.
e) En sogelygte.
f) En arbejdslygte.
(3) Nerlyslygte skal ikke opfylde bestemmelsen i pkt. 6.02.003 (1) e) og kan vare indrettet til symme-
trisk neerlys.
(4) P& motorcykel, hvis motor har et slagvolumen p& 100 cm? eller derunder, skal fjernlyslygte have en
lysstyrke pd mindst 5.000 cd.
For 01.05.77: P& motorcykel, hvis motor har et slagvolumen pa 100 cm? eller derunder, skal fjernlys-
lygte have en lysstyrke pd mindst 2.500 cd.
For 01.01.71: Gelder ikke.

6.02.031 Tohjulet motorcykel
(1) Pé tohjulet motorcykel med to naerlyslygter ma afstanden mellem disse ikke overstige 0,10 m.
For 01.05.77: Galder ikke.
(2) Nerlyslygte kan vare anbragt ved siden af fjernlyslygte. Lygterne skal vare anbragt symmetrisk i

forhold til keretejets midterplan i lengderetningen, og afstanden mellem lygterne mé ikke overstige
0,10 m.

6.02.032 Tohjulet motorcykel med sidevogn
(1) Hvis tohjulet motorcykel med sidevogn er forsynet med to fjernlyslygter eller to nerlyslygter, skal én
af folgende betingelser vaere opfyldt:

a) Begge lygter skal vare anbragt pa motorcyklen efter reglerne herfor.

b) Den ene lygte skal vare anbragt pad motorcyklen efter reglerne herfor, og den anden lygte skal vaere
anbragt s nar sidevognens yderkant som muligt. Nerlyslygterne, henholdsvis fjernlyslygterne pa
motorcyklen og sidevognen skal vere af samme farve, men skal 1 ovrigt ikke opfylde bestemmel-
serne 1 pkt. 6.02.001 (2).

6.02.033 Trehjulet motorcykel
(1) Trehjulet motorcykel skal vare forsynet med felgende lygter:
a) To fjernlyslygter.
b) To naerlyslygter.
Nerlyslygte skal opfylde bestemmelsen i pkt. 6.02.003 (1) e).
For 01.09.95: Galder kun for trehjulet motorcykel, hvis bredde overstiger 1,30 m.
For 01.04.90: Gzlder ikke.
(2) Trehjulet motorcykel kan vare forsynet med en eller to baklygter.

6.02.040 Knallert
(1) Knallert skal opfylde bestemmelserne for motorcykel, bortset fra kravet om fjernlyslygte.
For 01.05.77: Knallert, der er godkendt inden denne dato (»TUM«-market), skal vere forsynet med en
narlyslygte, som kan oplyse vejbanen mindst 20 m foran keretojet uden at blaende.
(2) Trehjulet knallert, hvis bredde ikke overstiger 1,30 m, skal ikke opfylde bestemmelserne i pkt.
6.02.033 (1).
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(3) Neerlyslygte skal ikke opfylde bestemmelserne 1 pkt. 6.02.003 (1) e) og g), samt pkt. 6.02.003 (2) og
kan vere indrettet til symmetrisk neerlys.

(4) Knallert kan veere forsynet med en fjernlyslygte. Sddan fjernlyslygte skal pa lille knallert ikke opfylde
bestemmelserne 1 pkt. 6.02.002 (1) c¢) og d) samt pkt. 6.02.002 (4).

6.02.050 Traktor

(1) Traktor skal vere forsynet med to narlyslygter.

Nerlyslygter skal ikke opfylde bestemmelsen i pkt. 6.02.003 (3) og kan vere indrettet til symmetrisk
narlys.

(2) Traktor kan vaere forsynet med folgende lygter:

a) To eller fire fjernlyslygter. Sddanne fjernlyslygter skal ikke opfylde bestemmelserne i pkt. 6.02.002
(1) d).

b) To tgeforlygter.

c) En eller to baklygter.

d) En segelygte.

e) En eller flere arbejdslygter.

(3) Pa traktor kan narlyslygter vaere anbragt indtil 1,50 m over vejbanen, og afstanden mellem dem kan
vare mindre end 0,60 m.

(4) Pé traktor kan fjernlyslygter, naerlyslygter og tageforlygter vaere anbragt mere end 0,40 m inden for
traktorens yderste punkt.

(5) Traktor kan vere forsynet med et sat ekstra narlyslygter, der er anbragt indtil 2,80 m over vej-
banen. Disse lygter skal vere indstillet sdledes, at strlebundtets lys/meorkegraense i en afstand af
15 m foran traktoren ikke er beliggende hgjere over vejbanen end halvdelen af afstanden mellem
lysédbningens overkant og vejbanen. Sadanne ekstra narlyslygter ma ikke kunne teendes samtidigt med
de pabudte narlyslygter.

(6) Pa traktor ma sege-/arbejdslygte kunne tendes, uden at keretgjets pabudte lygter til markering er
tendt.

(7) Hvis arbejdsredskab eller udragende udstyr dekker traktorens pabudte naerlyslygter, skal traktoren
vaere forsynet med ekstra naerlyslygter efter reglerne 1 pkt. (5).

(8) Traktor skal ikke opfylde reglerne 1 pkt. 6.02.007 (4) og (5).

6.02.060 Motorredskab

(1) Motorredskab skal opfylde bestemmelserne for traktor, men placeringsmalene kan fraviges, hvis
koretojets konstruktion ger det pakrevet.

(2) Motorredskab, der er bestemt til at fores af en gdende, skal ikke veare forsynet med lygter til
belysning.

6.02.099 Motordrevet blokvogn
(1) Motordrevet blokvogn skal opfylde bestemmelserne for bil.
For 01.01.71: Motordrevet blokvogn skal opfylde bestemmelserne for motorredskab.

6.02.100 Pahzengskoretoj

(1) Pahaengskeretoj kan vare forsynet med folgende lygter:
a) En eller to baklygter.
b) En eller flere arbejdslygter.

6.02.363 Koretoj, der er szerligt indrettet til at udfere arbejde pa vej
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(1) Pa kereto] med snerydningsaggregat, som helt eller delvis dekker keoretojets almindeligt pabudte
narlyslygter, séledes at kravet til lygternes synlighed ikke er opfyldt, skal vare anbragt et ekstra par
hojtplacerede nerlyslygter efter folgende regler:

a) Lygterne skal vere anbragt 1 en sddan hejde, at de kan belyse vejbanen ud over snerydningsaggrega-
tet fra en afstand af 10 m eller mindre foran keretojets forreste punkt (uden sneplov e.l.).

b) Lygterne kan vare anbragt indtil 0,60 m fra keretojets yderste kant.

c) Lygterne skal vare indstillet sdledes, at stralebundtets lys/morkegraense 1 en afstand af 15 m foran
koretojet ikke er beliggende hgjere over vejbanen end halvdelen af afstanden mellem lysdbningens
overkant og vejbanen.

d) Lygterne ma ikke kunne teendes samtidigt med de almindeligt pabudte naerlyslygter.

(2) Pa kereto] med snerydningsaggregat, som helt eller delvis dekker koretgjets pdbudte fjernlyslygter,
skal der veere anbragt et ekstra par fjernlyslygter. Daeekker snerydningsaggregat ikke-pabudte fjernlys-
lygter, kan der anbringes et ekstra par fjernlyslygter.

Lygternes elektriske forbindelser skal vare saledes, at der ikke kan vere mere end fire fjernlyslygter
tendt pa samme tid.

Lygterne skal 1 ovrigt opfylde reglerne for fjernlyslygter i pkt. 6.02.002.

(3) Koretgj med beslag til snerydningsaggregat kan vare forsynet med de 1 pkt. (1) og (2) nevnte narlys-
og fjernlyslygter (hjelpelygter).

6.03 Lygter til markering

6.03.001 Generelle bestemmelser

(1) Et keretej mé kun vare forsynet med pébudte eller tilladte lygter til markering.

(2) Lygter 1 et lygtepar skal vere ens, herunder af samme farve og lysstyrke. De skal vare anbragt
symmetrisk 1 forhold til keretgjets midterplan 1 lengderetningen og 1 samme hgjde over vejbanen.
Enkelt positionslygte og baglygte skal vere anbragt 1 keretojets midterplan 1 l&ngderetningen.

(3) Lygternes placering méles som beskrevet i pkt. 6.02.001 (3).

(4) Lygter til markering skal tende samtidigt og m4 ikke kunne slukkes, nar keretgjets lygter til belysning
er tendt.

For 01.01.71: Positionslygte ma kunne slukkes, ndr narlyslygte er tendt, hvis nerlyslygten er anbragt
hojst 0,40 m fra keretgjets yderste punkt.

(5) Radt lys ma ikke vere direkte synligt forfra, og hvidt lys mé ikke vere direkte synligt bagfra. Denne
bestemmelse gaelder dog ikke for nummerpladelygter.

6.03.002 Positionslygter
(1) Positionslygte skal opfylde folgende betingelser:
a) Skal afgive hvidt lys.
For 01.07.24: Hvis en positionslygte er indbygget i en fjern- eller narlyslygte, som afgiver gulligt
lys (selektiv gul), kan positionslys dog have samme farve.
b) Skal vare anbragt foran pa keretojet.
c) Skal vere rettet fremad og vare tydeligt synlig mindst 300 m foran keretojet.
For 01.01.71: Positionslygte skal vere synlig mindst 150 m foran keretojet uden at blende.
d) Skal have en lysstyrke pd mellem 4 cd og 60 cd mélt lige forfra. Bestemmelsen om mindste
lysstyrke anses for opfyldt, hvis lampen har et effektforbrug pd 4 W og er anbragt foran en parabol.
For 01.01.71: Gelder ikke.
e) Skal vere anbragt hejst 0,40 m fra keretgjets yderste kant. P4 keretgj med to pabudte positionslygter
skal afstanden mellem disse vaere mindst 0,60 m.
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For 01.05.77: Afstanden mellem positionslygter kan vare mindre end 0,60 m.

f) Skal vaere anbragt mindst 0,35 m og hejst 1,50 m over vejbanen. Hvis karrosseriets form geor det
pakrevet, kan positionslygte dog anbringes 1 en hgjde af indtil 2,10 m over vejbanen.

g) Skal vere synlig mindst 45° indad og 80° udad samt mindst 15° over og under vandret. Vinklen
under vandret kan dog vere 5°, hvis lygtens hgjde over vejbanen er mindre end 0,75 m.

6.03.003 Baglygter
(1) Baglygte skal opfylde folgende betingelser:
a) Skal angive keretgjets tilstedevarelse og dets bredde set bagfra.
b) Skal afgive rodt lys.
c) Skal vaere anbragt bag pé keretojet.
d) Skal veere rettet bagud og vaere tydeligt synlig mindst 300 m bag keretojet.
For 01.01.71: Baglygte skal vaere synlig mindst 150 m bag keretejet uden at bleende.
e) Skal have en lysstyrke pa mellem 4 c¢d og 12 cd malt lige bagfra.
For 04.04.11: Baglygte skal have en lysstyrke pa mellem 2 cd og 12 cd malt lige bagfra. Bestem-
melsen om mindste lysstyrke anses for opfyldt, hvis lampen har et effektforbrug pa 5 W.
For 01.01.71: Gelder ikke.
f) Skal vare anbragt mindst 0,35 m og hejst 1,50 m over vejbanen. Hvis karrosseriets form geor det
pakraevet, kan baglygte dog anbringes i en hejde af indtil 2,10 m over vejbanen.
g) Skal vaere synlig mindst 45° indad og 80° udad samt mindst 15° over og under vandret. Vinklen
under vandret kan dog vere 5°, hvis lygtens hegjde over vejbanen er mindre end 0,75 m.
h) Skal vaere anbragt hegjst 0,40 m fra keretgjets yderste kant. Afstanden mellem lygter i et lygtepar
skal vaere mindst 0,40 m.
For 01.11.19: Baglygte pa traktor kan vere anbragt indtil 0,60 m fra keretojets yderste kant.
For 01.05.77: Afstanden mellem lygter i et lygtepar kan vaere mindre end 0,40 m.

(2) Pé keretoj med én baglygte skal denne vare synlig mindst 80° til hver side.

(3) Pébudt baglygte mé ikke kunne dekkes af bagdere, bagsmak eller lignende med mere end 50%
set lige bagfra. Hvis pabudt baglygte dekkes med mere end 50%, skal keretojet vaere afmaerket med
afmaerkningslygte, og der skal i fererhuset pa et synligt sted vere anbragt et skilt med folgende tekst:
»Ved dbning af bagdere, bagklap og lignende skal andre trafikanter advares med en gul afmarknings-

lygte«.

(4) Ikke-pabudt baglygte skal ikke opfylde bestemmelserne om placering og synlighedsvinkler.

6.03.004 Markeringslygter
(1) Fremadrettet markeringslygte skal afgive hvidt lys, og bagudrettet markeringslygte skal afgive rodt
lys.
(2) Markeringslygte skal opfylde folgende betingelser:
a) Skal have lysstyrke som foreskrevet for positionslygte henholdsvis baglygte.
b) Skal vaere anbragt hejst 0,40 m fra keretojets yderste kant.
c) Skal pa keretgj med hgj, fast opbygning vare anbragt sd hejt, som det er foreneligt med kravene om
placering i forhold til bredden og om lygternes symmetri.
d) Skal veere synlig mindst 80° udad samt mindst 5° over og 20° under vandret.
For 01.05.77: Galder ikke.
(3) Ikke-pébudt markeringslygte:
a) Kan, hvis den er fremadrettet, afgive lys i gul farve.
b) Skal ikke opfylde bestemmelserne om placering og synlighedsvinkler.
c) Skal vaere anbragt symmetrisk i forhold til keretojets midterplan i lengderetningen.
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6.03.005 Tagebaglygter
(1) Tégebaglygte skal opfylde folgende betingelser:

a) Skal afgive redt lys.

b) Skal vare anbragt bag pa keretgjet og vere rettet bagud.

c¢) Skal have en lysstyrke pa mellem 150 cd og 300 cd malt lige bagfra.

d) Skal vere anbragt mindst 0,25 m og hgjst 1,00 m over vejbanen.

e) Skal veere anbragt mindst 0,10 m fra stoplygterne.

(2) Hvis der kun er en tagebaglygte, skal denne vare anbragt i midten eller til venstre herfor.

(3) Hvis der er to tdgebaglygter, skal disse vaere anbragt saledes, at deres referencecentre er symmetriske
om keretgjets midterplan 1 lengderetningen.

(4) Tégebaglygte ma kun kunne tendes, nar fjernlys-, nerlys- eller tigeforlygter, eller en kombination af
disse, er teendt. Tagebaglygte skal kunne slukkes uathangigt af disse lygter.

Nar tagebaglygte er tendt, ma betjening af skiftekontakt for naerlys/fjernlys ikke bevirke, at den
slukker. Tagebaglygte kan fortsatte med at veere tendt sammen med positionslygterne, indtil disse
slukkes, forudsat at tdgebaglygten forbliver slukket, indtil dens betjeningskontakt aktiveres igen.

For 01.04.88: Tagebaglygte ma kun kunne tendes, nar fjernlyslygter, narlyslygter eller tdgeforlygter
er teendt og skal kunne slukkes uathaengigt af disse lygter.

(5) Der skal ved forerpladsen vare anbragt kontrollampe for tdgebaglygte.

6.03.006 Nummerpladelygter
(1) Nummerpladelygte skal opfylde folgende betingelser:
a) Skal afgive hvidt lys.
b) Skal belyse den bageste nummerplade séledes, at den er laeselig mindst 20 m bag keretojet.

6.03.007 Parkeringslygter
(1) Fremadrettet parkeringslygte skal afgive hvidt lys, og bagudrettet parkeringslygte skal afgive rodt lys.
Parkeringslygte, der er indbygget i sideblinklygte, skal afgive gult lys.
(2) Parkeringslygter skal vaere anbragt saledes, at der er to lygter foran og to lygter bagpa, eller en lygte
pa hver side af koretojet.
(3) Parkeringslygter skal teende samtidigt eller 1 koretojets ene side. Nummerpladelygter kan tende
sammen med parkeringslygter.
(4) Parkeringslygte skal opfylde folgende betingelser:
a) Skal have en lysstyrke pad mellem 2 cd og 60 cd malt lige forfra og mellem 2 cd og 30 cd malt lige
bagfra.
For 01.04.83: Gelder ikke.
b) Skal vare anbragt hejst 0,40 m fra keretgjets yderste kant.
c) Skal vaere anbragt mindst 0,35 m og hgjst 1,50 m over vejbanen. Hvis karrosseriets form geor det
pakrevet, kan parkeringslygte anbringes i en hgjde af indtil 2,10 m over vejbanen.
d) Skal vere synlig fra lige forfra og bagfra til 45° udad samt 15° over og under vandret. Vinklen
under vandret kan vare 5°, hvis lygtens hegjde over vejbanen er mindre end 0,75 m.

6.03.008 Sidemarkeringslygter
(1) Sidemarkeringslygte skal opfylde folgende betingelser:

a) Skal afgive gult lys. Den bageste sidemarkeringslygte kan dog afgive lys af red farve, hvis
den er sammenbygget, kombineret med eller indbygget i enten baglygten, den bagudvendende
markeringslygte, tigebaglygten eller stoplygten. Det samme galder, hvis sidemarkeringslygten er
sammenbygget med eller har en del af sin lysemitterende flade feelles med den bageste refleks.
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For 01.07.24: Den bageste sidemarkeringslygte kan afgive radt lys.

b) Skal veere rettet til siden og veare tydeligt synlig mindst 300 m uden at blende.

c) Skal vaere anbragt mindst 0,25 m og hgjst 1,50 m over vejbanen. Hvis karrosseriets form geor det
pakrevet, kan sidemarkeringslygte dog anbringes 1 en hgjde af indtil 2,10 m over vejbanen.

d) Skal vaere synlig mindst 45° til hver side og mindst 10° over og under vandret. Vinklen under
vandret kan dog nedsattes til 5°, hvis sidemarkeringslygtens hejde over vejbanen er mindre end
0,75 m.

e) Skal have lysstyrke som foreskrevet for positionslygte.

For 01.04.80: Gelder ikke.
(2) Sidemarkeringslygter skal vere monteret, s de opfylder folgende betingelser:

a) Der skal pa hver side vare mindst en sidemarkeringslygte pa keretojets midterste tredjedel.

b) Den forreste sidemarkeringslygte pa hver side skal vare placeret hgjst 3,00 m fra koretojets forreste
punkt, dog 4,00 m, hvis keretgjets form gor det pakrevet.

c) Afstanden mellem to pa hinanden folgende sidemarkeringslygter méa ikke vere steorre end 3,00 m,
dog 4,00 m, hvis keretojets opbygning gor det pakravet.

d) Den bageste sidemarkeringslygte pa hver side skal vere placeret hegjst 1,00 m fra koretojets bageste
punkt.

Ved pahengskeretojer skal tilkoblingsanordningen medregnes i koretgjets leengde.

For 01.07.24: lkke-pabudt sidemarkeringslygte skal ikke opfylde bestemmelserne 1 pkt. (1) c), d) og

pkt. (2).

6.03.009 Szerlige lygter til markering

(1) Reklameskilt skal opfylde folgende betingelser:
a) Skal afgive hvidt eller gult lys (ikke-blinkende).
b) Skal have en lysstyrke pé hejst 60 cd.
¢) Ma ikke afgive lys bagud.

(2) Destinationsskilt skal opfylde felgende betingelser:
a) Skal afgive hvidt eller gult lys (ikke-blinkende).
b) Skal have en lysstyrke pé hejst 60 cd.
c) Ma ikke afgive lys bagud.

(3) Rutenummerskilt skal opfylde folgende betingelser:
a) Ma have alle farver.
b) Skal have en lysstyrke pé hejst 60 cd.

6.03.021 Personbil M1
(1) Personbil M1 skal vaere forsynet med folgende lygter:
a) To positionslygter.
b) To baglygter.
c) En eller flere nummerpladelygter.
d) To fremadrettede og to bagudrettede markeringslygter, hvis koretojets bredde overstiger 2,10 m.
For 01.04.90: Personbil M1 skal vere forsynet med to fremadrettede markeringslygter, hvis kereto-
jets bredde overstiger 2,30 m.
For 01.01.71: Galder ikke.
e) Sidemarkeringslygter, hvis keretgjets lengde overstiger 6,00 m.
For 01.04.95: Galder ikke.
(2) Personbil M1 kan vere forsynet med folgende lygter og skilte:
a) Fire baglygter.
For 01.05.77: Personbil M1 kan vare forsynet med et lige antal baglygter.
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b) En eller to tagebaglygter.
c) Parkeringslygter, hvis keretgjets bredde ikke overstiger 2,00 m, og dets leengde ikke overstiger 6,00
m.
d) To eller fire fremadrettede og to eller fire bagudrettede markeringslygter, hvis keretgjets bredde er
mindst 1,80 m.
For 01.07.24: Mindst to fremadrettede og bagudrettede markeringslygter, hvis keretgjets bredde er
mindst 1,80 m.
For 01.05.77: Personbil M1 kan vere forsynet med et lige antal fremadrettede og bagudrettede
markeringslygter, uanset koretgjets bredde.
e) Sidemarkeringslygter, som ma blinke 1 fase og simultant med blinklygterne pa samme side af
koretojet.
f) Reklameskilt anbragt pé taget.

6.03.022 Personbil M2
(1) Personbil M2, hvis tilladte totalvaegt ikke overstiger 3.500 kg, skal opfylde bestemmelserne for
personbil M1.

(2) Personbil M2, hvis tilladte totalvaegt overstiger 3.500 kg, skal opfylde bestemmelserne for personbil
M3.

6.03.023 Personbil M3
(1) Personbil M3 skal vare forsynet med folgende lygter:

a) To positionslygter.

b) To baglygter.

c) En eller flere nummerpladelygter.

d) To fremadrettede og to bagudrettede markeringslygter, hvis keretojets bredde overstiger 2,10 m.

For 01.04.90: Kravet om fremadrettede markeringslygter gelder kun, hvis keretejets bredde oversti-
ger 2,30 m.
Bagudrettede markeringslygter kan erstattes af baglygter, der ikke skal opfylde de foreskrevne
placeringsmal.
For 01.05.77: Personbil M3, der er godkendt til rutekersel, kan vere forsynet med fremadrettede
positionslygter, der lyser i andre farver end hvid eller gul.
For 01.01.71: Kravet om fremadrettede markeringslygter galder ikke.
e) Sidemarkeringslygter, hvis keretgjets lengde overstiger 6,00 m.
For 01.04.95: Galder ikke.
(2) Personbil M3 kan vere forsynet med folgende lygter:
a) Fire eller seks baglygter.
For 01.05.77: Personbil M3 kan vare forsynet med et lige antal baglygter.

b) En eller to tdgebaglygter.

c) Parkeringslygter, hvis keretgjets lengde ikke overstiger 6,00 m, og dets bredde ikke overstiger 2,00
m.

d) Mindst to fremadrettede og bagudrettede markeringslygter.

e) Sidemarkeringslygter, som mé blinke i fase og simultant med blinklygterne pd samme side af
koretgjet, hvis keretojet lengde overstiger 6,00 m. Sidemarkeringslygterne md dog ikke kunne
blinke, hvis bilen er forsynet med sideblinklygter i henhold til pkt. 6.04.022 (2) b).

(3) Personbil M3 kan vare forsynet med reklame- eller destinationsskilte over forruden.
(4) Personbil M3, der er godkendt til rutekersel, kan vare forsynet med folgende skilte:
a) Destinations- og rutenummerskilt foran og pa siden.
b) Rutenummerskilt.
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6.03.024 Varebil N1
(1) Varebil N1 skal opfylde bestemmelserne for personbil M1.

6.03.025 Lastbil N2

(1) Lastbil N2 skal opfylde bestemmelserne for personbil M3.
Markeringslygter kan dog vare anbragt ved de forreste hjerner af forerhusets tag.
For 01.04.78: Lastbil N2 kan vare forsynet med otte fabriksmonterede baglygter.

6.03.026 Lastbil N3
(1) Lastbil N3 skal opfylde bestemmelserne for lastbil N2.

6.03.030 Motorcykel
(1) Motorcykel skal vaere forsynet med folgende lygter:
a) En positionslygte, eller alternativt to positionslygter, hvis motorcyklens storste bredde overstiger
1,30 m.
For 01.07.24: Tkke krav om to positionslygter, uanset motorcyklens bredde overstiger 1,30 m.
b) En baglygte, eller alternativt to baglygter, hvis motorcyklens sterste bredde overstiger 1,30 m. Skal
vare anbragt mindst 0,25 m og hejst 1,50 m over vejbanen.
For 01.07.24: Tkke krav om to baglygter, uanset motorcyklens bredde overstiger 1,30 m.
¢) En nummerpladelygte, eller alternativt to nummerpladelygter, hvis motorcyklens sterste bredde
overstiger 1,00 m.
For 01.07.24: Tkke krav om to nummerpladelygter, uanset motorcyklens bredde overstiger 1,00 m.
(2) Motorcykel kan vaere forsynet med folgende lygter:
a) To positionslygter. Disse kan afgive gult lys, hvis de er e- eller E-godkendte gule positionslygter.
b) En eller to tdgebaglygter.
c) Sidemarkeringslygter. Synlighedsvinklen kan vare ned til 30° til hver side.

6.03.031 Tohjulet motorcykel
(1) Positions- og baglygter skal ikke opfylde bestemmelserne om storste afstand fra keretojets yderste
kant og om mindste indbyrdes afstand mellem lygter i et lygtepar.

6.03.032 Tohjulet motorcykel med sidevogn

(1) Tohjulet motorcykel med sidevogn skal vaere forsynet med folgende positions- og baglygter:
a) To positionslygter, hvoraf den ene skal vere anbragt s& nar sidevognens yderkant som muligt.
b) To baglygter, hvoraf den ene skal vaere anbragt sa nar sidevognens yderkant som muligt.

6.03.033 Trehjulet motorcykel

(1) Trehjulet motorcykel skal vere forsynet med felgende positions- og baglygter:
a) To positionslygter.
b) To baglygter.

(2) Trehjulet motorcykel kan vare forsynet med parkeringslygter.

6.03.040 Knallert
(1) Knallert skal opfylde bestemmelserne for motorcykel.
For 01.01.20: Invalideknallert, der er taget i brug inden denne dato, skal ikke vere forsynet med
nummerpladelygte og positionslygte, og det er tilstreekkeligt, at synligheden af baglygterne er
mindst 30° til hver side.
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For 01.11.19: Knallert skal ikke vere forsynet med nummerpladelygte.
P4 lille knallert, der er godkendt eller taget i brug inden denne dato, er det tilstrekkeligt, at
synligheden af baglygten er mindst 30° til hver side.
(2) Tohjulet knallert skal dog ikke vaere forsynet med positionslygte.

6.03.050 Traktor
(1) Traktor skal vaere forsynet med folgende lygter:
a) To positionslygter.
b) To baglygter.
c¢) En eller flere nummerpladelygter, hvis traktoren er registreret.
(2) Traktor kan vaere forsynet med folgende lygter:
a) Fire baglygter.
b) En eller to tagebaglygter.
c) To eller fire fremadrettede og to eller fire bagudrettede markeringslygter, hvis keretgjets bredde er
mindst 1,80 m.
For 01.07.24: Mindst to fremadrettede og bagudrettede markeringslygter.
d) Parkeringslygter.
e) Sidemarkeringslygter.
(3) For positionslygte gelder folgende:
a) Skal ikke vere anbragt foran pa keretgjet.
b) Kan veare anbragt indtil 2,50 m over vejbanen.
For 01.11.19: Positionslygte kan vare anbragt indtil 0,60 m fra keretojets yderste kant.
c¢) Skal vaere synlig mindst 10° indad og 80° udad. Vinklen kan dog veare 5° (for traktor, hvis bredde
ikke overstiger 1,40 m dog 3°), hvis traktorens konstruktion ikke gor det muligt at overholde 10°.
For 01.07.24: Ikke krav om vinkel udad.
For 01.05.77: Positionslygte skal ikke vare synlig indad.
d) Skal vere synlig mindst 15° over og under vandret, hvis lygtens hgjde over vejbanen er hgjst 1,90
m. Vinklen kan dog vere 5°, hvis lygtens hgjde over vejbanen er mindre end 0,75 m.
For 01.07.24: Skal vere synlig mindst 10° under vandret.

(4) Arbejdsredskaber og udragende udstyr, herunder tvillingedek, skal i lygtetendingstiden vare afmeer-
ket med en fremadrettet og en bagudrettet markeringslygte 1 den eller de sider, hvor arbejdsredskabet
m.v. rager mere end 0,15 m ud fra siden af traktoren. Lygterne skal angive bredden af arbejdsredskabet
m.v. og kan veare anbragt pa traktoren.

(5) Hvis arbejdsredskab eller udragende udstyr deekker traktorens pabudte lygter til markering, skal
arbejdsredskabet eller det udragende udstyr vare forsynet med tilsvarende lygter, eventuelt anbragt pa
en lygtebom.

6.03.060 Motorredskab

(1) Motorredskab skal opfylde bestemmelserne for traktor, idet placeringsmalene dog kan fraviges, hvis
koretojets konstruktion ger det pakraevet.

(2) Registreringspligtigt motorredskab skal tillige vare forsynet med sidemarkeringslygter, hvis kereto-
jets lengde overstiger 6,00 m.
For 01.04.95: Gelder ikke.

(3) Motorredskab, der er bestemt til at fores af en gdende, skal vaere forsynet med felgende lygter til
markering 1 lygtetendingstiden:
a) Positionslygte, der afgiver hvidt eller gulligt (selektiv gul) lys, anbragt foran i venstre side.
b) Baglygte anbragt bagpa 1 venstre side.
Lygterne skal veare tydeligt synlige 1 en afstand af mindst 300 meter.
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6.03.099 Motordrevet blokvogn
(1) Motordrevet blokvogn skal opfylde bestemmelserne for lastbil N2.

6.03.100 Pihzengskoretoj
(1) For positionslygte gaelder folgende:
a) Skal vaere anbragt foran keretgjets forreste aksel.
b) Skal vaere anbragt hejst 0,15 m fra keretojets yderste kant.
For 01.07.24: Synlighedsvinkel for positionslygte indad kan vere 5°. Der er ikke krav om synlig-
hedsvinkel udad.
For 01.04.90: Positionslygte kan vare anbragt hejst 0,40 m fra keretojets yderste kant.
c¢) Kan vere anbragt indtil 2,10 m over vejbanen.

6.03.111 Pahzengs-/saettevogn O1
(1) Pahaengs-/settevogn O1 skal vare forsynet med felgende lygter:
a) To positionslygter, hvis keretgjets bredde overstiger 1,60 m.
For 01.04.90: Galder ikke.
b) To baglygter.
c) En eller flere nummerpladelygter.
d) To fremadrettede og to bagudrettede markeringslygter, hvis koretojets bredde overstiger 2,10 m.

For 01.04.90: Pah@engskeretoj med en bredde pa mere end 1,60 m, og som er godkendt til synsfri
sammenkobling, skal vaere forsynet med to fremadrettede markeringslygter. Kravet om bagudret-
tede markeringslygter gaelder ikke.

e) Sidemarkeringslygter, hvis keretgjets lengde overstiger 6,00 m.
For 01.04.95: Galder ikke.
Opkerselsrampe méd i1 af- og palasningsejeblikket daekke for pabudte lygter.
(2) Pdhaengs-/settevogn O1 kan vaere forsynet med folgende lygter:
a) Fire baglygter.
For 01.05.77: Pahaengs-/sattevogn O1 kan vere forsynet med et lige antal baglygter.
b) To positionslygter.
c) To eller fire fremadrettede og to eller fire bagudrettede markeringslygter, hvis keretgjets bredde er

mindst 1,80 m.

For 01.07.24: Pdhangs-/settevogn O1 kan vare forsynet med mindst to fremadrettede og bagudret-
tede markeringslygter, hvis keretojets bredde er mindst 1,80 m.

d) Sidemarkeringslygter.
e) En eller to tdgebaglygter.

6.03.112 Pahzengs-/szettevogn O2
(1) Péhaengs-/settevogn O2 skal opfylde bestemmelserne for pdhaengs-/sattevogn O1.

6.03.113 Pahaengs-/szettevogn O3
(1) Pahaengs-/settevogn O3 skal vare forsynet med folgende lygter:
a) To positionslygter.
b) To baglygter.
c¢) En eller flere nummerpladelygter.
d) To fremadrettede og to bagudrettede markeringslygter, hvis keretgjets bredde overstiger 2,10 m.
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For 01.04.90: Registreringspligtigt pdhangskeretaj, hvis bredde overstiger det trekkende koretojs
bredde med mere end 0,10 m i hver side, skal vare forsynet med to fremadrettede markerings-
lygter.

Bagudrettede markeringslygter kan erstattes af baglygter, der ikke skal opfylde de foreskrevne
placeringsmal.

e) Sidemarkeringslygter, hvis keretgjets lengde overstiger 6,00 m.
For 01.04.95: Gelder ikke.

(2) Péhaengs-/settevogn O3 kan veare forsynet med:

a) Fire eller seks baglygter,
For 01.05.77: Péhangs-/sattevogn O3 kan vare forsynet med et lige antal baglygter.

b) Mindst to fremadrettede og bagudrettede markeringslygter.

c¢) Sidemarkeringslygter, som ma blinke 1 fase og simultant med blinklygterne pa samme side af
koretojet. Sidemarkeringslygterne ma dog ikke blinke, hvis pdhangs-/sattevognen er forsynet med

sideblinklygter 1 henhold til pkt. 6.04.110 (2) b).

d) En eller to tdgebaglygter.

6.03.114 Pihaengs-/szettevogn 04
(1) Pahaengs-/settevogn 04 skal opfylde bestemmelserne for pdhaengs-/settevogn O3.

6.03.120 Traktorpahaengsvogn
(1) Traktorpahangsvogn skal vere forsynet med folgende lygter:
a) To positionslygter, hvis keretgjets bredde overstiger 1,60 m.
For 01.10.96: Galder ikke for ikke-registreringspligtig traktorpdhangsvogn.
b) To baglygter.
For 01.10.96: P4 ikke-registreringspligtig traktorpdhangsvogn kan baglygterne sidde pd en lygte-
bom.
c¢) To bagudrettede markeringslygter, hvis keretgjets bredde overstiger 2,10 m.
For 01.10.96: Galder ikke for ikke-registreringspligtig traktorpdhangsvogn.
d) En eller flere nummerpladelygter, hvis keretgjet er registreret.
e) Sidemarkeringslygter, hvis bade koretojets tilladte totalvaegt overstiger 3.500 kg, og leengden over-
stiger 4,60 m.
For 01.07.24: Traktorpadhengsvogn med en tilladt totalvaegt pd over 3.500 kg skal kun vare forsynet
med sidemarkeringslygter, hvis l&engden overstiger 6,00 m.
For 01.10.96: Gelder kun for registreringspligtig traktorpdhaengsvogn.
For 01.04.95: Galder ikke.
(2) Traktorpdhangsvogn kan vere forsynet med lygter til markering efter reglerne for pdhangs-/satte-
vogn O1.

6.03.130 Pihzengsvogn til motorredskab
(1) Pahaengsvogn til motorredskab skal opfylde bestemmelserne for traktorpahengsvogn.

6.03.141 Campingvogn
(1) Campingvogn skal opfylde bestemmelserne for pah@ngs-/sattevogn O1.

6.03.142 Andet registreringspligtigt pAhzengsredskab
(1) Andet registreringspligtigt pah@ngsredskab skal opfylde bestemmelserne for pdhangs-/settevogn O1.
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6.03.143 Ikke-registreringspligtigt pahsengsredskab
(1) lIkke-registreringspligtigt pdhaengsredskab skal opfylde bestemmelserne for traktorpahangsvogn. Pa-
haengsredskabet skal dog ikke opfylde kravet om sidemarkeringslygter i1 pkt. 6.03.120 (1) e).

6.03.150 Pahaengskeretoj til motorcykel
(1) Pahaengskeretoj til motorcykel skal opfylde bestemmelserne for pahangs-/settevogn O1.

6.03.160 Pahaengsvogn til stor knallert
(1) Péhaengsvogn til stor knallert skal opfylde bestemmelserne for pahangs-/saettevogn Ol.

6.03.199 Blokvogn

(1) Blokvogn med tilladt totalvegt pé ikke over 3.500 kg skal opfylde bestemmelserne for pdhaengs-/sat-
tevogn O1.

(2) Blokvogn med tilladt totalvegt pd mere end 3.500 kg skal opfylde bestemmelserne for pdhaengs-/sat-
tevogn O3.

6.03.363 Koretoj, der er szerligt indrettet til at udfere arbejde pa vej

(1) Pa koretoj med snerydningsaggregat, der 1 medfer af pkt. 6.02.363 (1) eller (3) er forsynet med ekstra
narlyslygter, kan vaere monteret et ekstra par positionslygter, som kan vare anbragt i indtil samme
hgjde som ovennavnte nzrlyslygter og indtil 0,60 m fra keretgjets yderste kant.

(2) P4 koretoj med bagmonteret grus- eller saltspreder skal mindst et par baglygter vare synlige set lige
bagfra.

6.04 Lygter til signalgivning

6.04.001 Generelle bestemmelser

(1) Et keretej mé kun vare forsynet med pdbudte eller tilladte lygter til signalgivning.

(2) Lygter 1 et lygtepar skal vere ens, herunder af samme farve og lysstyrke. De skal vare anbragt
symmetrisk 1 forhold til keretgjets midterplan 1 lengderetningen og 1 samme hgjde over vejbanen.
Enkelt stoplygte skal vaere anbragt i keretgjets midterplan i1 lengderetningen.

(3) Lygternes placering méles som beskrevet i pkt. 6.02.001 (3).

6.04.002 Retningsviserblinklygter (forblinklygter, bagblinklygter og sideblinklygter)
(1) Retningsviserblinklygte skal opfylde folgende betingelser:
a) Skal afgive gult lys.

For 03.11.89: Fremadrettede blinklygte kan alternativt afgive hvidt lys og/eller den bagudrettede
blinklygte kan afgive radt lys, hvis bilmodellen originalt kunne fis med denne farve lygter, og de
monterede lygter svarer til de originale.

For 01.01.71: P4 andet koretoj end bil, pahengs-/settevogn til bil og campingvogn kan fremadrettet
blinklygte afgive hvidt, gulligt eller gult lys og bagudrettet blinklygte radt eller gult lys.

For 01.01.66: Fremadrettet blinklygte kan afgive hvidt, gulligt eller gult lys og bagudrettet blinklyg-
te rodt eller gult lys.

b) Skal vere tydeligt synlig i sollys.
c¢) Skal fungere uathaengigt af andre lygter.

For 01.11.89: Fremadrettet blinklygte kan indbygges 1 positionslygte og afgive hvidt lys, hvis denne

ikke er sammenbygget med andre lygter, og bagudrettet blinklygte kan indbygges 1 stop- eller
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baglygte og blinke radt. Blinklygtens effektforbrug skal vere mindst 3,5 gange positionslygtens
eller baglygtens effektforbrug. Det er en betingelse, at bilmodellen originalt kunne fas med
denne type lygter, og at de monterede lygter svarer til de originale.

For 01.01.71: P4 andet koretoj end bil, pahengs-/settevogn til bil og campingvogn kan fremadrettet
blinklygte indbygges 1 positionslygte, hvis denne ikke er sammenbygget med andre lygter, og
bagudrettet blinklygte kan indbygges 1 stop- eller baglygte. Blinklygtens effektforbrug skal vaere
mindst 3,5 gange positionslygtens eller baglygtens effektbrug.

For 01.01.66: Fremadrettet blinklygte kan indbygges 1 positionslygte, hvis denne ikke er sammen-
bygget med andre lygter, og bagudrettet blinklygte kan indbygges 1 stop- eller baglygte. Blin-
klygtens effektforbrug skal vaere mindst 3,5 gange positionslygtens eller baglygtens eftektfor-
brug.

d) Skal vare anbragt hejst 0,40 m fra keretojets yderste kant. Afstanden mellem blinklygter foran eller
bagpa keretgjet skal vere mindst 0,60 m.

For 01.01.71: For andet koretoj end bil, pdhangs-/s&ttevogn til bil og campingvogn, er der ikke
fastsat krav om mindsteafstand mellem blinklygter.

For 01.01.66: Der er ikke fastsat krav om mindsteafstand mellem blinklygter.

e) Skal vere anbragt mindst 0,35 m — sideblinklygter dog mindst 0,40 m — og hejst 1,50 m over
vejbanen. Hvis karrosseriets form gor det pakraevet, kan for- og bagblinklygter anbringes 1 en hegjde
af indtil 2,10 m og sideblinklygter i en hejde af indtil 2,30 m over vejbanen.

For 01.01.71: Gelder kun for bil, pdhengs-/s@ttevogn til bil og campingvogn.

For 01.01.66: Gelder ikke.

f) Skal veere synlig mindst 15° over og under vandret. Vinklen under vandret kan dog vare 5°, hvis
lygtens hgjde over vejbanen er mindre end 0,75 m. Sideblinklygte, der er anbragt mindre end 0,75
m over vejbanen, skal ikke vaere synlig under vandret. For- og bagblinklygte skal vare synlig
mindst 80° udad og 45° indad, og sideblinklygte mellem 5° og 60° bagud.

For 01.05.77: Sideblinklygte, der er anbragt mindre end 1,20 m over vejbanen, skal ikke vere
synlig under vandret.

Sideblinklygte kan vaere synlig mellem 10° og 60° bagud, hvis den er synlig fra et punkt i en
afstand af hejst 0,50 m uden for keretgjets bagende og 1 samme hgjde som blinklygten.

For 01.01.71: For andet keretoj end bil, pahangs-/s@ttevogn til bil og campingvogn skal for- og
bagblinklygte midt for henholdsvis keretojets forende og bagende 1 en hegjde af 1,00 m vare
synlig 2,00 m fra keretgjet.

For 01.01.66: For- og bagblinklygte skal midt for henholdsvis keretgjets forende og bagende 1 en
hgjde af 1,00 m vere synlig 2,00 m fra koretojet.

(2) Retningsviserblinklygte skal vere tilsluttet kontrolanordning, hvis lygten ikke kan ses direkte af
foreren. Derudover gelder folgende:

a) Kontrolanordningen skal give lys- og/eller lydsignal.

b) Lyssignal skal blinke, og i tilfelde af fejl ved blinklygter skal det slukkes, lyse konstant eller @ndre
frekvensen vesentligt.

c) Lydsignal skal kunne heres tydeligt, og i tilfelde af fejl ved blinklygter skal frekvensen andres
vasentligt.

d) Kontrolanordningen skal ikke angive fejl ved supplerende, ikke-pabudte blinklygter, ved sideblink-
lygter eller ved bagblinklygter pd pdhangskeretoj efter personbil M1 eller varebil N1.

For 01.01.71: P& andet koretoj end bil, pdhangs-/settevogn til bil og campingvogn skal kontrolanord-
ningen ikke angive fejl ved blinklygter.

For 01.01.66: Kontrolanordningen skal ikke angive fejl ved blinklygter.

(3) Forblinklygte skal veere anbragt i en sddan afstand fra neerlyslygte og tageforlygte eller have en sadan
lysstyrke, at blinklygten er tydelig synlig, nar nerlyslygten og tageforlygten er teendt.
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For 01.04.95: Gelder ikke.

(4) Forblinklygte og sideblinklygte kan vare sammenbygget, hviskravene til hver af lygterne er opfyldt.

(5) Retningsviserblinklygter 1 samme side skal lyse samtidigt. Hvis et keretej 1 hver side er forsynet med
to forblinklygter, to sideblinklygter eller to eller tre bagblinklygter, og disse er anbragt over hinanden,
kan de blinke enten samtidig eller skiftevis (alternerende blinklygter).

(6) Den lodrette afstand mellem blinklygter, der blinker skiftevis (alternerende), skal vaere mindst 0,20 m.

(7) Afstanden fra sideblinklygte til forreste punkt pd keretojet ma ikke overstige 1,80 m. Denne afstand
kan dog forages til 2,50 m, hvis det er nedvendigt af hensyn til bestemmelsen om synlighed 1 pkt.
6.04.002 (1) f).
For 01.01.71: Gelder kun for bil, pdhengs-/settevogn til bil og campingvogn.
For 01.01.66: Gelder ikke.

(8) Blinkfrekvensen skal vaere mellem 60 og 120 blink pr. minut. Lys- og merkeperioder skal vare
tydeligt adskilte.

(9) Supplerende, ikke-pabudt retningsviserblinklygte skal ikke opfylde bestemmelserne om afstand fra
koretojets yderste kant, hejde over vejbanen, synlighedsvinkler og afstand fra sideblinklygte til forreste
punkt pa keretgjet.

6.04.003 Stoplygter
(1) Stoplygte skal opfylde de tekniske krav 1 ét af folgende regelset:

a) FN-regulativ 7.

b) FN-regulativ 148.

¢) Amerikansk standard FMVSS 108.

d) Canadisk standard CMVSS 108.

For 01.07.24: Gelder ikke.

(2) Stoplygte skal opfylde folgende betingelser:

a) Skal afgive redt lys.

For 01.01.71: P4 andet keretej end bil, pahangs-/settevogn til bil og campingvogn kan stoplygte
afgive redt eller gult lys.
For 01.01.66: Stoplygte kan afgive radt eller gult lys.

b) Skal veere rettet bagud.

c) Skal lyse straks, nar driftsbremsen aktiveres. Stoplygter kan ogsa aktiveres ved, at retarder eller
lignende anordning benyttes.

d) Skal have en lysstyrke pad mellem 40 cd og 100 cd mélt lige bagfra. Lysstyrken skal vere vesentligt
storre end baglygternes lysstyrke. Bestemmelsen anses for opfyldt, hvis stoplygtens eftektforbrug er
mindst 3,5 gange baglygtens effektforbrug, eller hvis bade stop- og baglygte er godkendt og maerket
1 henhold til FN-regulativ 7.

For 01.01.17: Alternativt til, at bdde stop- og baglygte er godkendt og merket 1 henhold FN-regula-
tiv 7, kan lygterne veere godkendt og merket 1 henhold til direktiv 76/758/EQF.
For 01.04.83: Der er ikke fastsat krav om mindste og sterste lysstyrke.

e) Skal vare anbragt mindst 0,35 m og hejst 1,50 m over vejbanen. Hvis karrosseriets form geor det
pakrevet, kan stoplygte dog anbringes 1 en hgjde af indtil 2,10 m over vejbanen.

For 01.01.71: P4 andet keretej end bil, pahangs-/settevogn til bil og campingvogn kan stoplygte
vaere anbragt hejst 1,50 m over vejbanen.
For 01.01.66: Stoplygte kan vare anbragt hegjst 1,50 m over vejbanen.

f) Skal vare anbragt séledes, at afstanden mellem lygterne 1 et lygtepar er mindst 0,60 m. Denne
afstand kan dog nedsettes til 0,40 m for keretgj, hvis bredde er mindre end 1,30 m.

g) Skal vere synlig mindst 45° indad og udad samt mindst 15° over og under vandret. Vinklen under
vandret kan dog vere 5°, hvis lygtens hegjde over vejbanen er mindre end 0,75 m.



28. maj 2024. 78 Nr. 541.

For 01.01.71: Stoplygte skal vaere synlig mindst 30° indad og udad.
(3) For tredje stoplygte gelder folgende:

a) Ma ikke vare indbygget i nogen anden lygte.

b) Kan vere anbragt i eller uden for keretojet. Er stoplygten anbragt i keretojet, ma lyset fra den ikke
genere foreren gennem forerspejle og/eller andre af koretojets overflader herunder bagruden.

c¢) Skal have en lysstyrke pd mellem 25 cd og 80 cd mélt lige bagfra. Denne bestemmelse anses for
opfyldt, hvis stoplygten er godkendt og maerket 1 henhold til FN-regulativ 7.

For 01.04.00: Bestemmelsen anses som opfyldt, hvis stoplygten er godkendt og market 1 henhold til
direktiv 76/758/EQF.

d) Skal vaere anbragt sadledes, at lysdbningens underkant enten er hgjst 0,15 m under bagrudens
synlige underkant eller mindst 0,85 m over vejbanen. Lysébningens underkant skal dog vere over
lysdbningens overkant pa de gvrige stoplygter.

e) Skal vare anbragt i1 keretojets midterplan 1 leengderetningen dog séledes, at hvis stoplygten ikke
kan anbringes 1 koretojets midterplan i leengderetningen pé fast karrosseridel, kan der 1 stedet pa de
bevagelige karrosseridele, herunder dere, monteres to stoplygter sé tet pd midterplanet som muligt
eller en stoplygte forskudt hejst 0,15 m til hejre eller venstre fra midterplanet mélt fra midterplanet
til lygtens referencecentrum.

f) Skal vere synlig mindst 10° til hgjre og venstre for koretojets lengdeakse samt 10° over og 5° under
vandret.

For 01.04.00: For ikke-pabudt stoplygte gelder folgende:
- Mé ikke vare anbragt bag pa keretgjet,
- Skal ikke opfylde bestemmelserne om hgjde over vejbanen og synlighedsvinkler og
- Kan vere anbragt inden for bagrude, og der kan i sa fald ses bort fra rudens indflydelse pa
lysstyrken.
(4) Supplerende, ikke-pdbudte stoplygter skal ikke opfylde bestemmelserne om afstand fra keretojets
yderste kant, hgjde over vejbanen og synlighedsvinkler.
(5) Nedbremsesignal (signal, der viser andre trafikanter bag keretojet, at koretojet er pafert en kraftig
nedbremsning 1 forhold til vejforholdene) skal opfylde folgende krav:

a) Skal afgives 1 form af samtidig aktivering af alle stoplygter eller retningsviserblinklygter.

b) M4 kun tendes, nér koretojets hastighed er over 50 km/t., og bremsesystemet afgiver det nedbrem-
sesignal, der er defineret 1 FN-regulativ 13 og 13-H.

c) Skal slukkes automatisk, hvis nedbremsesignalet, der er defineret 1 FN-regulativ 13 og 13-H, ikke
leengere afgives, eller hvis havariblinket er aktiveret.

6.04.004 Havariblink
(1) Havariblink skal opfylde folgende betingelser:
a) Skal med hensyn til farve, anbringelse, synlighed og blinkfrekvens opfylde bestemmelserne for
retningsviserblinklygter.
b) Skal veere tilsluttet saledes, at alle pabudte retningsviserblinklygter anvendes samtidigt.
For 01.05.77: Havariblink kan veere tilsluttet pa én af felgende méder:
- Sa retningsviserblinklygterne blinker samtidigt.
- Sa forblinklygterne blinker afvekslende med bagblinklygterne.
- Sa retningsviserblinklygterne 1 venstre side blinker afvekslende med retningsviserblinklygterne 1
hejre side.
c) Skal aktiveres af serskilt betjeningskontakt og kan herudover vere tilsluttet en anordning til
automatisk aktivering ved kraftig deceleration af keretojet, herunder ved kollision.
d) Skal kunne fungere, uden at koretojets teendingsanlag er tilsluttet, eller motoren er i gang.
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e) Skal vere tilsluttet en blinkende kontrollampe, som kan vere kontrollampen for retningsviserblin-
klygterne.
For 01.05.77: Havariblink skal vere tilsluttet en blinkende kontrollampe eller et lydsignal eller
saledes, at det ikke kan fungere under korsel.

6.04.005 Afmeaerkningslygter
(1) Afmarkningslygte skal opfylde felgende betingelser:

a) Skal afgive gult lys.

b) Skal vere synlig fra alle sider og mindst 5° under vandret. Bestemmelsen anses for opfyldt, hvis et
koretoj er forsynet med flere afmaerkningslygter, der tilsammen kan ses fra alle sider. Disse lygter
skal vere tilsluttet samme betjeningskontakt.

c¢) Skal afgive 60-240 blink pr. minut.

(2) Afmaerkningslygte skal vare godkendt og maerket 1 henhold til FN-regulativ 65.

For 01.07.24: Afmarkningslygte kan opfylde én af folgende betingelser:

a) Kan vare godkendt af Justitsministeriet under en tidligere godkendelsesordning.
b) Kan vere godkendt af Transportstyrelsen, Sverige.

(»& Org«-maerket)

c¢) Kan vare godkendt af Kraftfahrt-Bundesamt, Tyskland.
(» NN\ Ke-maerket)

d) Kan opfylde de konstruktive bestemmelser 1 amerikansk standard SAE J 595 af august 1983, J
845 af januar 1984 eller J 1318 af april 1986 og vare maerket tydeligt og holdbart med »SAE«.

6.04.006 Udrykningslygter
(1) Udrykningslygte skal opfylde folgende betingelser:

a) Skal afgive blat lys.

b) Skal vare synlig fra alle sider og mindst 5° under vandret. Bestemmelsen anses for opfyldt, hvis
et koretogj er forsynet med flere udrykningslygter, der tilsammen kan ses fra alle sider. Disse lygter
skal veere tilsluttet samme betjeningskontakt.

c) Skal afgive 60-240 blink pr. minut.

(2) Udrykningslygte skal veere godkendt og merket i henhold til FN-regulativ 65.

For 01.07.24: Udrykningslygte kan opfylde én af folgende betingelser:

a) Kan vare godkendt af Justitsministeriet under en tidligere godkendelsesordning.
b) Kan vere godkendt af Transportstyrelsen, Sverige.

(» I Ble-maerket)

c¢) Kan vare godkendt af Kraftfahrt-Bundesamt, Tyskland.
(» NN\ Ke-maerket)

d) Kan opfylde de konstruktive bestemmelser i amerikansk standard SAE J 595 af august 1983, J
845 af januar 1984 eller J 1318 af april 1986 og vare maerket tydeligt og holdbart med »SAE«.

6.04.007 Overhalingssignal
(1) Fjernlyslygter eller naerlyslygter kan vere tilsluttet saledes, at lygterne tendes ved aktivering af en
fjederpévirket kontakt. Keretojets ovrige lygter mé ikke teendes ved betjening af kontakten.

6.04.020 Bil
(1) Bil skal veere forsynet med felgende lygter til signalgivning:
a) En forblinklygte, en sideblinklygte og en bagblinklygte i hver side.
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For 03.11.89: Retningsviservinger kan indrettes som sideblinklygter séledes, at de blinker 1 udsléet
stilling. Det er en betingelse, at bilmodellen originalt kunne fas med retningsviservinger.

For 01.05.77: Bil skal vaere forsynet med et lige antal for-, bag- og sideblinklygter.

For 01.01.66: Oprindeligt monterede retningsviservinger kan indrettes som sideblinklygter saledes,
at de blinker i udsléet stilling.

b) To stoplygter.

For 03.11.89: Hvis den bageste blinklygte er sammenbygget med stoplygten, kan stoplyset vaere ude
af funktion 1 den side, der blinker. Det er en betingelse, at bilmodellen originalt kunne fas med
denne funktion.

For 01.01.66: Bil skal vaere forsynet med mindst en stoplygte.

Hvis den bageste blinklygte er sammenbygget med stoplygten, kan stoplyset vere ude af funktion i
den side, der blinker.

c¢) Nadbremsesignal.
For 01.07.24: Gelder ikke.

d) Havariblink.
For 01.04.78: Gelder ikke.

(2) Bil kan vere forsynet med folgende lygter til signalgivning:

a) Tre eller fire stoplygter.
P4 bil med tre stoplygter skal den tredje stoplygte opfylde pkt. 6.04.003 (2).
For 01.05.77: Bil kan vaere forsynet med mere end fire stoplygter.

b) Afmarkningslygte(r).

¢) Overhalingssignal.

6.04.021 Personbil M1
(1) Personbil M1 skal vaere forsynet med tre stoplygter.
For 01.10.00: Gelder ikke.

6.04.022 Personbil M2
(1) Personbil M2 kan vare forsynet med:
a) To forblinklygter i hver side.
b) Personbil M2 hvis leengde overstiger 9,00 m, kan vere forsynet med fire sideblinklygter jevnt for-
delt pa hver side. Dette gelder dog ikke, hvis bilen er forsynet med blinkende sidemarkeringslygter
som beskrevet i pkt. 6.03.023 (2) e).
c) To eller tre bagblinklygter i hver side.
d) Tre, fire eller seks stoplygter.

6.04.023 Personbil M3
(1) Personbil M3 skal opfylde bestemmelserne for personbil M2.
(2) Ledbus skal vere forsynet med en sideblinklygte i hver side anbragt umiddelbart bag ledsektionen.

6.04.025 Lastbil N2
(1) Lastbil N2 skal opfylde bestemmelserne for personbil M2.
For 01.04.78: Lastbil N2 kan vare forsynet med otte fabriksmonterede stoplygter.

6.04.026 Lastbil N3
(1) Lastbil N3 skal opfylde bestemmelserne for personbil M2.
For 01.04.78: Lastbil N3 kan vare forsynet med otte fabriksmonterede stoplygter.
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6.04.031 Tohjulet motorcykel
(1) Tohjulet motorcykel skal vere forsynet med en stoplygte, der skal lyse ved aktivering af sével
forhjulsbremse som baghjulsbremse.
For 01.10.75: Der er ikke krav om, at stoplygte skal lyse ved aktivering af forhjulsbremse.
For 01.01.71: Gelder ikke for tohjulet motorcykel med egenvaegt pé hejst 120 kg.
For 01.07.56: Gelder ikke.
(2) Tohjulet motorcykel skal vaere forsynet med en forblinklygte og en bagblinklygte i hver side.
For disse blinklygter gelder folgende betingelser:
a) Afstanden mellem forblinklygterne skal vaere mindst 0,24 m.
b) Afstanden mellem bagblinklygterne skal veere mindst 0,18 m.
c¢) Bagblinklygterne ma ikke vaere anbragt mere end 0,40 m foran motorcyklens bageste punkt.
d) Blinklygterne skal vare synlige mindst 20° indad.
For 01.09.95: Gelder alene for motorcykel til ovelseskersel.
For 01.04.83: Eventuel kontrolanordning for blinklygter skal ikke angive fejl ved blinklygter.
(3) Tohjulet motorcykel kan vare forsynet med:
a) To stoplygter. Disse kan vere anbragt med mindre indbyrdes afstand end 0,40 m.
For 01.05.77: Tohjulet motorcykel kan vare forsynet med flere stoplygter.
b) Havariblink.
¢) Nadbremsesignal.
d) Overhalingssignal.
e) Afmerkningslygte(r).
f) Seks blinklygter, hvis de to sideblinklygter er monteret i overensstemmelse med alle relevante krav i
FN-regulativ 48 som foreskrevet for koretojsklasse M1.

6.04.032 Tohjulet motorcykel med sidevogn
(1) Tohjulet motorcykel med sidevogn skal opfylde bestemmelserne for tohjulet motorcykel, idet dog
blinklygterne 1 hojre side skal vare anbragt pd sidevognen sa ner dennes yderkant som muligt.

6.04.033 Trehjulet motorcykel
(1) Trehjulet motorcykel skal vere forsynet med:
a) Forblinklygter og bagblinklygter efter reglerne for bil.

For 01.09.95: Trehjulet motorcykel uden forerhus og uden lad eller varekasse bag forersaedet skal
ikke vaere forsynet med retningsviserblinklygter. Eventuelle bagblinklygter pa disse motorcykler
kan vere anbragt efter reglerne for tohjulet motorcykel.

b) Stoplygter efter reglerne for bil.
For 01.04.81: Trehjulet motorcykel uden forerhus og uden lad eller varekasse bag forersaedet, kan
vare forsynet med stoplygter efter reglerne for tohjulet motorcykel.
(2) Trehjulet motorcykel kan vere forsynet med:
a) Sideblinklygter efter reglerne for bil.
b) Havariblink.
¢) Overhalingssignal.
d) Afmerkningslygte(r).
e) Nodbremsesignal.
(3) Afstanden mellem blinklygter foran eller bagpd motorcyklen skal vaere mindst 0,50 m.

6.04.040 Knallert
(1) Knallert skal opfylde bestemmelserne for motorcykel.
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For 01.11.19: Lille knallert kan vare forsynet med felgende:

a) En forblinklygte og en bagblinklygte 1 hver side efter reglerne for tohjulet motorcykel, idet dog
afstanden mellem forblinklygterne skal vaere mindst 0,22 m og mellem bagblinklygterne mindst
0,14 m. Blinklygterne ma ikke vare anbragt mere end 0,90 m over vejbanen.

Kontrolanordningen skal ikke angive fejl ved blinklygter.

b) En stoplygte efter reglerne for tohjulet motorcykel, idet stoplygten dog ikke ma vaere anbragt mere
end 0,90 m over vejbanen. Stoplygten skal ikke lyse ved aktivering af forhjulsbremsen.

Tohjulet knallert og trehjulet knallert uden forerhus skal dog ikke vare forsynet med retningsviser-
blinklygter.
Hyvis invalideknallert er forsynet med stoplys, skal der vare to stoplygter.

For 01.05.77: P& knallert, der er godkendt inden denne dato (»TUMu«-market), kan stoplygte vare

anbragt mindst 0,30 m og hejst 1,50 m over vejbanen.

6.04.050 Traktor
(1) Traktor skal vaere forsynet med ¢t af folgende retningsviserblinksystemer:

a) En forblinklygte, en sideblinklygte og en bagblinklygte 1 hver side efter reglerne for bil.

b) En forblinklygte, en sideblinklygte og en bagblinklygte 1 hver side. For- og bagblinklygterne skal
vaere synlige mindst 10° indad, og forblinklygterne ma ikke vere anbragt bag bagskermens eller
forervernets forkant.

c) En forblinklygte og en bagblinklygte anbragt ved henholdsvis bagskaermens eller forervernets
forkant og bagkant. Lygterne skal vare synlige mindst 10° indad.

d) En sammenbygget for- og bagblinklygte 1 hver side anbragt pa bagskarmen eller forervaernet. Lyg-
terne skal vare synlige mindst 5° indad bade fremad og bagud.

(2) Traktor skal veere forsynet med havariblink.

For 01.10.96: Gelder ikke.

(3) Registreringspligtig traktor skal vare forsynet med to stoplygter.
(4) Traktor kan vere forsynet med:

a) To forblinklygter 1 hver side.

b) To bagblinklygter 1 hver side.

c) Stoplygter efter reglerne for bil.

For 01.05.77: Traktor kan vere forsynet med et lige antal stoplygter.

d) Havariblink.

e) Afmerkningslygte.

f) Overhalingssignal.

(5) For retningsviserblinklygte gaelder folgende:

a) Kan vare anbragt indtil 1,90 m over vejbanen. Hvis karrosseriets form gor det pakrevet, kan
retningsviserblinklygte anbringes 1 en hejde af indtil 2,30 m over vejbanen.

b) Skal vaere synlig mindst 10° under vandret, hvis lygtens hejde over vejbanen er hgjst 1,90 m. Vin-
klen kan dog vare 5°, hvis lygtens hegjde over vejbanen er mindre end 0,75 m.

(6) Traktor skal vaere forsynet med afmarkningslygte(r), nar der er pamonteret arbejdsredskaber eller
andet udragende udstyr, der efter pkt. 6.05.050 (3) skal vaere afmaerket med refleksanordninger.

(7) Hvis arbejdsredskab eller udragende udstyr dekker traktorens pabudte lygter til signalgivning, skal
arbejdsredskabet eller det udragende udstyr vare forsynet med tilsvarende lygter, eventuelt anbragt pa
en lygtebom.

6.04.060 Motorredskab
(1) Motorredskab, skal opfylde bestemmelserne for traktor.
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(2) Motorredskab skal 1 lygteteendingstiden vere forsynet med afmaerkningslygte(r), hvis keretgjets
bredde overstiger 2,50 m.

(3) Motorredskab, der er bestemt til at fores af en gdende, skal ikke vare forsynet med lygter til
signalgivning.

6.04.099 Motordrevet blokvogn
(1) Motordrevet blokvogn skal opfylde bestemmelserne for personbil M2.
(2) Motordrevet blokvogn skal tillige vaere forsynet med afmarkningslygte(r).

6.04.110 Pahzengs-/szettevogn til bil
(1) Péhaengs-/sattevogn til bil skal vaere forsynet med:

a) En bagblinklygte 1 hver side.

b) To stoplygter.

(2) Péhaengs-/sattevogn til bil kan vaere forsynet med:

a) En eller to forblinklygter i hver side.

b) Pahangs-/settevogn kan vare forsynet med tre sideblinklygter jevnt fordelt pd hver side, hvis
koretojets lengde overstiger 9,00 m. Dette punkt geelder ikke, hvis keretgjet er forsynet med
sidemarkeringslygter som beskrevet 1 pkt. 6.03.113 (2) c).

¢) To eller tre bagblinklygter i hver side.

d) Tre, fire eller seks stoplygter efter reglerne for bil.

For 01.05.77: Péhangs-/sattevogn til bil kan vere forsynet med mere end seks stoplygter.

e) Havariblink.

6.04.120 Traktorpahaengsvogn
(1) Traktorpah@ngsvogn skal opfylde bestemmelserne for pdhangs-/settevogn til bil.
For 01.10.96: Pa ikke-registreringspligtig traktorpdhangsvogn kan lygter til signalgivning sidde pa en
lygtebom.

6.04.130 Pihzengsvogn til motorredskab
(1) Pahaengsvogn til motorredskab skal opfylde bestemmelserne for pdhangs-/saettevogn til bil.
For 01.10.96: Pa pahengsvogn til motorredskab kan lygter til signalgivning sidde pd en lygtebom.

6.04.141 Campingvogn
(1) Campingvogn skal opfylde bestemmelserne for pdhangs-/sattevogn til bil.

6.04.142 Andet registreringspligtigt pAhzengsredskab
(1) Andet registreringspligtigt pdhangsredskab skal opfylde bestemmelserne for pdhangs-/s&ttevogn til
bil.
For 01.10.96: Pé registreringspligtigt pdhangsredskab kan lygter til signalgivning sidde pa en lygte-
bom.

6.04.143 Ikke-registreringspligtigt pAhzengsredskab
(1) Ikke-registreringspligtigt pahangsredskab skal opfylde bestemmelserne for pédhangs-/saettevogn til
bil.
For 01.10.96: P4 ikke-registreringspligtigt pdhangsredskab kan lygter til signalgivning sidde pd en
lygtebom.
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6.04.150 Pahaengskeretoj til motorcykel
(1) Pahaengskeretoj til motorcykel skal opfylde bestemmelserne for pahaengs-/settevogn til bil.

6.04.160 Pahaengsvogn til stor knallert
(1) Péhaengsvogn til stor knallert skal opfylde bestemmelserne for pdhangs-/sattevogn til bil.

6.04.199 Blokvogn
(1) Blokvogn skal opfylde bestemmelserne for pdhaengs-/sattevogn til bil.
For 01.01.71: Gealder ikke for blokvogn, hvis opbygning ikke forhindrer, at foreren tilstrekkeligt
tydeligt kan give tegn med handen.
(2) Blokvogn skal tillige vere forsynet med afmarkningslygte(r). Hvis blokvognens indretning geor det
nedvendigt, kan afmaerkningslygten(-terne) vare anbragt pd det trekkende koreto;.

6.04.200 Vogntog
(1) Vogntog, der treekkes af traktor eller motorredskab, skal 1 lygtetendingstiden vere forsynet med
afmaerkningslygte(r), hvis vogntogets bredde overstiger 2,55 m.

6.04.320 Skolekeretoj
(1) Skolekeretoj skal opfylde bestemmelserne 1 bilag 5 til bekendtgerelse om kerekort.

6.04.340 Udrykningskeretej

(1) Udrykningskeretoj skal tillige veere forsynet med udrykningslygte(r).

(2) Udrykningslygter foran og bag pd motorcykel skal vare synlige mindst 80° til hver side.

(3) Udrykningskeretaj kan vere forsynet med en eller flere supplerende udrykningslygter, som skal
veere tilsluttet samme kontakt som pabudt udrykningslygte. Supplerende udrykningslygte(r) skal ikke
opfylde bestemmelserne 1 pkt. 6.04.006 (1) b) og 2).

(4) Lygtebro med udrykningssignaler pa udrykningskeretej, der tilherer politiet eller det statslige red-
ningsberedskab, kan vere afmonteret ved anden form for kersel end udrykningskersel.

(5) Udrykningskeretej kan som supplement til de bld udrykningslygter vere forsynet med blinkende
fjernlyslygter, der kan blinke parvis eller skiftevis.

(6) Blinkende fjernlyslygter til udrykningskeretoj skal afgive 60-240 blink pr. minut.

(7) Udrykningskeretoj kan 1 stedet for blinkende fjernlyslygter vare forsynet med to hvidt blinkende
lygter, der, jf. pkt. (5) og (6), opfylder kravene til blinkende fjernlyslygter.

6.04.362 Slaebningskeretaj
(1) Slebningskeretej kan tillige vare forsynet med to bagblinklygter og to stoplygter bag forerhuset og 1
hgjde med dettes tag.

6.04.363 Koretoj, der er szerligt indrettet til at udfere arbejde pa vej

(1) P4 kereto] med bagmonteret grus- eller saltspreder skal mindst et par stoplygter vere synlige set lige
bagfra.

(2) Pa koretoj med snerydningsaggregat eller bagmonteret grus- eller saltspreder skal vare monteret
afmaerkningslygte(r).

6.05 Refleksanordninger m. v.
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6.05.001 Generelle bestemmelser

(1) Fremadvendende refleksanordning skal vare hvid, bagudvendende refleksanordning skal vaere read, og
refleksanordning, der vender til siden, skal vare gul. Er den bageste siderefleksanordning sammenbyg-
get med bagudvendende lygte eller refleksanordning, kan den dog vaere rod.

(2) Trekantet refleksanordning mé alene anbringes bag pd pahengskoreto;.

(3) Pabudt refleksanordning skal opfylde én af folgende betingelser:

a) Skal veere godkendt og maerket i klasse 1 (ikke-trekantet) eller 111 (trekantet) 1 henhold til FN-regula-
tiv 3.
b) Skal vare udfert i overensstemmelse med amerikansk standard FMVSS 108 og »DOT«-market.
For 01.01.17: Pébudt refleksanordning kan vaere godkendt og maerket 1 henhold til direktiv 76/757/
EQF.
For 01.04.92: Pébudt refleksanordning kan vere godkendt af Justitsministeriet (»JRU«-market).
Fremadvendende refleksanordning og refleksanordning, der vender til siden, kan besta af »JRU«-
market refleksfolie med minimumsareal 100 cm?, beregnet til direkte paklabning p& karrosseri
eller lignende.

(4) Refleksanordninger i et reflekspar skal vaere ens, herunder af samme storrelse, form og farve samt
refleksionsevne. De skal vaere anbragt symmetrisk i forhold til keretojets midterplan i l&ngderetningen
og i samme hgjde over vejbanen.

Enkelt fremadvendende eller bagudvendende refleksanordning skal vare anbragt i keretojets midter-
plan i l&engderetningen.

(5) Refleksanordningens placering males som beskrevet i pkt. 6.02.001 (3).

(6) Reflekterende nummerplade, nationalitetsmarke og skoleskilt anses ikke som refleksanordning.

(7) Reklameskilte m.v., hvori der indgar reflekterende materiale, anses som supplerende refleksanordnin-
ger.

(8) Pabudt fremadvendende eller bagudvendende refleksanordning ma ikke kunne deekkes af dere, bag-
smak eller lignende.

6.05.002 Fremadvendende refleksanordninger
(1) Pabudt fremadvendende refleksanordning:
a) Skal vaere anbragt hejst 0,15 m fra keretojets yderste kant. Afstanden mellem refleksanordninger,
der indgér i et reflekspar, skal vare mindst 0,40 m.
For 01.05.77: Refleksanordning kan vere anbragt hejst 0,40 m fra keretojets yderste kant, og
afstanden mellem refleksanordninger kan vare mindre end 0,40 m.
b) Skal vere anbragt mindst 0,25 m og hgjst 0,90 m over vejbanen. Hvis keretgjets opbygning ger det
nedvendigt, kan hgjden over vejbanen foreges til 1,50 m.
For 01.05.77: Refleksanordning kan vere anbragt hejst 1,50 m over vejbanen.
c¢) Skal vere synlig mindst 30° indad og udad og mindst 15° over og under vandret. Vinklen under
vandret kan dog nedsattes til 5°, hvis refleksanordningens hgjde over vejbanen er mindre end 0,75
m.

6.05.003 Bagudvendende refleksanordninger
(1) Pabudt bagudvendende refleksanordning skal opfylde felgende betingelser:

a) Skal vere anbragt hejst 0,40 m fra keretojets yderste kant. Afstanden mellem refleksanordninger i
et reflekspar skal vaere mindst 0,40 m, dog mindst 0,60 m for trekantede refleksanordninger, hvis
pahangskeretojets bredde er mindst 1,30 m.

For 01.07.24: Afstanden mellem trekantede refleksanordninger kan vere ned til 0,40 m.
For 01.05.77: Afstanden mellem refleksanordninger kan vare mindre end 0,40 m.
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b) Skal vere anbragt mindst 0,25 m og hejst 0,90 m over vejbanen. Hvis keretgjets opbygning gor det
nedvendigt, kan hgjden over vejbanen foreges til 1,50 m.
For 01.03.67: Refleksanordning kan vere anbragt hejst 1,20 m over vejbanen.

c¢) Skal vare synlig mindst 30° indad og udad og mindst 10° over og under vandret. Vinklen under
vandret kan dog nedsattes til 5°, hvis refleksanordningens hegjde over vejbanen er mindre end 0,75
m.

6.05.004 Refleksanordninger, der vender til siden (siderefleksanordninger)
(1) Pabudt refleksanordning, der vender til siden, skal opfylde folgende betingelser:
a) Skal vere anbragt mindst 0,25 m og hgjst 0,90 m over vejbanen. Hvis keretojets opbygning ger det

nedvendigt, kan hegjden forages til 1,50 m.

For 01.05.77: Refleksanordning kan vere anbragt hejst 1,50 m over vejbanen.

b) Skal vere synlig mindst 45° til hver side og mindst 10° over og under vandret. Vinklen under

vandret kan dog nedsattes til 5°, hvis refleksanordningens hegjde over vejbanen er mindre end 0,75

m.

(2) Pabudt refleksanordning pa siderne skal vaere monteret, sa de opfylder folgende betingelser:
a) Der skal pa hver side vare mindst en refleksanordning pé keretojets midterste tredjedel.
b) Den forreste refleksanordning pa hver side skal vare placeret hgjst 3,00 m fra koretojets forreste
punkt.
c¢) Afstanden mellem to pa hinanden folgende refleksanordninger mé ikke vare sterre end 3,00 m, dog

4,00 m hvis keretojets opbygning ger det nedvendigt.

d) Den bageste refleksanordning pa hver side skal vere placeret hgjst 1,00 m fra koretojets bageste
punkt.

Ved pahengskeretojer skal tilkoblingsanordningen medregnes i koretgjets lengde.

For 01.05.77: Hvis keretojets lengde er hojst 6,00 m, skal der pa hver side vare anbragt en refleksan-
ordning; pd motordrevet koretoj hejst 1,00 m fra dets forreste punkt og pd pdhengskereto] hojst

0,40 m fra dets bageste punkt.

Hvis keretojets lengde overstiger 6,00 m, skal der pd hver side vare anbragt to refleksanordnin-
ger; pd motordrevet koreto] hejst 1,00 m fra dets forreste punkt henholdsvis 0,40 m fra dets
bageste punkt og pd pahengskeretoj hojst 0,40 m fra chassisets forkant henholdsvis 0,40 m fra
koretojets bageste punkt.

Hvis keretgjets lengde overstiger 8,00 m, men ikke 10,00 m, skal der pd hver side tillige vare
anbragt en refleksanordning pa keretgjets midterste tredjedel.

Hvis koretojets lengde overstiger 10,00 m, skal der pd hver side tillige vare anbragt to refleksa-
nordninger pé keretojets midterste tredjedel med en indbyrdes afstand pd mindst 2,00 m.

6.05.010 Motordrevet koretaj

(1) Motordrevet koretoj kan vare forsynet med folgende:
a) Supplerende, fremadvendende refleksanordninger.
b) Supplerende, bagudvendende refleksanordninger.
¢) Supplerende refleksanordninger, der vender til siden.

6.05.020 Bil
(1) Bil skal vere forsynet med:
a) To bagudvendende refleksanordninger.
b) Refleksanordninger, der vender til siden, hvis bilens laengde overstiger 6,00 m.
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For 01.04.95: Gelder ikke for personbil M1. Siderefleksanordning kan erstattes af sidemarkerin-
gslygte.

For 01.04.90: Galder kun, hvis bilens l&engde overstiger 8,00 m, eller den er godkendt til at indga 1
et vogntog.

6.05.031 Tohjulet motorcykel
(1) Tohjulet motorcykel skal vare forsynet med én bagudvendende refleksanordning.
Tohjulet motorcykel kan vaere forsynet med ekstra reflekterende udstyr og materialer bagud og til
siden, forudsat at de ikke forringer effektiviteten af de obligatoriske lysanordninger og lyssignalan-
ordninger. Det er en forudsatning, at sidevendt refleks er gul og bagudvendende refleks er rod.

6.05.032 Tohjulet motorcykel med sidevogn
(1) Tohjulet motorcykel med sidevogn skal vare forsynet med to bagudvendende refleksanordninger.

6.05.033 Trehjulet motorcykel
(1) Trehjulet motorcykel skal vare forsynet med to bagudvendende refleksanordninger.

6.05.040 Knallert
(1) Knallert skal opfylde bestemmelserne for motorcykel.

6.05.050 Traktor

(1) Traktor skal vere forsynet med to bagudvendende refleksanordninger, der kan vaere anbragt indtil 0,60
m fra keretgjets yderste kant. Hojden over vejbanen kan foreges til 1,50 m, hvis en lavere anbringelse
kraever monteringsbeslag, der let kan blive beskadiget.

For 01.05.77: Refleksanordning kan vere anbragt hejst 1,50 m over vejbanen.

(2) Hvis traktorens opbygning ikke gor det muligt at opfylde bestemmelserne om bagudvendende reflek-
sanordningers anbringelse og synlighed, kan keretojet forsynes med to par bagudvendende refleksa-
nordninger efter folgende regler:

a) Det ene par skal opfylde bestemmelsen om en storste hgjde pa 0,90 m og skal have en indbyrdes
afstand pa mindst 0,40 m samt en synlighedsvinkel over vandret pd mindst 15°.
For 01.05.77: Dette par kan vare anbragt hejst 1,20 m over vejbanen, hvis det andet par er anbragt
hejst 1,80 m over vejbanen.
b) Det andet par kan anbringes 1 en hgjde pa indtil 2,10 m og skal 1 evrigt opfylde bestemmelserne 1
pkt. 6.05.003 (1) a) samt vaere synlige mindst 30° udad og indad og mindst 15° under vandret.

(3) Arbejdsredskaber og udragende udstyr, herunder tvillingedak, skal vere afmarket med folgende:

a) En fremadvendende og en bagudvendende refleksanordning i1 den eller de sider, hvor arbejdsredska-
bet m.v. rager mere end 0,15 m ud fra siden af traktoren.

b) To fremadvendende refleksanordninger og en siderefleksanordning pa hver side, hvis arbejdsredska-
bet m.v. rager mere end 1,00 m frem.

¢) To bagudvendende refleksanordninger og en siderefleksanordning pé hver side, hvis arbejdsredska-
bet m.v. rager mere end 2,00 m bagud.
Refleksanordningerne skal vere anbragt pa arbejdsredskabet m.v. s& nar den yderste kant som

praktisk muligt.

(4) Hvis arbejdsredskab eller udragende udstyr dekker traktorens pabudte refleksanordninger, skal ar-
bejdsredskabet eller det udragende udstyr vare forsynet med tilsvarende refleksanordninger, eventuelt
anbragt pd en lygtebom.
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6.05.060 Motorredskab

(1) Motorredskab skal opfylde bestemmelserne for traktor.
For 01.05.77: Placeringsmalene kan fraviges, hvis keretgjets konstruktion ger det pakravet.

(2) Motorredskab skal endvidere vaere forsynet med siderefleksanordninger, hvis keretgjets lengde over-
stiger 6,00 m.
For 01.04.95: Siderefleksanordning kan erstattes af sidemarkeringslygte.
For 01.04.90: Gelder kun, hvis keretojets leengde overstiger 8,00 m.
For 01.05.77: Placeringsmalene kan fraviges, hvis keretojets opbygning ger det pékravet.

(3) Motorredskab, der er beregnet til at fores af en géende, skal ikke vare forsynet med refleksanordnin-
ger.

6.05.099 Motordrevet blokvogn
(1) Motordrevet blokvogn skal opfylde bestemmelserne for bil.

6.05.100 Pahzengskoretoj
(1) Pahaengskeretoj skal vaere forsynet med folgende:
a) To fremadvendende refleksanordninger.
For 01.01.71: Gelder ikke.

b) To bagudvendende, trekantede refleksanordninger anbragt med spidsen opad.

¢) Siderefleksanordninger.
For 01.04.95: Siderefleksanordning kan erstattes af sidemarkeringslygte.
(2) Pahengskeretoj kan vare forsynet med folgende:

a) Supplerende, fremadvendende refleksanordninger.

b) Supplerende, bagudvendende refleksanordninger. Bortset fra refleksanordninger, der er sammen-
bygget med lygter eller som indgar i bomarker eller lignende, skal supplerende, bagudvendende
refleksanordninger vere trekantede og anbragt med spidsen opad.

¢) Supplerende siderefleksanordninger.

6.05.340 Udrykningskeretej
(1) Udrykningskeretoj kan vaere forsynet med supplerende refleksafmaerkning pé alle koretojets sider.
Refleksafmarkningen skal vere udformet pé én af folgende méader:
a) Med reod/hvide eller rad/gule diagonale striber med en vinkel pd 45° + 5° og en bredde pd 100 mm
+ 2,5 mm. Foran og bagpa skal refleksafmarkningen vare anbragt symmetrisk siledes, at trafikken
ledes uden om keretojet.
b) Med Battenburg-menster. Farverne skal vare bld/gule for politiets kearetojer, gron/gule for ambulan-
cer og tilsvarende koretgjer, samt rad/gule for brand og redning.

(2) Udrykningskereteoj kan vaere forsynet med reflekterende tekst i samme farve som den suppleren-
de refleksafmarkning, herunder »POLITl«, »ALARM 112«, »AMBULANCE«, »LEGEVAGT,
»INDSATSLEDERG« eller tilsvarende relevant for korpset.
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6.05.363 Koretoj, der er szerligt indrettet til at udfere arbejde pa vej
(1) Pa koretoj med bagmonteret grus- eller saltspreder skal pabudte bagudvendende refleksanordninger
vaere synlige set lige bagfra.
(2) Koretgj, der er sarligt indrettet til at udfere arbejde pd vej, kan vere forsynet med supplerende
refleksafmaerkning pé alle koretojets sider efter reglerne 1 pkt. a) til b):
a) Refleksafmarkningen skal vare udfert med enten red/hvide eller rod/gule diagonale striber med en
vinkel pa 45° + 5° og en bredde pa 100 mm + 2,5 mm.
b) Refleksatmerkningen skal foran og bagpa vare anbragt symmetrisk saledes, at trafikken ledes
uden om keretgjet, og skal pa siderne vare anbragt séledes, at trafikken ledes foran eller uden om
koretojet.

6.06 Lydsignalapparater

6.06.001 Generelle bestemmelser

(1) Et keretej mé kun vare forsynet med lydsignalapparat, der opfylder felgende bestemmelser:

a) Lydsignalapparat skal i hele aktiveringsperioden afgive klart lydende tone med konstant styrke og
frekvens.
For 01.11.19: Lille knallert kan vare forsynet med klart lydende klokke.
Lydsignalapparat kan besta af flere ssmmenkoblede lydgivere, der virker samtidigt.

b) Lydtrykket ma ikke overstige folgende vaerdi: 118 dB(A). Lydtrykket skal dog mindst vaere 105
dB(A). Gzlder for lydsignalapparater til koretojer 1 klasse M og N samt motorcykler.
Lydtrykket méles 1 overensstemmelse FN-regulativ 28, pkt. 6.2.
For 01.07.24: Gelder ikke.

(2) Lydsignalapparat til trykluft ma ikke vere tilsluttet direkte til beholdere 1 trykluftbremsesystem. Lyd-
signalapparat til vacuum m4d ikke vere tilsluttet bremsesystemet pa keretoj med vacuumbremser eller
vacuumforstaerkede bremser.

(3) Et koretoj kan vare forsynet med baksignal, der opfylder folgende supplerende bestemmelser:

a) Baksignal mé ikke afgive signal, der er til unedig ulempe for andre trafikanter.
b) Baksignal mé& kun kunne aktiveres, nar tendingskontakten er tendt, og ndr enten bakgear er
indkoblet, eller speedometerkontakt er tendt.
Koretgj uden tendingskontakt skal vaere forsynet med anden manuel betjent afbryder for baksigna-
let.
c¢) Baksignal kan afgive intermitterende (periodisk) signal.

6.06.010 Motordrevet koretaj
(1) Motordrevet karetoj skal vare forsynet med lydsignalapparat.
For 01.05.77: Gelder ikke for motorredskab.
For 01.01.71: Gelder ikke for traktor, som ikke skal registreres eller godkendes.
Gelder ikke for motordrevet blokvogn.

6.06.021 Personbil M1

(1) Personbil M1 ma ikke vare forsynet med baksignal. Dette galder ikke, hvis bilen er forsynet med
elmotor eller elmotor kombineret med forbrendingsmotor som drivkraft og ikke samtidigt er forsynet
med et serligt lydsystem til vedvarende advarselslyd for fodgaengere, cyklister m.v.

6.06.060 Motorredskab
(1) Motorredskab, der er beregnet til at fores af en gaende, skal ikke vaere forsynet med lydsignalapparat.
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6.06.320 Skolekoretoj
(1) Skolekaretoj skal opfylde bestemmelserne i bilag 5 til bekendtgerelse om kerekort.

6.06.340 Udrykningskeretgj
(1) Udrykningskeretej skal vere forsynet med et eller flere udrykningshorn.
(2) Udrykningshorn skal veare ét af folgende:
a) To-tonet (High-Low), der skifter mellem to toner.
b) Mc Cloud (Yelp), hvor frekvensen stiger hurtigt.
c¢) Ulvehyl (Wail), hvor frekvensen stiger og falder langsomt.
(3) Lygtebro med udrykningssignaler pa udrykningskeretej, der tilherer politiet eller det statslige red-
ningsberedskab, kan vere afmonteret ved anden form for kersel end udrykningskersel.
(4) Ambulance med en tilladt totalvaegt pa over 3.500 kg kan vare forsynet med baksignal.

6.06.364 Campingbil
(1) Campingbil med tilladt totalvegt over 3.500 kg kan vare forsynet med baksignal.

6.07 Radioanlag, fjernsyn m.v.

6.07.001 Generelle bestemmelser

(1) Radio- og telefonanleeg m.v. skal vare anbragt séledes, at forerens udsyn ikke hindres, eller hans
betjening af koretojet vanskeliggores.

Apparatet skal vaere anbragt séledes, at det, hvis det er beregnet til at blive betjent af foreren under
korsel, kan betjenes uden at foreren skal @&ndre sin stilling vasentligt.

(2) Opkaldeanordningen for radiokommunikationsanleg kan vere tilsluttet koretojets lydsignalapparat
og/eller nerlyslygter. Forbindelsen mellem radioanlaegget og lydsignalapparatet (narlyslygterne) skal
kunne atbrydes med en sarlig kontakt.

(3) Fjernsynsapparat og lignende skal opfylde én af folgende betingelser:

a) Skal vaere anbragt sdledes, at foreren ikke kan se skermen under korslen.

b) Skal veere tilsluttet saledes, at det ikke kan teendes, nar motoren er 1 gang.

Bestemmelsen gelder ikke for fjernsynsudstyr, der alene er indrettet som supplement til pabudte
forerspejle eller til overvagning af passagerrum, herunder automatiske dere.

(4) Antenne skal vere anbragt og indrettet pd folgende méde:

a) Sa ingen del af antennen under kerslen, herunder ved kraftig opbremsning og acceleration, bevager
sig uden for keretgjets ydre begrensning.
b) S& den ikke frembyder unedig fare for andre trafikanter.
(5) Radio- og teleterminaludstyr skal opfylde bestemmelserne 1 bekendtgerelsen naevnt 1 pkt. 6.01.002 (1).

6.08 Tyverialarm, startspaerre m.v.

6.08.001 Tyverialarm
(1) Tyverialarm skal ved aktivering afgive signal med et eller flere af folgende:
a) Med keretgjets lydsignalapparat.
b) Med searligt lydsignalapparat.
c) Med koretgjets naerlyslygter.
d) Med nogle af eller alle koretgjets retningsviserblinklygter.
(2) Lydsignal skal automatisk ophere senest 30 sekunder efter aktiveringen og mé forst begynde igen, nar
alarmen aktiveres pa ny.
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(3) Lyssignal, der skal bestéd af blink, skal automatisk ophere senest 5 minutter efter aktiveringen og ma
forst begynde igen, nar alarmen aktiveres pa ny.

(4) Aktivering af alarmen mé ikke kunne ske under kersel, eller nar keretgjet 1 ovrigt anvendes og
betjenes som tilsigtet.

6.08.002 Startspeerre
(1) Pabudet startspeerre skal opfylde de konstruktive bestemmelser i €t af folgende regelsat:
a) FN-regulativ 116.
b) FN-regulativ 162.
¢) Amerikansk standard FMVSS 114.
d) Canadisk standard CMVSS 114.
For 01.07.24: Startsparre kan opfylde de konstruktive bestemmelser 1 FN-regulativ 97.
For 01.01.17: Startspaerre kan opfylde de konstruktive bestemmelser 1 direktiv 74/61/EQF som @ndret
ved direktiv 95/56/EF.

6.08.010 Motordrevet koretaj
(1) Motordrevet keoretoj kan vaere forsynet med tyverialarm.
(2) Motordrevet koretoj kan vare forsynet med startsparre.

6.08.021 Personbil M1
(1) Personbil M1 skal vare forsynet med startsparre.
For 01.10.98: Gelder ikke.

6.08.024 Varebil N1
(1) Varebil N1 skal vare forsynet med startsparre.
For 01.07.24: Gelder ikke.

6.09 Serlig afmeerkning

6.09.001 Generelle bestemmelser
(1) Pdmaling til afmerkning af udragende dele skal vare udfert med gul/sorte striber 1 henhold til
standard DS/ISO 3864.
For 01.07.24: Pdmaling til afmaerkning af udragende dele kan vare udfert med gul/sorte striber i
henhold til standard DS 734.
(2) Refleksanordninger til atmerkning af udragende dele skal opfylde bestemmelserne i pkt. 6.05.001 (1),
(3) og (7) samt bestemmelserne om synlighedsvinklen i pkt. 6.05.002, 6.05.003 og 6.05.004.
(3) For lygter til afmarkning pa udragende dele gelder folgende:
a) At tilslutningen skal opfylde bestemmelserne i pkt. 6.03.001 (4).
b) At fremadvendende lygte skal opfylde bestemmelserne i1 pkt. 6.03.002 (1) a), b), ¢), d) og g) samt
(2).
c¢) At bagudvendende lygte skal opfylde bestemmelserne i pkt. 6.03.003 (1) a), b), ¢), d) og f) samt (2).
d) At lygter, der vender til siden, skal opfylde bestemmelserne i1 pkt. 6.03.008 (1) a), b) og d).
e) At afmerkningslygte skal opfylde bestemmelserne i pkt. 6.04.005.
f) At serlig afmaerkningslygte pé lessebagsmek alene skal opfylde bestemmelserne i pkt. 6.09.002.

6.09.002 Szerlige afmzerkningslygter pa laessebagsmaek
(1) Seerlige afmerkningslygter pa leessebagsmaek skal opfylde folgende betingelser:
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a) Skal afgive gult lys.

b) Skal vare anbragt hejst 0,40 m fra leessebagsmakkens yderste hjorner.
c¢) Skal veere rettet bagud, nér lessebagsmekken er 1 arbejdsstilling.

d) Ma ikke kunne tendes, nar lessebagsmakken er klappet op.

e) Skal afgive 100-240 blink pr. minut.

6.09.003 Lygtebom
(1) Lygtebom skal vaere udstyret med folgende:
a) Anordning, der sikrer en forsvarlig fastgerelse.
b) To baglygter.
¢) Nummerpladelygte(r).
d) To retningsviserblinklygter.
e) To stoplygter.
f) To refleksanordninger.
Lygtebom skal vere anbragt mindst 0,35 m og hgjst 0,90 m over vejbanen.
Lygtebom skal have en sddan dimension, at lygter og refleksanordninger, med undtagelse af nummer-
pladelygter, er anbragt hejst 0,40 m fra keretojets yderste kant.
Lygterne pa lygtebommen skal vare tilsluttet de tilsvarende pabudte lygter bag pd keretgjet.
Lygter og refleksanordninger pa lygtebom medregnes ikke i antallet af pabudte eller tilladte lygter og
refleksanordninger bag pé keretojet.

6.09.020 Bil

(1) Dele, som rager 1,00 m eller mere frem foran keretgjets egentlige karrosseri 1 original udferelse skal
opfylde folgende betingelser:

a) Skal foran og pa de forreste 0,50 m pa siderne vare forsynet med pamaling til afmerkning af
udragende dele.

b) Skal foran vere forsynet med mindst en lygte, der lyser hvidt fremad.

c¢) Skal ved forenden pé hver side vare forsynet med mindst en lygte, der lyser gult til siderne.

For 01.04.79: Gelder ikke.

(2) Dele, som rager 2,00 m eller mere frem foran keretojets egentlige karrosseri 1 original udferelse, skal
tillige ved forenden vare forsynet med en afmerkningslygte. Lygten skal veaere tilsluttet sdledes, at den
kan tendes, uden at keretgjets lygter til markering er taendt.

For 01.04.79: Gelder ikke.

(3) Dele, som rager mindre end 1,00 m frem foran keretgjets egentlige karrosseri 1 original udferelse samt
dele, der rager bagud for keretgjets bagende i original udferelse, kan vare forsynet med pdmaling til
afmaerkning af udragende dele.

(4) Dele, som rager frem foran eller bagud for keretgjets egentlige karrosseri 1 original udferelse, kan
vare forsynet med refleksanordninger til afmarkning af udragende dele.

(5) Laessebagsmak kan vaere forsynet med to serlige afmarkningslygter pd lessebagsmak.

6.09.021 Personbil M1
(1) Personbil M1 kan vare forsynet med lygtebom.

6.09.022 Personbil M2
(1) Personbil M2 skal opfylde bestemmelserne for personbil M1.

6.09.023 Personbil M3
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(1) Personbil M3 skal opfylde bestemmelserne for personbil M1.

6.09.024 Varebil N1
(1) Varebil N1 skal opfylde bestemmelserne for personbil M1.

6.09.050 Traktor
(1) Traktor kan vere forsynet med serlig afmaerkning efter reglerne for bil.

6.09.060 Motorredskab

(1) Motorredskab skal i lygtetendingstiden vere forsynet med lygter til afmaerkning pé udragende dele.
For 01.05.77: Fremadvendende lygte kan afgive hvidt eller gulligt lys.

(2) Motorredskab kan vere forsynet med serlig afmaerkning efter reglerne for bil.

6.09.099 Motordrevet blokvogn
(1) Motordrevet blokvogn kan vare forsynet med serlig afmarkning efter reglerne for bil.

6.09.363 Koretoj, der er szerligt indrettet til at udfere arbejde pa vej

(1) Koretoj, der er indrettet som mobil afsparring, kan vere forsynet med reflekterende tavler og
gult blinklys 1 overensstemmelse med bekendtgerelse nr. 818 af 22. juni 2017 om afmerkninger af
vejarbejder mv.

6.10 Afmeerkning af langsomtkerende keoretojer

6.10.001 Generelle bestemmelser
(1) Et keretej mé kun vare forsynet med pdbudt eller tilladt afmarkning som langsomtkerende koreto;.
(2) Afmarkning som langsomtkerende keretoj skal opfylde folgende betingelser:
a) Skal bestd af en rod, fluorescerende, ligesidet trekant med en reod reflekterende kant, som vist 1
nedenstaende eksempel, hvori malene er angivet i millimeter.

AN -

J50-3635

b) Skal vaere anbragt bag pa keretgjet med spidsen opad og vare rettet bagud.
(3) Afmearkning som langsomtkerende koretoj skal endvidere opfylde én af folgende betingelser:
a) Skal veere godkendt og market i henhold til FN-regulativ 69.
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b) Skal veere godkendt af Transportstyrelsen, Sverige.
(» M Lfe-maerket)

c) Skal opfylde de lystekniske krav til fluorescerende materiale i FN-regulativ 27 og til reflekterende
vejtavlemateriale type 4 1 bekendtgerelse nr. 426 af 13. april 2023 om anvendelse af vejafmarkning.
(4) Afmerkning som langsomtkerende keretoj kan vere aftagelig.

6.10.002 Szerlig afmzerkning af brede keretejer

(1) Seerlig afmerkning af brede keretgjer skal vaere udfert med skrétstillede fluorescerende eller reflekte-
rende rad/hvide striber. Striberne skal anbringes 45° pé skra fra midten og udad/nedad.

(2) Afmerkningen skal opfylde de fotometriske krav i FN-regulativ 104, bilag 7.
Et basisareal er en del af en afmaerkning med mélene 141 x 141 mm.
Basisarealer:

141

14

141

Skitse med mal pa striber i mm

Basisareal

423 mm

423 mm

(3) Dimensionen pa hver afmarkning skal opfylde malene i nedenstdende eksempler. Figurerne viser kun
afmaerkningen i1 den ene side:
Form A
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Basisareal

—
423 mm

423 mm

Form B

232 mm

282mm

Form R, som méa monteres vandret eller lodret

282mm

423 mm

Form L, som ma monteres vandret eller lodret

y oy o o

846 mm

Nr. 541.
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Form K. Der skal monteres to 1 hver side, og de ma monteres vandret eller lodret

rey -
l

423 mm

(4) Afvigelser fra arealerne er tilladt pd felgende betingelser:
a) Det synlige areal af hver afmerkning skal veere 795 cm? svarende til arealet af fire basisarealer.
b) Hvis karrosseriets form gor det pakravet, kan hver afmarkning deles i to dele, som hver bestar af
mindst to basisarealer.
(5) Afmerkningen skal vere placeret hgjst 0,10 m fra keretogjets yderste kant og skal vare synlig lige
forfra og lige bagfra.

6.10.050 Traktor

(1) Traktor, hvis faktiske bredde overstiger 2,55 m, skal 1 hver side vare forsynet med en eller to sarlige
afmaerkninger af brede keretgjer.
For 01.11.19: Gealder ikke.

6.10.060 Motorredskab

(1) Motorredskab, hvis faktiske bredde overstiger 2,55 m, skal 1 hver side vere forsynet med en eller to
serlige afmarkninger af brede keretgjer.
For 01.11.19: Gealder ikke.

6.10.120 Traktorpahaengsvogn

(1) Traktorpahangsvogn, hvis faktiske bredde overstiger 2,55 m, skal i hver side vaere forsynet med en
eller to serlige afmaerkninger af brede koretgjer.
For 01.11.19: Galder ikke.

(2) Traktorpdhangsvogn, kan vaere forsynet med serlig afmarkning af brede keretgjer, uanset bredden
ikke overstiger 2,55 m.

6.10.130 Pihzengsvogn til motorredskab

(1) Pahengsvogn til motorredskab, hvis faktiske bredde overstiger 2,55 m, skal i hver side vare forsynet
med en eller to serlige afmarkninger af brede keretgjer.
For 01.11.19: Gealder ikke.

(2) Péhangsvogn til motorredskab kan vare forsynet med sarlig afmaerkning af brede keretojer, uanset
bredden ikke overskrider 2,55 m.

6.10.140 Pahaengsredskab

(1) Padhaengsredskab til traktor eller motorredskab, hvis faktiske bredde overstiger 2,55 m, skal i hver side
vare forsynet med en eller to serlige afmarkninger af brede koretojer.
For 01.11.19: Gealder ikke.

(2) Pahangsredskab til traktor eller motorredskab kan vare forsynet med sarlig afmarkning af brede
koretojer, uanset bredden ikke overskrider 2,55 m.
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6.11 Refleksplanker

6.11.001 Generelle bestemmelser

(1) Refleksplanke til bil skal vaere udfert med diagonale striber af skiftevis gult reflekterende og redt
fluorescerende materiale og veere udformet som vist i nedenstdende model 1, 2, 3 eller 4.
Model 1

LT L7 NN N\

Model 2

L7 L A D\

Model 3

Model 4
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(2) Refleksplanke til padhengs-/settevogn til bil skal vere udfert med gult reflekterende materiale omgi-
vet af en red fluorescerende kant og vare udformet som vist 1 nedenstdende model 5, 6, 7 eller 8.
Model 5

Model 6

Model 7

Model 8

(3) Refleksplanke skal have folgende mal, jf. FN-regulativ 70:
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a) Den samlede lengde af refleksplanke bestdende af en, to eller fire dele skal vare mindst 1130 mm
og hgjst 2300 mm. De enkelte dele af en refleksplanke skal have samme leengde.

b) Bredden skal vere folgende:

- 140 £ 10 mm for bil.
- 200 + 30 mm eller - 5 mm for pdhaengs-/saettevogn til bil.

c) Pa refleksplanke til bil skal de diagonale striber have en vinkel pa 45 + 5° og en bredde pa 100 + 2,5
mm.

d) Pa refleksplanke til padhaengs-/saettevogn til bil skal den fluorescerende kant have en bredde pa 40 +
I mm.

(4) Refleksplanke skal opfylde folgende betingelser:

a) Skal veere anbragt bag pa keretgjet og vere rettet bagud.

b) Skal vaere anbragt symmetrisk i forhold til keretojets midterplan i1 lengderetningen. Dele, der indgar
1 et par, skal vere ens.

c) Skal vere anbragt hejst 1,50 m over vejbanen, malt til underkanten, eller vare anbragt hejst 2,10 m
over vejbanen, malt til overkanten.

d) Skal veere godkendt og market 1 henhold til FN-regulativ 70 eller opfylde de lystekniske krav til
fluorescerende materiale 1 FN-regulativ 27 og til reflekterende vejtavlemateriale type 4 i bekendtge-
relse om anvendelse af vejafmarkning.

(5) Et koretej mé kun vare forsynet med pdbudt eller tilladt refleksplanke.

6.11.023 Personbil M3

(1) Ledbus med en leengde pé op til 18,75 m skal vere forsynet med refleksplanke til bil. Kravet gelder
dog ikke for ledbus, der er kategoriseret som bybus.

For 01.06.00: Ledbus kan have refleksplanke til pdhangskeretej.

(2) Ledbus med en lengde, der overstiger 18,75 m, skal, ud over refleksplanke efter pkt. (1), bag pa
vaere forsynet med et skilt, der med mindst 70 mm hgje tal angiver bussens leengde. Laengden angives
oprundet som helt tal i meter efterfulgt af bogstavet "m" med en hejde pd mindst 35 mm. Skiltet
skal vere hvidt og have en lengde pd mindst 565 mm og en hejde pd mindst 195 mm med rod
fluorescerende kant pd mindst 40 mm.

6.11.025 Lastbil N2
(1) Lastbil N2 skal vare forsynet med refleksplanke, hvis den tilladte totalvaegt er over 7.500 kg. Kravet
gaelder ikke for lastbil, der er treekkraft for saettevogn.

6.11.026 Lastbil N3
(1) Lastbil N3 skal veere forsynet med refleksplanke. Kravet galder ikke for lastbil, der er traekkraft for
saettevogn.

6.11.111 Pahaengs-/settevogn O1
(1) Péhaengs-/sattevogn O1, der er mere end 8,00 m lang, skal vere forsynet med refleksplanke.
For 01.07.24: Gelder ikke.

6.11.112 Pahzengs-/szettevogn O2
(1) Péhaengs-/sattevogn 02, der er mere end 8,00 m lang, skal vere forsynet med refleksplanke.
For 01.07.24: Gelder ikke.

6.11.113 Pahzengs-/szettevogn O3



28. maj 2024. 100 Nr. 541.

(1) Péhaengs-/sattevogn O3, der er mere end 8,00 m lang, skal vere forsynet med refleksplanke.

6.11.114 Pahzengs-/saettevogn O4
(1) Péhaengs-/settevogn 04 skal vere forsynet med refleksplanke.

6.11.200 Vogntog

(1) I vogntog bestaende af lastbil og karre skal bilen ikke vare forsynet med refleksplanke.

(2) Nar refleksplanken er monteret pd afskaermning bagtil mod underkering, skal pkt. 6.11.001 (4) a) kun
vaere opfyldt pa vogntogets bageste koretoj.

6.12 Korelys

6.12.001 Generelle bestemmelser
(1) Som kerelys kan anvendes én af folgende lygter:
a) Neerlyslygter.
b) Tageforlygter.
c) Karelyslygter.
d) Nerlyslygter med reduceret spaending.
(2) Hvis nerlyslygter eller tagelygter anvendes som kerelys, skal pabudte lygter til markering tende
samtidig.
For 01.04.96: Hvis instrumentlyset ikke teendes samtidig med narlys eller tdgeforlygter, der anvendes
som karelys, er det tilladt, at positionslygterne heller ikke teendes samtidig.
(3) Hvis kerelyslygter eller narlyslygter anvendes som korelys, kan baglygter og andre lygter til marke-
ring tende samtidig.
(4) Korelysautomatik skal treede ud af funktion, nar keretgjets lyskontakt sattes 1 positions- eller naer-/
fjernlysstilling.
For 01.04.96: Gelder kun for kerelysautomatik tilsluttet kerelyslygter eller tageforlygter.
(5) Der galder folgende for kerelysautomatik:
a) Nerlyslygter kan vere tilsluttet korelysautomatik.
b) Tageforlygter ma ikke vere tilsluttet kerelysautomatik.
c) Karelyslygter skal vere tilsluttet korelysautomatik.
d) Nerlyslygter med reduceret spaending skal vere tilsluttet korelysautomatik.
For 01.04.96: Kerelysautomatik til alle de nevnte lygter var tilladt men ikke kravet.
Ved tilslutning af kerelysautomatik til neerlys tillades, at fjernlyslygterne kan tendes.
(6) Et koretegj mé kun vare forsynet med pdbudt eller tilladt kerelys.

6.12.002 Korelyslygter
(1) Karelyslygte skal opfylde folgende betingelser:
a) Skal afgive hvidt eller gulligt (selektiv gul) lys.
b) Skal vare anbragt foran pé keretojet og vare rettet fremad.
c) Skal vare anbragt hejst 0,40 m fra keretgjets yderste kant.
d) Skal vere anbragt mindst 0,25 m og hgjst 1,50 m over vejbanen.
e) Skal have en lysstyrke pa mellem 400 cd og 1200 cd.
Bestemmelsen anses for opfyldt, hvis lampen har et effektforbrug pa mellem 15 W og 21 W og er
anbragt foran en parabol.
f) Skal have en lysende flade pa mindst 40 cm?.
(2) Kerelyslygter i et lygtepar skal opfylde bestemmelserne i pkt. 6.02.001 (2).
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(3) Karelyslygters placering méles som beskrevet 1 pkt. 6.02.001 (3).

6.12.003 Neerlyslygter med reduceret spaending
(1) Spandingen over lampen skal ved et 12 V eller 24 V anlaeg vere mindst 11 V henholdsvis 22 V ved
fuld ladespanding.

6.12.020 Bil
(1) Bil kan vere forsynet med to kerelyslygter.

6.12.030 Motorcykel

(1) Motorcykel kan vaere forsynet med to kerelyslygter.

(2) Serligt kerelys kan afgives af to kerelyslygter eller to kerelyslygter og en nerlyslygte (evt. med
reduceret spending).

6.12.032 Tohjulet motorcykel med sidevogn
(1) Karelyslygter skal vaere anbragt pa motorcyklen efter reglerne for tohjulet motorcykel.

6.12.040 Knallert
(1) Knallert skal opfylde bestemmelserne for motorcykel.
For 01.11.19: Lille knallert kan vare forsynet med én kerelyslygte.

6.12.050 Traktor
(1) Traktor kan vaere forsynet med to kerelyslygter.

6.12.060 Motorredskab
(1) Motorredskab skal opfylde bestemmelserne for traktor.

6.12.099 Motordrevet blokvogn
(1) Motordrevet blokvogn skal opfylde bestemmelserne for bil.

6.13 Konturafmearkning

6.13.001 Generelle bestemmelser
(1) Konturafmarkning skal vise et koretojs vandrette og lodrette dimensioner, og skal vere reflekterende.
(2) Som konturafmerkning kan anvendes én af folgende muligheder:
a) Fuld konturafmaerkning, bestdende af en konturafmaerkning, der viser keretojets omrids med en
kontinuerlig linje.
b) Delvis konturafmerkning, bestdende af en konturafmerkning, der viser keretgjets vandrette dimen-
sion med en kontinuerlig linje og dets lodrette dimension ved markering af de evre hjerner.
c¢) Linjeafmarkning, bestdende af en synlighedsmaerkning, der skal vise et koretojs vandrette dimensi-
oner (lengde og bredde) ved en kontinuerlig linje.
(3) Konturafmerkning skal opfylde folgende betingelser:
a) Skal veere godkendt og meerket 1 klasse »C« 1 henhold til FN-regulativ 104,
b) Skal vare udfert af 50-60 mm bredt reflekterende materiale.
c¢) Skal vere forsynet med mindst et synligt »E«-marke pd enhver del af konturafmarkningen.
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d) Skal vere af gul eller hvid farve ved anbringelse pa siden af keretojet og af red eller gul farve ved
anbringelse bag pa koretojet.

e) Skal veere anbragt siledes, at hvis de sammenhangende dele af konturafmaerkningen brydes, ma
afstanden mellem delene hgjst veere 50% af leengden af den korteste del.

f) Skal veere anbragt saledes, at den nederste del af konturafmarkningen er anbragt mindst 0,25 m og
hgjst 1,50 m over vejbanen, dog 2,50 m hvis keretgjets opbygning ger det nedvendigt.

g) Skal vere anbragt séledes, at afstanden fra hver pabudt stoplygte er storre end 0,20 m.

(4) Fuld konturafmaerkning skal vere anbragt pd siden og/eller bag pa keretojet sa tet pd dets yderste
kanter som muligt som vist pa nedenstdende eksempel.

~ _ 1~ 1
@ 2 |_@ il
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(5) Delvis konturafmaerkning skal opfylde felgende betingelser:

a) Skal veere anbragt pa siden og/eller bag pa keretgjet sé tet pa dets yderste kanter som muligt.

b) Skal besta af den nederste, vandrette del af fuld konturafmerkning samt en afmarkning 1 hvert af de
overste hjorner med to vinkelrette dele, der hver har en lengde p4 mindst 0,25 m.

(6) Linjeafmerkning skal opfylde folgende betingelser:

a) Skal vere anbragt pa siden, foran og/eller bag pa keretgjet sé tet pa dets nederste kant som muligt.

b) Skal besta af den nederste, vandrette del af fuld konturafmaerkning.

c) Skal vere hvid nér den er anbragt foran pa keretgjet.

(7) Koretgj, der er forsynet med fuld konturafmarkning pa siden, kan vare forsynet med reflekterende

reklamer/logoer, jf. pkt. (8) og (9).

(8) Reklamer/logoer skal opfylde folgende betingelser:

a) Skal vaere godkendt og market 1 klasse »D« eller klasse »E« 1 henhold til FN- regulativ 104,
dog séledes, at hvidt reflekterende materiale, der benyttes som basismateriale ved fuldtryk med
reklamer/logoer uden frie hvide felter, skal vaere market 1 klasse »D/E«.

b) Skal vare udfert i et lavt reflekterende materiale, der kan vare 1 alle farver.

c) Skal vare anbragt pa siden af koretgjet.

d) Skal vare anbragt inden for konturafmarkningen.

(9) Reflekterende materiale i klasse »D« skal anvendes ved reflekterende arealer mindre end 2,0 m2, og
reflekterende materialer i klasse »E« skal anvendes ved reflekterende arealer pd 2,0 m2 og sterre.

6.13.010 Motordrevet koretoj

(1) Motordrevet keretgj kan vare forsynet med konturafmaerkning og lavt reflekterende flerfarvede
reklamer/logoer.

(2) Konturafmarkning mé ikke vare anbragt foran pé keretojet.

6.13.021 Personbil M1
(1) Personbil M1 med tilladt totalvagt pa hejst 3.500 kg ma ikke vare forsynet med konturafmaerkning.
For 01.07.24: Gelder ikke.
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6.13.025 Lastbil N2

(1) Lastbil N2 med tilladt totalveegt pa over 7.500 kg og med en bredde pd over 2,10 m skal vere forsynet
med bagudrettet fuld konturafmerkning.

(2) Lastbil N2 med en tilladt totalveegt pa over 7.500 kg og en leengde pa over 6,00 m skal vare forsynet
med delvis konturafmaerkning rettet til siden.

(3) Kravene i pkt. (1) og (2) gaeelder ikke for lastbil N2 godkendt som treekkraft for saettevogn.

(4) En linjeafmerkning kan monteres i stedet for den obligatoriske konturafmerkning, hvis keretgjets
form, opbygning, konstruktion eller driftsforhold ger det umuligt at montere den obligatoriske kontu-
rafmaerkning.

6.13.026 Lastbil N3
(1) Lastbil N3 skal opfylde bestemmelserne for N2.

6.13.030 Motorcykel
(1) Motorcykel ma ikke vere forsynet med konturafmarkning.

6.13.040 Knallert
(1) Knallert mé ikke vaere forsynet med konturafmaerkning.

6.13.100 Pihzengskoretoj
(1) Péhangskeretgj kan vere forsynet med konturafmaerkning og lavt reflekterende flerfarvede rekla-
mer/logoer.

6.13.111 Pahzengs-/sattevogn O1
(1) Pdhaengs-/settevogn O1 mé ikke vare forsynet med konturafmaerkning.
For 01.07.24: Galder ikke.

6.13.113 Pihaengs-/szettevogn O3

(1) Pahaengs-/settevogn O3 med en bredde pd over 2,10 m skal vere forsynet med bagudrettet fuld
konturafmaerkning.

(2) Pdhangs-/settevogn O3 med en lengde pd over 6,00 m inklusive pdhangskeretojets traekstang skal
vare forsynet med delvis konturafmerkning rettet til siden.

(3) En linjeafmaerkning kan monteres i stedet for den obligatoriske konturafmerkning, hvis keretojets
form, opbygning, konstruktion eller driftsforhold ger det umuligt at montere den obligatoriske kontur-
markering.

6.13.114 Pihaengs-/szettevogn 04
(1) Pahaengs-/settevogn O4 skal opfylde bestemmelserne for O3.

7. Motor, stej, luftforurening m.v.

7.01.001 Generelle bestemmelser
(1) Motorens effektafgivelse og omdrejningstal skal kunne reguleres trinlest fra forerpladsen. Gaspedal/-
hindtag ma ikke vere forsynet med en fastholdelsesanordning.
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For 01.01.80: Koretoj kan originalt vere forsynet med handspeeder med fastholdelsesanordning, hvis
den er let at betjene under korslen.

7.01.002 Hastighedsbegransere
(1) Péabudt hastighedsbegrenser skal opfylde de konstruktive bestemmelser i FN-regulativ 89.
For 01.01.17: Hastighedsbegraenseren kan opfylde direktiv 92/24/EQF.
(2) Folgende biler er undtaget fra kravet om hastighedsbegranser:
a) Bil, der benyttes af Forsvaret, Beredskabsstyrelsen, brandvasenet og lignende nedtjenester samt
politiet. Som lignende nedtjenester anses kun biler, som er godkendt til udrykningskersel.
b) Bil, der som folge af deres konstruktion ikke kan kere hurtigere end den hastighed, som hastigheds-
begranseren skal vere indstillet til.
For 01.07.24: Bil, der anvendes i1 forbindelse med videnskabelige forseg, og bil, der benyttes til
offentlige tjenesteydelser i byomrader, er undtaget fra krav om hastighedsbegranser.

7.01.010 Motordrevet koretaj
(1) Motordrevet koretoj kan vare forsynet med en automatisk hastighedsregulering, hvis reguleringsan-
ordningen opfylder folgende krav:
a) Kan ind- og udkobles manuelt med en serlig betjeningsanordning ved forerpladsen.
b) Kan udkobles ved aktivering af driftsbremsen.
c¢) Kan betjenes let og ubesvaret.

7.01.022 Personbil M2
(1) Personbil M2 skal vaere forsynet med hastighedsbegrenser, der er indstillet sdledes, at hastigheden
ikke kan overskride 100 km/t.

For 01.01.05: Galder kun for personbil M2 med dieselmotor, der ifelge den danske typegodkendelse
opfylder direktiv 88/77/E@QF om luftforurening.

For 01.10.01: Gelder ikke.

(2) Brandsikkerhed i motorrum:

a) I motorrummet ma ikke vere anvendt breendbart lyddempningsmateriale, materiale, der kan opsuge
braendstof, smeremidler, eller andet brendbart materiale, medmindre dette er dekket af en uigen-
nemtraengelig plade.

b) Gennem passende udformning af motorrummet eller gennem draenhuller skal det sa vidt muligt
sikres, at der ikke kan samle sig brendstof, smeremidler eller andet breendbart materiale 1 nogen del
af motorrummet.

¢) Mellem motorrummet eller andre varmekilder og resten af koretojet skal der veere en varmebestan-
dig skillevaeg. Alle ophaeng, klemmer, pakninger m.m., der er i forbindelse med skillevaeggen, skal
vaere brandsikre.

For 01.04.10: Gelder ikke.

7.01.023 Personbil M3

(1) Personbil M3 skal vere forsynet med hastighedsbegranser, der er indstillet sdledes, at hastigheden
ikke kan overskride 100 km/t.
For 01.10.01: Gelder kun for personbil M3 med tilladt totalvegt pd over 10.000 kg.
For 01.01.88: Galder ikke.

(2) Personbil M3 skal opfylde bestemmelserne i pkt. 7.01.022 (2) vedrerende brandsikkerhed i motorrum.
For 01.04.10: Galder ikke.
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7.01.025 Lastbil N2
(1) Lastbil N2 skal vere forsynet med hastighedsbegranser, der er indstillet saledes, at hastigheden ikke
kan overskride 90 km/t.
For 01.01.05: Gelder kun for lastbil N2 med dieselmotor, der ifelge den danske typegodkendelse
opfylder direktiv 88/77/E@QF om luftforurening.
For 01.10.01: Gelder ikke.

7.01.026 Lastbil N3

(1) Lastbil N3 skal vere forsynet med hastighedsbegranser, der er indstillet saledes, at hastigheden ikke
kan overskride 90 km/t.
For 01.01.88: Gelder ikke.

7.01.040 Knallert
(1) Motorens effekt skal vaere begrenset pa en sadan méade, at knallertens maksimale hastighed kun
vanskeligt kan forages. Motoren skal opfylde de tekniske krav i forordning 44/2014/EU, bilag II.
For 01.07.24: Begrensningen kan vare foretaget 1 henhold til direktiv 97/24/EF, kapitel 7, om foran-
staltninger mod ulovlige indgreb, eller FN-resolution om keretgjers opbygning (R. E. 3), afsnit
8.24.

7.01.320 Skolekeretoj
(1) Skolekeretoj skal opfylde bestemmelserne 1 bilag 5 til bekendtgerelse om kerekort.

7.02 Braendstofanlaeg

7.02.001 Generelle bestemmelser

(1) Brendstofbeholder og -ledninger skal vare fremstillet af sejt og slidsteerkt materiale, der er mod-
standsdygtigt over for breendstoffet og varme. Braendstofbeholder skal vare fremstillet af ikke brend-
bart materiale eller opfylde de konstruktive bestemmelser 1 FN-regulativ 34-03, bilag 5.

For 01.07.24: Brandstofbeholder af plast kan opfylde de konstruktive bestemmelser om brandbestan-
dighed 1 FN-regulativ 34. Andre brendstofbeholdere, der er fremstillet af brendbart materiale, men
som ikke er plast, kan opfylde de konstruktive bestemmelser 1 FN-regulativ 34, bilag 5.

For 01.01.17: Brandstofbeholder af plast kan opfylde de konstruktive bestemmelser om brandbestan-
dighed 1 direktiv 70/221/EQF, bilag I, pkt. 6.3.5, som @&ndret ved direktiv 2000/8/EF.

(2) Braendstofbeholder og -ledninger skal vere sdledes udformet, anbragt og fastgjort, at vibrationer m.v.
ikke medforer risiko for slitage eller brud ved keretgjets normale anvendelse.

(3) Samlinger 1 breendstofledninger, herunder slanger, skal vere sikret mod utilsigtet adskillelse.

(4) Benzindrevet koreto] uden fedepumpe mellem brandstofbeholder og karburator eller lignende skal
vare forsynet med en afspaerringsventil 1 breendstofledningen umiddelbart ved brendstofbeholderen.
For 01.05.77: Gelder ikke for bil.

(5) P4 motorkeretgjer og knallerter, der er bragt 1 omsetning forste gang 1 perioden den 1. juli 2022
til og med den 12. april 2024, skal der pa eller i umiddelbar nerhed af alle brendstofbeholderes
tankdeaeksler vaere anbragt en mearkning med ét eller flere symboler, som angiver, hvilke typer braend-
stof keretojet kan anvende. Symbolerne skal vaere udformet og placeret 1 henhold til standard DS/EN
16942:2016+A1:2021.

For 01.07.22: Symbolerne kan vare udformet 1 henhold til standard DS/EN 16942:2016.

For 12.10.18: Gelder ikke.
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(6) P4 elektrisk genopladelige motorkeretgjer og knallerter, der er bragt i omsatning ferste gang i
perioden den 1. oktober 2022 til og med den 12. april 2024, skal der i narheden af keretojets
eller ladeindgang og tilherende ladestik vare anbragt en markning med ét eller flere symboler, som
angiver, hvilken stiktype koretgjet kan anvende. Symbolerne skal vaere udformet og placeret i henhold
til standard DS/EN 17186:2019.

For 01.10.22: Gelder ikke.

7.02.022 Personbil M2

(1) Braendstofbeholder mé ikke vere anbragt inde 1 bilen. Bestemmelsen anses for opfyldt, hvis beholde-
ren er anbragt under gulvet.
For 01.04.86: Gelder kun for personbil M2 til erhvervsmassig personbefordring.

(2) Det skal sikres, at eventuelt spild ved pafyldningen af braendstof ikke kan trenge ind 1 bilen men fores
til vejbanen.
For 01.04.86: Gelder kun for personbil M2 til erhvervsmassig personbefordring.

(3) Braendstofledninger mé ikke fores gennem bilens karrosseri.
For 01.04.86: Gelder kun for personbil M2 til erhvervsmassig personbefordring.

7.02.023 Personbil M3
(1) Personbil M3 skal opfylde bestemmelserne for personbil M2.

7.03 Transmissionssystem

7.03.001 Generelle bestemmelser
(1) Koblingspedal/-greb skal virke jeevnt og ma ikke krave for stor aktiveringskraft.
Koblingen skal fungere og mé ikke kunne »glide« under fuld momentafgivelse fra motoren.
Hvis koblingen pa motorcykel kun betjenes med pedal, skal pedalen kunne blive staende i udkoblet
stilling.
(2) Transmissionselementer skal vere sdledes afskarmet, at de ikke frembyder unedig fare.
(3) Motordrevet keoretoj — bortset fra motorcykel — med en egenvagt pa mere end 400 kg skal vere
forsynet med bakgear eller anden anordning til baglenskersel.
For 01.05.77: Gelder ikke for traktor og motorredskab.

7.04 Udstedningssystem

7.04.001 Generelle bestemmelser
(1) Udstedningssystem skal vaere indrettet og anbragt pa folgende made:
a) Udstedningsgas ma ikke kunne treenge ind 1 forer- og passagerrum.
b) Udstedningsgas md ikke fores ud til hejre for keretojet, medmindre koretojet er EU-typegodkendt
med udstedningen pegende til hejre eller har partikelfilter eller katalysator.
c¢) Der mé ikke vere fare for anteendelse af breendbare materialer pd keretojet. Afstanden til materiale,
der ikke er varmebestandigt, skal vere storre end 50 mm.

7.04.040 Knallert
(1) Knallert skal ikke opfylde bestemmelsen i pkt. 7.04.001 (1) b).

7.05 Stej



28. maj 2024. 107 Nr. 541.

7.05.001 Generelle bestemmelser

(1) Motordrevet koretoj skal vere siledes indrettet, at det ikke afgiver unedig stej.

(2) Motordrevet karetojs stejniveau males ved folgende metoder:

a) Stgjmalemetode I (keorselsmaling).

b) Stegjmalemetode II (7 m-standmaling).

¢) Stgjmalemetode IV (nerfelt-standmaling).

For 01.04.04: For lille knallert blev benyttet stgjmélemetode III (rullefeltméaling).

(3) Ved forste registrering eller ibrugtagning af bil, motorcykel, knallert og traktor mé stejniveauet ikke
overstige de for metode I gaeldende stojgranser. For ibrugtaget koretoj ma stojniveauet ikke overstige
greenserne med mere end 3 dB(A).

For 01.10.82: Koretoj kan ved forste registrering vaere malt efter stojméalemetode II.

(4) For ibrugtaget bil, motorcykel og knallert ma stejniveauet ikke overstige stojniveauet ved forste
registrering malt efter stgjmalemetode II eller IV med mere end 3 dB(A).

For 01.04.04: For ibrugtaget lille knallert ma stejniveauet ikke overstige den galdende stojgrense for
stgjmélemetode I11.

(5) For ibrugtaget traktor mé stejniveauet ikke overstige stojniveauet malt efter stajmélemetode II eller IV
med mere end 3 dB(A)

For 01.05.77: Galder ikke.

(6) Ved forste ibrugtagning af motordrevet blokvogn ma stejniveauet ikke overstige de galdende stoj-
grenser for stgjmalemetode I eller II. For ibrugtaget motordrevet blokvogn ma stejniveauet ikke
overstige greenserne med mere end 3 dB(A).

(7) For ibrugtaget motordrevet blokvogn ma stejniveauet ikke overstige stgjniveauet malt efter stojmale-
metode II eller IV med mere end 3 dB(A).

7.05.020 Bil

(1) For terreengaende bil med tilladt totalvaegt pa over 2.000 kg forhgjes de anferte stgjgreenser med:
a) 1 dB(A) for bil med motoreffekt pd mindre end 150 kW.
b) 2 dB(A) for bil med motoreffekt pa 150 kW eller mere.
For 01.10.90: Galder ikke.

7.05.021 Personbil M1
(1) For personbil M1 er stejgraensen mélt efter stojmilemetode 1 75 dB(A), dog 76 dB(A) for bil med
dieselmotor med direkte indsprejtning.
For 01.10.96: Der gelder folgende stojgranser efter stojmalemetode 1:
- 78 dB(A), dog 79 dB(A) for bil med dieselmotor med direkte indsprejtning.
For 01.10.90: Der gelder folgende stojgranse efter stojmélemetode I:
- 81 dB(A).
For 01.10.82: Der gelder folgende stojgranser efter stojmalemetode II:
- 83 dB(A) for bil med tilladt totalvaegt pa ikke over 3.500 kg, som er forsynet med motor til benzin
eller F-gas.
- 87 dB(A) for bil med tilladt totalvaegt pa ikke over 3.500 kg, som er forsynet med dieselmotor.
- 87 dB(A) for bil med tilladt totalvaegt pa mere end 3.500 kg, som er forsynet med motor til benzin
eller F-gas.
- 89 dB(A) for bil med tilladt totalvaegt pd mere end 3.500 kg, som er forsynet med dieselmotor.
For 01.07.69: Stejniveauet ma ikke vere vaesentligt over det oprindelige stojniveau for bilen.
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(2) For personbil M1 med motoreffekt pa over 140 kW og et forhold mellem motoreffekt og tilladt
totalvaegt pa over 75 kW/ton forhejes de anferte stojgrenser med 1 dB(A) pd de betingelser, som er
fastsat 1 direktiv 70/157/EQF med senere a@ndringer.

Gelder kun 1 forbindelse med de nugeldende stgjgraenser 1 pkt. (1).

7.05.022 Personbil M2
(1) For personbil M2 galder folgende stojgrenser efter stagjmalemetode I:
a) 77 dB(A) for bil med tilladt totalvegt péd ikke over 2.000 kg, dog 78 dB(A) for bil med dieselmotor
med direkte indsprejtning.
b) 78 dB(A) for bil med tilladt totalvaegt pa over 2.000 kg, men ikke over 3.500 kg, dog 78 dB(A) for
bil med dieselmotor med direkte indsprejtning.
c) 79 dB(A) for bil med tilladt totalvaegt pa over 3.500 kg, dog 80 dB(A) for bil med motoreffekt pa
150 kW eller mere.
For 01.10.96: Der gelder folgende stojgranser efter stojmalemetode 1:
- 79 dB(A) for bil med tilladt totalveegt pa ikke over 2.000 kg, dog 80 dB(A) for bil med dieselmo-
tor med direkte indsprejtning.
- 80 dB(A) for bil med tilladt totalvaegt pa over 2.000 kg, men ikke over 3.500 kg, dog 81 dB(A) for
bil med dieselmotor med direkte indsprejtning.
- 81 dB(A) for bil med tilladt totalvagt pa over 3.500 kg, dog 84 dB(A) for bil med motoreffekt pa
150 kW eller mere.
For 01.10.90: Der gelder folgende stojgranser efter stojmalemetode 1:
- 82 dB(A) for bil med tilladt totalvaegt pa ikke over 3.500 kg.
- 83 dB(A) for bil med tilladt totalvaegt pa mere end 3.500 kg, dog 86 dB(A) for bil med motoref-
fekt pa 200 hk (DIN) (147 kW) eller mere.
For 01.10.82: Der gelder folgende stojgranser efter stojmalemetode 1I:
- 83 dB(A) for bil med tilladt totalvaegt pa ikke over 3.500 kg, som er forsynet med motor til benzin
eller F-gas.
- 87 dB(A) for bil med tilladt totalvaegt pa ikke over 3.500 kg, som er forsynet med dieselmotor.
- 87 dB(A) for bil med tilladt totalvaegt pa mere end 3.500 kg, som er forsynet med motor til benzin
eller F-gas.
- 89 dB(A) for bil med totalvaegt pad mere end 3.500 kg, som er forsynet med dieselmotor.
For 01.07.69: Stgjniveauet ma ikke vere vasentligt over det oprindelige stgjniveau for bilen.

7.05.023 Personbil M3
(1) For personbil M3 galder folgende stojgrenser efter stgjmalemetode I:
79 dB(A), dog 81 dB(A) for bil med motoreffekt pa 150 kW eller mere.
For 01.10.96: Der gelder folgende stojgranser efter stojmalemetode 1:
- 81 dB(A), dog 84 dB(A) for bil med motoreftekt pa 200 hk (DIN) (147 kW) eller mere.
For 01.10.90: Der gelder folgende stojgranser efter stojmalemetode 1:
- 83 dB(A), dog 86 dB(A) for bil med motoreftekt pa 200 hk (DIN) (147 kW) eller mere.
For 01.10.82: Der gelder folgende stojgranser efter stojmalemetode 1I:
- 87 dB(A) for bil, som er forsynet med motor til benzin eller F-gas.
- 89 dB(A) for bil, som er forsynet med dieselmotor.
For 01.07.69: Stgjniveauet ma ikke vere vasentligt over det oprindelige stgjniveau for bilen.

7.05.024 Varebil N1
(1) For varebil N1 galder folgende stojgraenser efter stgjmalemetode I:
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a) 77 dB(A) for bil med tilladt totalveegt péd ikke over 2.000 kg, dog 78 dB(A) for bil med dieselmotor
med direkte indsprejtning.
b) 78 dB(A) for bil med tilladt totalvaegt pa over 2.000 kg, men ikke over 3.500 kg, dog 78 dB(A) for
bil med dieselmotor med direkte indsprejtning.
For 01.10.96: Der gelder folgende stojgranser efter stojmalemetode 1:
- 79 dB(A) for bil med tilladt totalveegt pa ikke over 2.000 kg, dog 80 dB(A) for bil med dieselmo-
tor med direkte indsprejtning.
- 80 dB(A) for bil med tilladt totalvaegt pa over 2.000 kg, dog 81 dB(A) for bil med dieselmotor
med direkte indsprejtning.
For 01.10.90: Der gelder folgende stojgranse efter stojmélemetode I:
- 82 dB(A).
For 01.10.82: Der gelder folgende stojgranser efter stojmalemetode 1I:
- 83 dB(A) for bil, som er forsynet med motor til benzin eller F-gas.
- 87 dB(A) for bil, som er forsynet med dieselmotor.
For 01.07.69: Stgjniveauet ma ikke vere vasentligt over det oprindelige stgjniveau for bilen.

7.05.025 Lastbil N2
(1) For lastbil N2 gaelder folgende stojgraenser efter stgjméilemetode I:
a) 78 dB(A) for bil med motoreffekt pd mindre end 75 kW.
b) 79 dB(A) for bil med motoreffekt pd 75 kW eller mere, men mindre end 150 kW.
c¢) 81 dB(A) for bil med motoreffekt pd 150 kW eller mere.
For 01.10.96: Der gelder folgende stojgranser efter stojmalemetode 1:
- 82 dB(A) for bil, med motoreffekt pa mindre end 75 kW.
- 84 dB(A) for bil, med motoreffekt pa 75 kW eller mere, men mindre end 150 kW.
- 85 dB(A) for bil, med motoreffekt pa 150 kW eller mere.
For 01.10.90: Der gelder folgende stojgranse efter stojmélemetode I:
- 87 dB(A).
For 01.10.82: Der gelder folgende stojgranser efter stojmalemetode 1I:
- 87 dB(A) for bil, som er forsynet med motor til benzin eller F-gas.
- 89 dB(A) for bil, som er forsynet med dieselmotor.
For 01.07.69: Stgjniveauet ma ikke vere vasentligt over det oprindelige stgjniveau for bilen.

7.05.026 Lastbil N3
(1) Lastbil N3 skal opfylde bestemmelserne for lastbil N2.
For 01.10.90: Der gelder folgende stojgranser efter stojmalemetode 1:
- 87 dB(A), dog 89 dB(A) for bil med motoreftekt pa 200 hk (DIN) (147 kW) eller mere.
For 01.10.82: Der gelder folgende stojgranser efter stojmalemetode 1I:
- 87 dB(A) for bil, som er forsynet med motor til benzin eller F-gas.
- 89 dB(A) for bil, som er forsynet med dieselmotor.
For 01.07.69: Stgjniveauet ma ikke vere vasentligt over det oprindelige stgjniveau for bilen.

7.05.030 Motorcykel
(1) For motorcykel gelder folgende stgjgrenser efter stgjmalemetode I:

a) 75 dB(A) for motorcykel med slagvolumen pé ikke over 80 cm?.

b) 77 dB(A) for motorcykel med slagvolumen pé mere end 80 cm?, men ikke over 175 cm?.
c) 80 dB(A) for motorcykel med slagvolumen p& mere end 175 cm?.

For 01.04.04: Der gelder folgende stojgranser efter stojmalemetode 1:
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- 77 dB(A) for motorcykel med slagvolumen p4 ikke over 80 cm?.
- 79 dB(A) for motorcykel med slagvolumen pa mere end 80 cm?, men ikke over 175 cm?.
- 82 dB(A) for motorcykel med slagvolumen pa mere end 175 cm?.
For 01.10.90: Der gelder folgende stojgranser efter stojmalemetode 1:
- 78 dB(A) for motorcykel med slagvolumen p4 ikke over 80 cm?.
- 80 dB(A) for motorcykel med slagvolumen pa mere end 80 cm?® og ikke over 125 cm?.
- 83 dB(A) for motorcykel med slagvolumen pa mere end 125 cm?® og ikke over 350 cm?.
- 85 dB(A) for motorcykel med slagvolumen pa mere end 350 cm?® og ikke over 500 cm?.
- 86 dB(A) for motorcykel med slagvolumen pa mere end 500 cm?.
For 01.10.82: Der gelder folgende stojgranser efter stojmalemetode II:
- 84 dB(A) for motorcykel med to-takt motor.
- 88 dB(A) for motorcykel med fire-takt motor.
For 01.07.69: Stejniveauet ma ikke vere vesentligt over det oprindelige stgjniveau for motorcyklen.

7.05.040 Knallert
(1) For knallert geelder folgende stojgraenser malt efter stojmalemetode I:
a) 66 dB(A) for tohjulet knallert med en konstruktivt bestemt maksimalhastighed pa ikke over 25 km/t.
b) 71 dB(A) for tohjulet knallert med en konstruktivt bestemt maksimalhastighed pa over 25 km/t.
c¢) 76 dB(A) for trehjulet knallert.
For 01.04.04: Stor knallert skal opfylde bestemmelserne for motorcykel.
Lille knallert skal opfylde én af folgende stojgraenser:
Efter stgjmalemetode I: 73 dB(A).
Efter stgjmalemetode III: 76 dB(A).

7.05.050 Traktor

(1) For traktor geelder folgende stojgrenser efter stajméalemetode I:
a) 85 dB(A) for traktor med tilladt totalvegt pa ikke over 1.500 kg.
b) 89 dB(A) for traktor med tilladt totalveegt pa mere end 1.500 kg.
For 01.05.77: Galder ikke.

7.05.099 Motordrevet blokvogn
(1) For motordrevet blokvogn gaelder stojgraenserne efter stojmalemetode IV for lastbil N2.
For 01.07.24: Motordrevet blokvogn kan opfylde folgende stojgranser efter stojmalemetode I1:
a) 86 dB(A) for blokvogn, som er forsynet med motor til benzin eller F-gas.
b) 88 dB(A) for blokvogn, som er forsynet med dieselmotor.
For 01.01.71: Galder ikke.

7.06 Luftforurening

7.06.001 Generelle bestemmelser

(1) Motoren skal vare saledes indrettet, at den ikke afgiver unedig rog.

(2) Ved forste registrering af keretgj med forbreendingsmotor skal keretajet overholde de krav og emissi-
onsnormer, der er nevnt for de enkelte koretojsarter.

7.06.020 Bil
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(1) For ibrugtaget bil med motor med styret teending, der ikke er forsynet med trevejs katalysator med
lambdasonde, mé kulilteindholdet 1 udstedningsgassen ved tomgang ikke overstige 3,5 vol. %, maélt
efter mdlemetoden i pkt. 11.02.001.

For 01.10.86: Kulilteindholdet mé ikke overstige 4,5 vol. %.

For 01.04.84: Kulilteindholdet mé ikke overstige 5,5 vol. %.

Gelder ikke for bil med slagvolumen pa hgjst 0,8 liter eller, hvis dette volumen ikke kan konstate-
res, med motoreffekt péd hejst 30 hk (DIN).

For 01.01.71: Kulilteindholdet mé ikke overstige 7 vol. %.

Koretgjet kan godkendes med den lavest opnaelige kulilteverdi, hvis det dokumenteres, at koretojet
fra ny har et karburatorsystem af en sddan art, at en for hej kuliltevardi ikke kan reduceres uden
risiko for driftsforstyrrelser.

(2) For ibrugtaget bil med motor med styret tending, der er forsynet med trevejs katalysator med
lambdasonde, galder folgende:

a) Ved tomgang ma kulilteindholdet i1 udstedningsgassen malt efter mdlemetoden i pkt. 11.02.001 ikke
overstige 0,3 vol. %.

For 01.07.02: Kulilteindholdet mé ikke overstige 0,5 vol. %.

b) Ved forhgjet tomgang mé kulilteindholdet 1 udstedningsgassen, mélt efter mélemetoden 1 pkt.
11.02.003, ikke overstige 0,2 vol. %, og lambda-tallet skal vaere 1 + 0,03 eller i overensstemmelse
med fabrikantens anvisninger.

For 01.07.02: Kulilteindholdet mé ikke overstige 0,3 vol. %.

(3) For bil med dieselmotor skal den korrigerede vardi af udstedningsgassens rogtaethed under fri accele-
ration vere fastsat, og bilen skal veere mearket hermed i overensstemmelse forordning 715/2007/EU og
dens gennemforelsesforanstaltninger eller FN-regulativ 24-03.

Undtaget herfra er biler, som overholder Euro VI-emissionsnormerne, hvor der ikke skal vare merk-
ning med rogtaethed.

For 01.07.03: Gelder ikke.

(4) For ibrugtaget bil med dieselmotor mé udstedningsgassens rogtaethed under fri acceleration af moto-
ren, malt efter malemetoden i pkt. 11.02.004, ikke overstige den for bilen fastsatte verdi, jf. pkt. (3).
Undtaget herfra er biler, som opfylder Euro VI-emissionsnormerne, hvor der ikke skal vaere merkning

med rogtethed. Disse skal opfylde pkt. (5).

(5) For ibrugtaget bil med dieselmotor, som overholder Euro VI-emissionsnormerne, mé rogtethed under
fri acceleration af motoren, malt efter mélemetoden i pkt. 11.02.004, ikke overstige 0,7 m-1.

For 01.07.03: For ibrugtaget bil med dieselmotor mé udstedningsgassens rogtaethed under fri accelera-
tion af motoren ikke overstige én af folgende vaerdier, malt efter milemetoden 1 pkt. 11.02.004:

- 2,5 m-1 for indsugningsmotorer.

- 3,0 m-1 for turboladede motorer.

Kravet anses for opfyldt, hvis den registrerede méleveardi — ved en af de ferste fem frie acceleratio-
ner — ikke overstiger en af felgende verdier:

- 1,8 m-1 for indsugningsmotorer.

- 2,1 m-1 for turboladede motorer.

For 01.01.80: Gelder ikke.

7.06.021 Personbil M1
(1) Personbil M1 skal opfylde de tekniske krav i et af folgende regelsat:
a) Forordning 715/2007/EU og dens gennemforelsesforanstaltninger (Euro 6).
b) Forordning 595/2009/EU og dens gennemforelsesforanstaltninger (Euro VI), eller
c¢) California Code of Regulations, som anfert 1 forordning 2017/1151/EU, og som finder anvendelse
pa det seneste modelar.
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For 01.09.15: Personbil M1 kan opfylde forordning 715/2007/EU og dens gennemforelsesforanstalt-
ninger (Euro 5).
Personbil M1 med dieselmotor og med en referencemasse pa over 2.610 kg (svarende til keoreklar
vaegt pad 2.585 kg) kan opfylde direktiv 2005/55/EF som @ndret ved direktiv 2008/74/EF (Euro
V).
For 01.04.11: Personbil M1 kan opfylde direktiv 70/220/EQF som andret ved direktiv 2002/80/EF
(Euro 4).
Alternativt kan personbil M1 opfylde California Exhaust and Evaporative Emission Standard LEV
IT (2004-norm) niveau LEV (Low Emission Vehicle) eller bedre for kategori LDV (Light-Duty
Vehicles — personbil indrettet til hajst 12 passagerer).
Personbil M1 med dieselmotor og med en referencemasse pa over 2.610 kg (svarende til kereklar
vaegt pad 2.585 kg) kan opfylde direktiv 2005/55/EF som @ndret ved direktiv 2008/74/EF (Euro
IV).
For 01.01.07: Personbil M1 kan opfylde direktiv 70/220/EQF som @ndret ved direktiv 2001/1/EF
(Euro 3).
Personbil M1 med dieselmotor og med en tilladt totalvaegt over 2.500 kg kan opfylde direktiv
88/77/EQF som andret ved direktiv 2001/27/EF (Euro III).
For 01.01.01: Personbil M1 kan opfylde direktiv 70/220/EQF som @ndret ved direktiv 96/44/EF (Euro
2).
Personbil M1 med dieselmotor og med en tilladt totalvaegt over 2.500 kg kan opfylde direktiv
88/77/EQF som a&ndret ved direktiv 96/1/EF (Euro II).
For 01.01.96: Personbil M1 kan opfylde direktiv 70/220/EQF som @ndret ved direktiv 89/458/EQF
(Euro 1).
For 01.01.93: For personbil M1 med motor med slagvolumen p& mindst 1.400 cm? og hejst 2.000 cm?
gelder kravet ikke.
For 01.10.90: Gelder ikke.

7.06.022 Personbil M2
(1) For personbil M2 gazlder bestemmelserne i pkt. 7.06.021 (1) for personbil M1.

7.06.023 Personbil M3
(1) Personbil M3 skal opfylde de tekniske krav i forordning 595/2009/EU og dens gennemforelsesforan-
staltninger med seneste endringer (Euro VI).
For 01.01.14: Personbil M3 med dieselmotor kan opfylde direktiv 2005/55/EF (Euro V eller EEV). For
personbil M3 med benzinmotor er der ikke krav om opfyldelse af en bestemt Euro-norm. Bilen skal

kun opfylde den generelle bestemmelse i pkt. 7.06.001 (1).

For 01.10.09: Personbil M3 med dieselmotor kan opfylde direktiv 2005/55/EF (B1), direktiv
2005/78/EF eller direktiv 2006/51/EF (Euro 1V)).
For 01.10.06: Personbil M3 med dieselmotor kan opfylde direktiv 1999/96/EF eller direktiv

2001/27/EF (Euro III).

Lastbil N2 med en tilladt totalvaegt pa hejst 3.860 kg kan opfylde California Exhaust and Evaporati-
ve Emission Standard LEV II (2004-norm) niveau LEV (Low Emission Vehicle) eller bedre for
kategori LDT (Light-Duty Truck med en tilladt totalvaegt pa hejst 8.500 lb svarende til 3.860
kg).

Alternativt kan lastbil N2 opfylde California Exhaust and Evaporative Emission Standard LEV 1I
(2004-norm) niveau LEV (Low Emission Vehicle) eller bedre for kategori LDV (Light Duty
Vehicles — personbil indrettet til hgjst 12 passagerer).
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For 01.10.01: Personbil M3 med dieselmotor kan opfylde direktiv 91/542/EQF (B), direktiv 96/1/EF
eller direktiv 96/69/EF (Euro II).

For 01.10.96: Personbil M3 med dieselmotor kan opfylde direktiv 91/542/EQF (A), direktiv
93/59/EQF eller direktiv 96/44/EF (Euro 1).

For 01.10.93: Personbil M3 med dieselmotor kan opfylde direktiv 88/77/EQF eller FN-regulativ 49-01
(Euro 0).

For 01.10.90: Gelder ikke.

7.06.024 Varebil N1
(1) Varebil N1 skal opfylde de tekniske krav i et af folgende regelset:
a) Forordning 715/2007/EU og dens gennemforelsesforanstaltninger (Euro 6).
b) Forordning 595/2009/EU og dens gennemforelsesforanstaltninger (Euro VI).
c) California Code of Regulations, som anfert 1 forordning 2017/1151/EU, og som finder anvendelse
pa det seneste modelar.
For 01.01.17: Varebil N1 kan opfylde forordning 715/2007/EU og dens gennemforelsesforanstaltnin-
ger (Euro 5).
Varebil N1 med dieselmotor og med en referencemasse pa over 2.610 kg (svarende til koreklar vegt
pa 2.585 kg) kan opfylde direktiv 2005/55/EF som @ndret ved direktiv 2008/74/EF (Euro V).
For 01.04.11: Varebil N1 kan opfylde direktiv 70/220/EQF som @&ndret ved direktiv 2002/80/EF (Euro
4).
Alternativt kan varebil N1 opfylde California Exhaust and Evaporative Emission Standard LEV
IT (2004-norm) niveau LEV (Low Emission Vehicle) eller bedre for kategori LDV (Light-Duty
Truck med en tilladt totalvegt pd hejst 8.500 Ib svarende til 3.860 kg).
Alternativt kan varebil N1 opfylde California Exhaust and Evaporative Emission Standard LEV
IT (2004-norm) niveau ULEV (Ultra Low Emission Vehicle) eller bedre for kategori MDV
(Medium-Duty Vehicles med en tilladt totalvegt pa over 8.500 Ib og hejst 14.000 Ib svarende til
6.300 kg).
Varebil N1 med dieselmotor og med en referencemasse pa over 2.610 kg (svarende til koreklar vegt
pa 2.585 kg) kan opfylde direktiv 2005/55/EF som @ndret ved direktiv 2008/74/EF (Euro 1V).
For 01.01.07: Varebil N1 kan opfylde direktiv 70/220/EQF som @ndret ved direktiv 2001/1/EF (Euro
3).
Varebil N1 med med dieselmotor og med en tilladt totalvaegt over 2.500 kg kan opfylde direktiv
88/77/EQF som andret ved direktiv 2001/27/EF (Euro III).
For 01.01.02: Varebil N1 kan opfylde direktiv 70/220/EQF som @ndret ved direktiv 96/44/EF (Euro
2).
Varebil N1 med dieselmotor og med en tilladt totalvegt over 2.500 kg kan opfylde direktiv
88/77/EQF som andret ved direktiv 96/1/EF (Euro II).
For 01.01.97: Varebil N1 kan opfylde direktiv 70/220/EQF som @ndret ved 89/458/EQF (Euro 1).
For 01.10.94: For varebil N1 med en lasteevne pa over 685 kg gelder kravet ikke.
For 01.10.90: Gelder ikke.

7.06.025 Lastbil N2
(1) Lastbil N2 skal opfylde de tekniske krav i et af folgende regelsat:
a) Forordning 715/2007/EU og dens gennemforelsesforanstaltninger (Euro 6).
b) Forordning 595/2009/EU og dens gennemforelsesforanstaltninger (Euro VI).
For 01.07.24: Lastbil N2 med tilladt totalvaegt pd ikke over 5.000 kg kan opfylde bestemmelserne i
pkt. 7.06.024.
Lastbil N2 med tilladt totalvagt pa over 5.000 kg kan opfylde bestemmelserne 1 pkt. 7.06.023.
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7.06.026 Lastbil N3
(1) Lastbil N3 skal opfylde de tekniske krav i pkt. 7.06.023 for personbil M3.

7.06.031 Tohjulet motorcykel
(1) Tohjulet motorcykel skal opfylde de tekniske krav i forordning 168/2013/EU og dens gennemforelses-

foranstaltninger (Euro 5).

For 01.01.21: Tohjulet motorcykel kan opfylde forordning 168/2013/EU (Euro 4).

For 01.01.17: Tohjulet motorcykel kan opfylde direktiv 97/24/EF som a@ndret ved direktiv 2003/77/EF
og skal opfylde grensevaerdierne i rekke B i tabellen i pkt. 2.2.1.1.5. 1 bilag II til kapitel 5 1
direktivet (Euro 3).

For 01.01.08: Tohjulet motorcykel kan opfylde direktiv 97/24/EF som andret ved 2002/51/EF og skal
opfylde graensevardierne i rekke A i tabellen 1 pkt. 2.2.1.1.5. 1 bilag II til kapitel 5 i1 direktivet
(Euro 2).

For 01.07.05: Galder ikke for trial- og enduromotorcykler.

Trialmotorcykler defineres som keretgjer med folgende kendetegn:

- Sterste sedehgjde: 700 mm.

- Mindste frihgjde: 280 mm.

- Sterste brendstofbeholdervolumen: 4 liter.

- Mindste totaludvekslingsforhold i hejeste gear (primaerforhold x udvekslingsforhold x endeligt
udvekslingsforhold): 7,5.

Enduromotorcykler defineres som keretgjer med folgende kendetegn:

- Mindste sedehgjde: 900 mm.

- Mindste frihgjde: 310 mm.

- Mindste totaludvekslingsforhold i hejeste gear (primaerforhold x udvekslingsforhold x endeligt
udvekslingsforhold): 6,0.

For 01.07.04: Galder ikke.

7.06.032 Tohjulet motorcykel med sidevogn
(1) For tohjulet motorcykel med sidevogn gelder bestemmelserne i pkt. 7.06.031 for tohjulet motorcykel.

7.06.033 Trehjulet motorcykel
(1) For trehjulet motorcykel gaelder bestemmelserne i pkt. 7.06.031 for tohjulet motorcykel.

For 01.01.17: Trehjulet motorcykel kan opfylde de tekniske krav i direktiv 97/24/EF som @ndret ved
2002/51/EF og skal opfylde graenseverdierne i rekke A i tabellen i pkt. 2.2.1.1.5. i bilag II til
kapitel 5 1 direktivet (Euro 2).

For 01.07.04: Galder ikke.

7.06.040 Knallert
(1) Knallert skal opfylde de tekniske krav i forordning 168/2013/EU og dens gennemforelsesforanstalt-
ninger (Euro 5).
For 01.01.21: Knallert kan opfylde forordning 168/2013/EU og dens gennemforelsesforanstaltninger
(Euro 4).
For 01.01.18: Knallert kan opfylde direktiv 97/24/EF eller forordning 168/2013/EU og dens gennem-
forelsesforanstaltninger (Euro 2).
For 01.07.04: Galder ikke.
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7.06.050 Traktor
(1) For traktor skal motoren vare godkendt og maerket i henhold til forordning 2016/1628/EU, bilag

III. Der er dog ingen krav til benzinmotorer med en effekt pa under 56 kW.

For 01.07.24: Dieselmotorer kan vare godkendt og market 1 henhold til trin IV 1 direktiv 2000/25/EF
som @ndret ved direktiv 2005/13/EF. Der er dog ingen krav til dieselmotorer med en effekt pa under
19 kW og til benzinmotorer uanset effekt.

Som alternativ kan motoren vaere godkendt og market i henhold til trin IV 1 direktiv 97/68/EF (om
mobile ikke-vejgdende maskiner).

En traktor mé& dog vaere ét trin bagud forudsat, at traktoren er godkendt efter den fleksible ordning,
der er beskrevet 1 direktiv 2011/72/EU.

Godkendelse 1 henhold til fleksibel ordning kan meddeles traktorfabrikanter for et begraenset antal
motorer, som kun opfylder det forudgaende trin af grensevardier.

Traktorer, der er godkendt efter den fleksible ordning, skal vere forsynet med et markat med
folgende tekst:

»TRAKTOR NR: xxx (fortlobende traktornumre) AF yyy (samlet antal traktorer i det pageldende
effektomrdde) MED MOTORNR zzz MED TYPEGODKENDELSE (direktiv 2000/25/EF) nr.
www« og motoren skal vaere forsynet med en merkat med folgende tekst: »Motor markedsfort
under fleksibilitetsordningen«.

Teksterne skal veere pé dansk eller et andet fellesskabssprog.

For 01.10.16: Dieselmotorer kan vere godkendt og merket i henhold til trin III B 1 direktiv
2000/25/EF som andret ved 2005/13/EF. Der er dog ingen krav til dieselmotorer med en effekt
pa under 19 kW og til benzinmotorer uanset effekt.

Som alternativ kan motoren vare godkendt og merket i henhold til trin III B i direktiv 97/68/EF
(om mobile ikke-vejgaende maskiner).

For 01.01.15: Dieselmotorer kan vare godkendt og merket i1 henhold til trin III A 1 direktiv
2000/25/EF som andret ved 2005/13/EF. Der er dog ingen krav til dieselmotorer med en effekt
pa under 19 kW og til benzinmotorer uanset effekt.

Som alternativ kan motoren vaere godkendt og merket 1 henhold til trin III A 1 direktiv 97/68/EF
(om mobile ikke-vejgaende maskiner).

For 01.01.10: Dieselmotorer kan vere godkendt og merket 1 henhold til trin II 1 direktiv
2000/25/EF. Der er dog ingen krav til dieselmotorer med en effekt pa under 37 kW og til benzinmo-
torer uanset effekt.

Som alternativ kan motoren vaere godkendt og merket 1 henhold til ét af folgende regelsat:

- Trin 11 1 direktiv 97/68/EF (om mobile ikke-vejgaende maskiner).

- Trin A, B1, B2, eller C i direktiv 88/77/EQF som andret ved direktiv 96/96/EF (om luftforurening
fra dieselmotorer til lastbiler og busser).

- FN-regulativ 49-03 (om luftforurening fra dieselmotorer til lastbiler og busser).

- FN-regulativ 96-01 trin B (om luftforurening fra dieselmotorer til traktorer).

For 01.07.05: Dieselmotorer kan veare godkendt og maerket 1 henhold til trin I, 1 direktiv
2000/25/EF. Der er dog ingen krav til dieselmotorer med en effekt pa under 37 kW og til benzinmo-
torer uanset effekt.

Som alternativ kan motoren vare godkendt og market 1 henhold til trin I, 1 direktiv 97/68/EF (om
mobile ikke-vejgdende maskiner).

Som alternativ kan motor med en effekt pé hojst 129 kW, vere godkendt og maerket i1 henhold til ét
af folgende regelsat:

- Direktiv 97/68/EF (om mobile, ikke-vejgaende maskiner).

- Direktiv 88/77/EQF som a&ndret ved 91/542/EQF (om luftforurening fra dieselmotorer til lastbiler
og busser).



28. maj 2024. 116 Nr. 541.

- FN-regulativ 49-02 (om luftforurening fra dieselmotorer til lastbiler og busser).
- FN-regulativ 96 (om luftforurening fra dieselmotorer til traktorer).
For 01.07.02: Ingen krav.

7.06.060 Motorredskab
(1) For motorredskab med dieselmotor skal motoren vaere godkendt og merket 1 henhold til forordning
2016/1628/EU.
For 01.07.24: For motorredskab med dieselmotor kan motoren vere godkendt og market 1 henhold til
bekendtgerelse om begrensning af luftforurening fra mobile, ikke-vejgadende maskiner.

7.07 Opvarmningsanleg m.v.

7.07.001 Generelle bestemmelser
(1) Opvarmningsanlag skal vere saledes indrettet, at der ikke kan forekomme kulilte 1 karrosseriets indre.
Varmeanlaeggets hedeflader og rerledninger mé under drift ikke opnd temperaturer pd mere end 100°C.
Dele af varmeanlagget, der opnér temperaturer over 80°C, skal vaere afskermet mod berering.
(2) Opvarmningsluft, der bleses ind 1 forer- og passagerrum, mé ikke opvarmes direkte af koretgjets
udstedningssystem.
(3) Opvarmningsanlag, der forbreender benzin eller olie, skal vaere godkendt i henhold til FN-regulativ
122.
For 01.07.24: Opvarmningsanlaeg kan vare godkendt i henhold til direktiv 2001/56/EF, godkendt af
Beredskabsstyrelsen 1 Sverige (»B«- eller »SB«-market), godkendt af Statens Provningsanstalt i
Sverige (»SP«-market), eller godkendt af Kraftfahrt-Bundesamt i Tyskland.

(» NN Se-maerket)

For 01.04.92: Opvarmningsanlag kan vaere godkendt af Justitsministeriet.

(4) Opvarmningsanlag, der forbreender F-gas, skal veere godkendt og merket i henhold til FN-regulativ
122.

For 01.07.24: Opvarmningsanlag kan vaere godkendt i henhold til direktiv 2001/56/EF eller Gasregle-
mentet, afsnit C (»CE« eller »DG«-market).

For 01.04.84: F-gasdrevet anlag skal ikke vare godkendt, medmindre det er tilsluttet breendstotbehol-
der til drift af bil pa F-gas.

(5) F-gasdrevet opvarmningsanlaeg, som er tilsluttet braeendstofbeholder i1 anlag til drift af bil pa F-gas,
skal mellem braendstofbeholder og opvarmningsanlaggets fordamper vere forsynet med en magne-
tventil, som afsparrer brendstofledningen, nir opvarmningsanlaegget ikke benyttes. Magnetventilen
skal veere saledes indrettet, at eventuelt overtryk fra fordamperen ledes tilbage i braendstofledningen.

(6) Opvarmningsanlaeg skal vaere monteret pé felgende méde:

a) Roerforbindelser m.v. til forbreendingskammeret skal vare lufttette og adskilte fra ferer-, passager-
og varerum.

b) Det ma ikke vaere muligt at indsuge kulilteholdig luft.

c) Afgangsreret for forbrendingsprodukter skal udmunde uden for karrosseriet eller vere koblet til
motorens udstedningssystem.

d) Rer og flader, der opnar en temperatur pa mere end 90° C, skal have en afstand pa mindst 50 mm fra
brendbart materiale.

7.07.002 Airconditionanlaeg
(1) Originalmonteret airconditionanleg med fluorholdige drivhusgasser 1 EF-typegodkendt personbil M1
eller varebil N1 af klasse I (referencemasse pd hojst 1.305 kg svarende til koreklar vegt pd hejst 1.280
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kg) skal opfylde de tekniske krav i direktiv 2006/40/EF som gennemfert ved forordning 706/2007/EU

og skal opfylde bestemmelserne i nedenstaende pkt. a).

Eftermonteret airconditionanleg med fluorholdige drivhusgasser 1 sadan bil skal vere godkendt og
market 1 henhold til direktiv 2006/40/EF som gennemfoert ved forordning 706/2007/EU og skal
opfylde bestemmelserne 1 nedenstaende pkt. a).

Bestemmelserne for eftermonteret klimaanlaeg gelder uanset tidspunktet for forste registrering.

De fluorholdige drivhusgasser skal have et globalt opvarmningspotentiale (GWP-vardi) pd hejst 150.

For 01.01.17: Originalt og eftermonteret klimanleeg med fluorholdige drivhusgasser skal opfylde de
tekniske krav 1 punkt (1). De fluorholdige drivhusgasser ma have et globalt opvarmningspotentiale
(GWP-verdi) pa over 150.

For 21.06.09: Kravene gelder kun ved eftermontering.

7.08 Elektrisk sikkerhed for elkeretojer

7.08.020 Bil

(1) Bil med elektrisk drivline skal opfylde bestemmelserne 1 FN-regulativ 100-02.
For 01.07.24: Bil kan opfylde FN-regulativ 100-01.
For 01.01.17: Gelder ikke.

7.08.030 Motorcykel
(1) Motorcykel med elektrisk drivline skal opfylde bestemmelserne 1 forordning 3/2014/EU, bilag I'V.
For 01.07.24: Gelder ikke.

7.08.040 Knallert
(1) Knallert med elektrisk drivline skal opfylde bestemmelserne i forordning 3/2014/EU, bilag IV.
For 01.07.24: Gelder ikke.

7.09 Braendstofanlaeg til F-gas

7.09.001 Generelle bestemmelser

(1) Ingen dele af gassystemet ma vare udenfor keretojets omrids med undtagelse af pafyldningsstedet,
som maksimalt méa stikke 10 mm ud fra sin monteringsplads.

(2) Brendstofbeholderen skal vare permanent fastgjort til keretogjet og mé ikke monteres i motorrum-
met. Brendstofbeholderen mé ikke vaere monteret, sd metal er i kontakt med metal med undtagelsen af
monteringspunkterne.

(3) Brandstofbeholderen ma ikke vaere placeret nermere vejbanen end 200 mm, medmindre den er
passende beskyttet.

(4) Hvis brendstofbeholderen monteres indenfor i keretojet, skal den vare forsynet med ventilation til at-
mosfaren. Ventilationen ma ikke ske til en hjulkasse eller vare rettet mod en varmekilde, eksempelvis
udstedningen.

(5) Ingen dele af gassystemet mé befinde sig nermere end 100 mm fra udstedningen eller en tilsvarende
varmekilde, medmindre de er passende afskaermet mod varmen.

For 01.04.84: Galder ikke for keretoj, der er taget 1 brug efter overgang til F-gas drift inden denne
dato.

7.09.002 Komprimeret metangas (CNG eller CBG)



28. maj 2024. 118 Nr. 541.

(1) Originalmonteret anleg til komprimeret metangas (CNG, komprimeret naturgas- eller CBG, kompri-
meret biogas) skal opfylde bestemmelserne i FN-regulativ 110-03.
For 01.07.24: Anlaegget kan opfylde FN-regulativ 110.

(2) Eftermonteret anlag til komprimeret metangas skal opfylde bestemmelserne 1 FN-regulativ 115.

7.09.003 Flydende metangas (LNG eller LBG)
(1) Keretgjer med flydende metangas (LNG, flydende naturgas eller LBG, flydende biogas) skal opfylde
bestemmelserne 1 FN-regulativ 110-01.

7.09.004 LPG
(1) Originalmonteret LPG-anleg (autogas, flaskegas eller F-gas) skal opfylde bestemmelserne 1 ét af
folgende regelset:
a) FN-regulativ 67-03.
b) Amerikansk standard FMVSS 301 og FMVSS 303.
c¢) Canadisk standard CMVSS 301.1.
For 01.07.24: Originalmonteret LPG-anlaeg kan opfylde FN-regulativ 67-01.
(2) Koretoj med et eftermonteret LPG-anlaeg skal opfylde bestemmelserne 1 FN-regulativ 115.

7.09.005 Eftermonteret LPG- og CNG-anlaeg

(1) Eftermonterede systemer skal opfylde bestemmelserne 1 ét af folgende regelsat:
a) FN-regulativ 115.
b) Amerikansk standard FMVSS 303 og FMVSS 304.
c¢) Canadisk standard CMVSS 301.2.

7.10. Brintsikkerhed og kvalifikationskrav for materialer til brintsystemer

7.10.020 Bil
(1) Bil med brint som drivmiddel skal opfylde bestemmelserne i FN-regulativ 134 om brintsikkerhed og
forordning 2021/535/EU, bilag XIV, om kvalifikationskrav for materialer.
(2) Alternativt til pkt. (1) skal bilen opfylde et af folgende regelsat:
a) De materielle krav i forordning 79/2009/EF med senere @&ndringer.
b) Japansk standard Attachment 100 - Technical Standard For Fuel Systems Of Motor Vehicle Fueled
By Compressed Hydrogen Gas.
¢) Kinesisk standard GB/T 24549-2009 Fuel cell electric vehicles - safety requirements.
d) Standard ISO 23273:2013.
e) Amerikansk standard SAE J2578.

8. Barende elementer
8.01 Chassis

8.01.001 Generelle bestemmelser

(1) Selvbarende karrosseri, chassisramme og ramme skal kunne modsta de pavirkninger, der opstar under
normal anvendelse og belastning af keretojet.

(2) Selvbzrende karrosseri, chassisramme og ramme mé ikke vare deformeret eller 1 ovrigt beskadiget
eller teeret 1 en sddan grad, at keretgjet er til fare for feerdselssikkerheden.
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8.01.023 Personbil M3
(1) Ledbus:
a) Ledsektionen skal vare indrettet séledes, at de enkelte stive sektioner af ledbussen ikke bliver
adskilt, uanset om en del af ledsektionen lgsner sig.
b) Ledsektionen skal vere indrettet og afskermet sdledes, at der ikke opstar fare for passagererne.

8.02 Hjul

8.02.001 Generelle bestemmelser
(1) Dk, felge og hjullejer m.v. skal vere ubeskadigede.

8.02.002 D=k
(1) Dxk
a) Skal have en bareevne, der mindst svarer til koretgjets tilladte akseltryk, og som minimum er
beregnet til koretojets tophastighed.
b) Skal vaere dimensioneret og udformet, si det svarer til feelgen.
c) Skal vaere tydeligt og holdbart market med dimensionsbetegnelse og fabrikantens og/eller regummi-
eringsfirmaets navn eller varemerke.
For 01.04.91: Galder ikke.
d) Skal pé keretoj med storst tilladt hastighed pd over 30 km/t. vaere tydeligt og holdbart market med
bareevne- og hastighedsangivelse.
For 01.04.91: Galder ikke.
(2) Monsterdybden skal pé keretej med sterst tilladt hastighed pa over 40 km/t. vaere mindst
a) 1,6 mm for keretoj med tilladt totalvaegt pé hejst 3.500 kg og
b) 1,0 mm for keretej med tilladt totalvaegt pa over 3.500 kg.
Monsterdybden méles i hovedmensteret, hvorved forstas de brede riller i1 slidbanens midterste del,
der dekker cirka 3/4 af slidbanens bredde.
(3) D=k, for hvilke der er krav om mindst 1,6 mm mensterdybde, skal vere forsynet med slidindikatorer
(TWD).
Slidindikatorer skal give visuel advarsel, ndr mensterdybden i hovedmensteret er reduceret til 1,6 mm.
Slidindikatorer skal vaere anbragt i tvaergaende raekker i slidbanens hovedmenster.
For 01.04.91: Galder ikke.
(4) Oppumpningstrykket skal vere i overensstemmelse med det af keretgjsfabrikanten foreskrevne.
(5) Der skal pa samme aksel anvendes dek af samme dimension og type bortset fra dek til midlertidig
brug.
(6) D=k opdeles i typer, athaengig af opbygning og anvendelseskategori:
a) Opbygning:
- Radialdek.
- Diagonaldak.
b) Anvendelseskategori:
- Almindeligt dek (uden »M+S«-merkning).
- Terreen- og vinterdek (med »M+S«-markning).
- Vinterdak til kraevende sneforhold (med »M+S«-maerkning og alpint symbol »tre bjergtinder og et
snefnug«).
- Dk til midlertidig brug (nedreservehjul).

8.02.003 Falge
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(1) Feelge skal vare beregnet til en belastning svarende til det tilladte akseltryk pa keretgjet.

(2) Nav-, hjul- og vingemetrikker skal ligge inden for dekkets yderside eller vare afskaermet ved
hjulkapsel eller lignende. Heatte af plastmateriale, der er monteret pa et hjuls hjulbolte/hjulmetrikker,
og som kan vise, om bolten/metrikken har losnet sig, ma dog rage op til 20 mm udenfor deekkets
yderside eller den afskermende hjulkapsel eller lignende.

For 01.05.77: Navkapsler og beskyttelsesringe, der findes 1 fabrikkens originale udferelse, skal vere til
stede. Vingemetrikker skal ligge indenfor deekkets yderste kant.

(3) Der mé ikke vaere udragende dele, f.eks. hjulkapsler, hvis disse er sddan udformede, at de kan veere til
fare for andre trafikanter.

8.02.004 Dzktrykovervagningssystem

(1) Systemet skal opfylde de tekniske krav i FN-regulativ 141-01 for »dektrykovervdgningssystem
(TPMS)«, »daektryksgenpéfyldningssystem (TPRS)« eller »centralt dekoppumpningssystem (CTIS)«.
For 01.07.24: TPMS skal ikke opfylde et bestemt FN-regulativ.

8.02.010 Motordrevet koretgj
(1) Motordrevet karetoj skal vare forsynet med hjul med dek.

8.02.020 Bil
(1) Bil kan vaere forsynet med terren- og vinterdek, der er beregnet til mindst 160 km/t. (hastigheds-
markning mindst Q), uanset bilens tophastighed overstiger 160 km/t.
(2) D=k, bortset fra regummierede daek, skal vaere godkendt og merket i henhold til direktiv 92/23/EQF
eller FN-regulativ 30, FN-regulativ 54 eller FN-regulativ 64.
For 01.04.03: Gelder ikke for dek produceret for uge 27, 2003.
For 01.01.80: Galder ikke.
(3) Regummierede dzk skal vere godkendt og market i henhold til FN-regulativ 108 eller FN-regulativ
109.
For 01.04.03: Gelder ikke for dek produceret for uge 27, 2003.
For 01.01.80: Galder ikke.
(4) Dk skal vaere stojgodkendt og meerket 1 henhold til FN-regulativ 117-02 med undtagelse af
- regummierede dek,
- deek som kun er beregnet til en hastighed under 80 km/t.,
- dek med en nominel felgdiameter pa hojst 254 mm (10") eller p&d mindst 635 mm (25"),
- deek af T-typen til reservehjul til midlertidig brug og pigdak.
For 01.07.24: Dzk kan vare stojgodkendt og merket i henhold til direktiv 92/23/EQF som @ndret ved
direktiv 2001/43/EF eller FN-regulativ 117.
For 01.10.11: Geelder ikke deek produceret for uge 40, 2011.
For 01.01.80: Galder ikke.

8.02.021 Personbil M1
(1) Personbil M1 skal — uanset den tilladte totalvaegt — vaere forsynet med dek med en mensterdybde pa
mindst 1,6 mm.
(2) Personbil M1 skal vere forsynet med daktrykoverviagningssystem. Kravet galder ikke for personbil
M1 fremstillet i lille serie.
Kravet galder ikke for bil til serlig anvendelse, jf. forordning 2018/858/EU, som er opbygget i flere
trin, og hvor basiskeretgjet ikke er en personbil M1.
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8.02.022 Personbil M2

(1) Personbil M2 med tilladt totalvaegt pa over 3.500 kg kan veare forsynet med dak, der er beregnet til
mindst 120 km/t., uanset bilens tophastighed overstiger 120 km/t.
For 01.04.91: Personbil M2 kan veare forsynet med lastbildek, der er beregnet til mindst 100 km/t.,

uanset bilens tophastighed overstiger 100 km/t.

(2) Vare- og lastbildek pa personbil M2 ma ved tilladt akseltryk vare belastet med indtil 15% mere end
den belastning, der fremgar af baereevneangivelsen pa dekket, hvis
a) bilen er en bybus, der alene godkendes til rutekersel, eller
b) bilen har stapladser og plads til hegjst 22 passagerer, og bilen alene godkendes til rutekersel.

8.02.023 Personbil M3
(1) Personbil M3 skal opfylde bestemmelserne for personbil M2.
For 01.04.91: Personbil M3 kan vare forsynet med et af de serligt markerede lastbildek beregnet til
80 km/t., som fremgéar af STRO-databeger (The Scandinavian Tire & Rim Organization), uanset at
bilens tophastighed overstiger 80 km/t.

8.02.025 Lastbil N2
(1) Lastbil N2 kan vere forsynet med dak, der er beregnet til mindst 100 km/t., uanset bilens tophastig-
hed overstiger 100 km/t.
For 01.04.91: Lastbil N2 kan vare forsynet med et af de s&rligt markerede lastbildek beregnet til 80
km/t., uanset at bilens tophastighed overstiger 80 km/t.

8.02.026 Lastbil N3

(1) Lastbil N3 skal opfylde bestemmelserne for lastbil N2.

(2) For lastbil N3 beregnet som trekkraft for blokvogn gealder, at ved udnyttelse af akseltryk op til
de almindeligt tilladte skal bilen opfylde reglerne for lastbil. Ved overskridelse af de almindelig
for bil geldende akseltryk skal bilen opfylde reglerne for motordrevet blokvogn, for sa vidt angér
belastning/hastighed.

8.02.030 Motorcykel
(1) Motorcykel skal vare forsynet med dek med en mensterdybde pa mindst 1,0 mm.

8.02.040 Knallert
(1) Knallert skal vere forsynet med dek med en mensterdybde pa mindst 1,0 mm.
For 01.05.77: For knallert, der er godkendt inden denne dato (»TUM«-merket), er der ikke fastsat
mindstemal for dekmensterdybden.

8.02.050 Traktor

(1) Traktor, som ikke skal godkendes eller registreres, kan vere forsynet med anden elastisk hjulbeklaed-
ning, balter med tilsvarende egenskaber eller glatte valser.
For 01.05.77: Traktor kan vere forsynet med halvmassive gummiringe.

(2) Godkendt traktor og ikke-registreringspligtig traktor kan vare forsynet med belter.

8.02.060 Motorredskab
(1) Motorredskab kan veare forsynet med anden elastisk hjulbekledning, balter med tilsvarende egenska-
ber eller glatte valser.
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8.02.099 Motordrevet blokvogn

(1) Motordrevet blokvogn med storst tilladt hastighed pd hejst 15 km/t. kan vere forsynet med anden
elastisk hjulbeklaedning eller baelter med tilsvarende egenskaber.

(2) Motordrevet blokvogn med storst tilladt hastighed péd hejst30 km/t. kan vare forsynet med daek, der
ved det tilladte akseltryk er beregnet til mindst 50 km/t., uanset koretgjets tophastighed overstiger 50
km/t.

(3) Motordrevet blokvogn med storst tilladt hastighed pa 45 km/t. kan vare forsynet med dak, der ved det
tilladte akseltryk er beregnet til mindst 70 km/t., uanset koretgjets tophastighed overstiger 70 km/t.

(4) Motordrevet blokvogn med storst tilladt hastighed pa 60 km/t. kan vare forsynet med dak, der ved det
tilladte akseltryk er beregnet til mindst 80 km/t., uanset koretgjets tophastighed overstiger 80 km/t.

8.02.100 Pahzengskoretoj

(1) Pahengskeretoj skal vare forsynet med dek pé alle hjul.

(2) Registreringspligtigt pdhengskeretoj skal vare forsynet med deek, der ved det tilladte akseltryk er
beregnet til mindst 100 km/t.

For 01.04.91: Pdhangskeretej kan vere forsynet med et af de serligt markerede lastbil- og pdheng-
skoretojsdaek beregnet til 80 km/t., som fremgér af STRO-databegger (The Scandinavian Tire & Rim
Organizations), uanset at bilens tophastighed overstiger 80 km/t.

(3) Péhaengsvogn til stor knallert skal vare forsynet med dak, der er beregnet til mindst 50 km/t.
(4) Traktorpdhangsvogn og ikke-registreringspligtigt pdhaengskeretoj skal vere forsynet med dak, der er
beregnet til mindst 40 km/t.

For 01.11.15: Dakkene skal vaere beregnet til mindst 30 km/t.

8.02.110 Pahzengs-/szettevogn til bil
(1) D=k, bortset fra regummierede dak, skal vaere godkendt og maerket 1 henhold til direktiv 92/23/EQF
eller FN-regulativ 30, FN-regulativ 54 eller FN-regulativ 64.
For 01.04.03: Gelder ikke dek produceret for uge 27, 2003.
For 01.01.80: Gelder ikke.
(2) Regummierede dek skal vere godkendt og market 1 henhold til FN-regulativ 108 eller FN-regulativ
109.
For 01.04.03: Gelder ikke dek produceret for uge 27, 2003.
For 01.01.80: Gelder ikke.
(3) Dk skal vare stojgodkendt og merket 1 henhold til FN-regulativ 117-02 med undtagelse af
- regummierede dak,
- deek som kun er beregnet til en hastighed under 80 km/t.,
- dek med en nominel felgdiameter pa hegjst 254 mm (10") eller pd mindst 635 mm (25"),
- dek af T-typen til reservehjul til midlertidig brug og
- pigdek.
For 01.07.24: D=k kan vere stgjgodkendt og merket 1 henhold til direktiv 92/23/EQF som @ndret ved
direktiv 2001/43/EF eller FN-regulativ 117.
For 01.10.11: Gealder ikke deek produceret for uge 40, 2011.
For 01.01.80: Gelder ikke.

8.02.120 Traktorpahzengsvogn
(1) Traktorpahangsvogn til ikke-godkendelsespligtig traktor kan veere forsynet med anden elastisk hjul-
bekledning, balter med tilsvarende egenskaber eller glatte valser.
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8.02.130 Pahzengsvogn til motorredskab
(1) Péhangsvogn til motorredskab kan vere forsynet med anden elastisk hjulbekledning, balter med
tilsvarende egenskaber eller glatte valser.

8.02.141 Campingvogn
(1) Campingvogn skal opfylde bestemmelserne for pahangs-/settevogn til bil.

8.02.142 Andet registreringspligtigt pahaengsredskab
(1) Andet registreringspligtigt padhaengsredskab skal opfylde bestemmelserne for pahangs-/saettevogn til
bil.

8.02.143 Ikke-registreringspligtigt pahsengsredskab
(1) Ikke-registreringspligtigt pahangsredskab skal opfylde bestemmelserne for pahangsvogn til motor-
redskab.

8.02.150 Pihzengskeretgj til motorcykel
(1) Pdhangskeretej til motorcykel skal vaere forsynet med dek med en mensterdybde pd mindst 1,0 mm.

8.02.160 Pihzengsvogn til stor knallert
(1) Pahaengsvogn til stor knallert skal vaere forsynet med deek med en mensterdybde pa mindst 1,0 mm.

8.02.199 Blokvogn

(1) Blokvogn med storst tilladt hastighed péd ikke over 15 km/t. kan vare forsynet med anden elastisk
hjulbeklaedning, balter med tilsvarende egenskaber eller glatte valser.

(2) Blokvogn med storst tilladt hastighed pé ikke over 30 km/t. skal vaere forsynet med dek, der ved det
tilladte akseltryk er beregnet til mindst 50 km/t.

(3) Blokvogn med storst tilladt hastighed pd 45 km/t. skal vaere forsynet med dek, der ved det tilladte
akseltryk er beregnet til mindst 70 km/t.

(4) Blokvogn med storst tilladt hastighed pd 60 km/t. skal vaere forsynet med dek, der ved det tilladte
akseltryk er beregnet til mindst 80 km/t.

(5) Blokvogn med sterst tilladt hastighed pa over 60 km/t. skal opfylde reglerne for registreringspligtigt
pahengskereto;.

(6) Blokvogn, der kun er godkendt til at blive trukket af en traktor, skal vare forsynet med daek, der ved
det tilladte akseltryk er beregnet til mindst 45 km/t.

8.03 Hjulophaeng

8.03.001 Generelle bestemmelser

(1) Hjulopheng og dets fastgorelse til selvbarende karrosseri, chassisramme eller ramme skal kunne
modstéd de pavirkninger, der opstar under normal anvendelse og belastning af keretgjet.
Hjulophangets kugleforbindelser og lignende skal vare beskyttet mod indtraengen af stov og snavs.

(2) Hjuloph@ng skal vere sdledes udformet, at der sker en passende dempning af de 1 hjulophaenget
forekommende svingninger, der stammer fra vejbanens ujevnheder.

8.03.002 Aksler
(1) Aksler skal have en baereevne, der mindst svarer til det for keretojet tilladte akseltryk.
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8.03.003 Bogiekonstruktioner
(1) Et keretej kan vare forsynet med akselloftanordning. Denne kan eventuelt vaere automatisk, sd den
anden aksel 1 en bogie s@nkes automatisk, nér akseltrykket pd den forste aksel kommer op pa tilladt
akseltryk.
Aksellgfteanordningen mé kunne aktivere et bilens eller en sattevogns loftbare eller belastbare aksel
for at age akseltrykket pa bilens drivaksel pa folgende betingelser:
- Akseltrykket pd hver af bilens aksler kan overstige det teknisk tilladte akseltryk med op til 30%,
forudsat at det ikke overstiger den vardi, bilfabrikanten har fastsat herfor 1 den serlige situation.
- Den loftbare eller belastbare aksel mé kun aktiveres med en serlig kontrolanordning.
- Efter igangsatning skal akslen automatisk sa@nkes til jorden eller belastes, sa snart bilen er naet op pa
en hastighed af 30 km/t.
En bil kan i stedet for ovennavnte halvautomatiske system vare forsynet med et manuelt system,
forudsat der er en kontrollampe ved forerpladsen, der lyser, nar aksellofteanordningen er aktiveret.

8.03.004 Fjedre
(1) Fjedre skal have en bareevne, der mindst svarer til koretgjets tilladte akseltryk.

9. Karrosseri, opbygning m.v.
9.01 Karrosseri

9.01.001 Generelle bestemmelser

(1) Karrosseri - herunder selvbarende karrosseri - skal vare solidt fastgjort til keretojets barende dele og
skal vere sdledes udformet, at skarpe kanter eller udragende dele og lignende ikke medferer unedig
fare for andre trafikanter.

Kranarme, loftebomme og lignende skal under kersel vere saledes understottede og sikrede, at betje-
ningsorganer, hydrauliske cylindre, spiltromler og lignende er aflastet og saledes, at de padgeldende
dele ikke pa grund af fejlbetjening eller tilfeeldigt kan indtage en sddan stilling, som geor dem farlige
for andre trafikanter.

9.01.002 Afskeermning af hjul

(1) Bil og pdh@ngskeretgj til bil skal vare forsynet med skaerme over samtlige hjul.

(2) Bestemmelserne om afskermning skal vere opfyldt ved kereklar vagt. For keretgjer, hvor den
lodrette afstand mellem hjul og karrosseri er indstillelig, skal bestemmelserne vere opfyldt ved den af
koretojsfabrikanten foreskrevne normalstilling.

(3) Pa koreto] med dobbelt- eller tripleaksel kan hjulene 1 samme side have felles afskermning, der foran
det forreste hjuls centrum og bag det bageste hjuls centrum opfylder bestemmelserne om afskermning,
og som har en ubrudt, vandret del over hjulene.

(4) Den foreskrevne afskermning skal vere tilvejebragt gennem koretojets karrosseri eller opbygning
eller ved anbringelse af serlige skerme over hjulene.

(5) Afskermning skal opfylde folgende krav:

a) Skal veare solidt fastgjort til keretgjets karrosseri eller berende dele og vare udformet saledes, at
skarpe kanter eller udragende dele og lignende ikke medferer unedig fare for andre trafikanter.

b) Skal fremtrede som en helhed, uanset om afskeermningen eventuelt er sammensat af flere elemen-
ter.

(6) Afskeermning kan vare aftagelig og enten samlet eller 1 dele.
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9.01.003 Dere

(1) Derhandtag og -hangsler skal vere udformet og anbragt sdledes, at de ikke medferer unedig fare for
andre trafikanter.
For 01.01.50: Derhandtag kan godkendes i original udferelse.

(2) Dor skal vare forsynet med derlas, som kan holde deren lukket under kersel.

(3) Darhangsler skal vere solidt fastgjort til bade der og karrosseri.

(4) Ved abning af automatisk der mé afstanden mellem derens yderste punkt og karrosseriet ikke pa noget
tidspunkt overstige 0,45 m.

9.01.020 Bil
(1) Las 1 der til forer- og passagerrum skal automatisk gé i1 indgreb, nar deren lukkes og skal have bide en
sikringsstilling og en lukkestilling.

9.01.021 Personbil M1
(1) Hjulafskaermning skal opfylde folgende krav:

a) Skal have hvalvet eller U-formet tversnit, hvis konkave side vender nedad og indad mod dekket,
med en tversnitdybde pa mindst 30 mm pé det dybeste sted over daekkets slidbane. Tvarsnitdybden
males 1 det gverste, lodrette radialplan gennem hjulets centrum, og kan 1 evrigt gradvis aftage til 0
mm ved 30° foran og 50° bagud for dette radialplan.

b) Skal i dekkets bredde dekke hjulets overste del mindst 30° foran og mindst 50° bagud for det
overste, lodrette radialplan gennem hjulets centrum. Dakkets bredde méles 1 det nevnte radialplan,
hvor der dog ses bort fra indstebt tekst og prydmenster samt vulst og lignende til beskyttelse af
daeksiden.

c) Skal vare udformet séledes, at afstanden fra afskermningens kanter til hjulets centerlinje ikke
overstiger 2,0 gange dekkets radius inden for det kreevede dekningsomrdde (fra 30° foran til 50°
bagved det gverste, lodrette radialplan).

Dzkkets radius mdles pd midten af slidbanen i det overste lodrette radialplan gennem hjulets
centrum.

d) Skal dekke hjulets bageste del fra et vandret plan beliggende hejst 0,15 m over daekkets centrum pé
en sadan made, at skaeringspunktet mellem hjulafskermningens kant og det naevnte vandrette plan
ikke ligger inden for dekkets langsgaende midterplan. Ved dobbeltmonterede hjul regnes med det
yderste daeks midterplan 1 lengderetningen.
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(2) Personbil M1 med en tilladt totalvaegt pa hejst 3.500 kg, pa hvilken det laveste saedes R-punkt ved
kareklar vaegt ikke er over 0,70 m over vejbanen, skal opfylde de konstruktive bestemmelser i ét af
folgende regelsat om beskyttelse ved sidekollision:

a) FN-regulativ 95-05.

b) Amerikansk standard FMVSS 21,4 afsnit S6.

c) Japansk standard JSRRY, artikel 18.

Kravet gelder ikke for personbil M1 fremstillet i lille serie.
For 01.07.24: Bil kan opfylde FN-regulativ 95-02.

For 01.01.17: Bil kan opfylde direktiv 96/27/EF.

For 01.10.03: Galder ikke.

(3) Personbil M1 med en tilladt totalvaegt pad hejst 2.500 kg skal opfylde de konstruktive bestemmelser i
et af folgende regelset om beskyttelse ved frontalkollision:
a) FN-regulativ 94-04.

b) Amerikansk standard FMVSS 208.

c) Japansk standard JSRRY, artikel 18.

Kravet gelder ikke for personbil M1 fremstillet i lille serie.
For 01.07.24: Bil kan opfylde FN-regulativ 94-01.

For 01.01.17: Bil kan opfylde direktiv 96/79/EF.

For 01.10.03: Galder ikke.

(4) Personbil M1 skal opfylde de tekniske krav til forpartiet (fodgengerbeskyttelse) i FN-regulativ

127-02.

Kravet gelder ikke for personbil M1 fremstillet i lille serie.

For 01.07.24: Bil kan opfylde forordning 78/2009/EU, bilag 1, pkt. 3.

For 23.02.19: Bil kan opfylde forordning 78/2009/EU, bilag 1, pkt. 2 eller 3.
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For 31.12.12: Gelder ikke.

(5) Personbil M1, der er afledt af en varebil NI med en tilladt totalvegt pd over 2.500 kg og med
forersaedets R-punkt placeret enten foran forakslen eller hgjst 1,10 m bag forakslen, skal ikke opfylde
bestemmelsen 1 pkt. (4).

9.01.022 Personbil M2
(1) Hjulafskaermning skal opfylde folgende krav:
a) Skal deekke hjulet 1 deekkets fulde bredde.
b) Skal have hvelvet eller U-formet tvarsnit, hvis dybde er mindst 10% af afskermningens bredde,
dog mindst 30 mm.
c) Skal dekke hjulets overste del 1 omradet fra mindst 30° foran et lodret plan gennem hjulets centrum
til et vandret plan beliggende hgjst 0,10 m over hjulets centrum.
d) Skal vare siledes udformet, at afstanden fra afskermningens kant til hjulets centrum ikke overstiger
2,0 gange hjulets radius.

(2) Afskermning bag baghjul skal tillige daekke hjulet fra et vandret plan beliggende mindst 0,05 m under
hjulets centrum. Den del af afskaermningen, der er anbragt under et vandret plan beliggende 0,10 m
over hjulets centrum, skal ikke opfylde bestemmelserne 1 pkt. (1) b) og d).

(3) Personbil M2 med tilladt totalveegt pd ikke over 3.500 kg kan vare forsynet med hjulafskaermning
efter reglerne for personbil M1. Bag baghjul skal der dog i1 dekkets bredde vaere monteret supplerende
afskaermning (stenklap) ned til 0,05 m under hjulets centrum.

(4) Personbil M2, der er indrettet til befordring af flere end 16 passagerer, skal opfylde de konstruktive
bestemmelser 1 FN-regulativ 66-02 om styrke af overbygning pé store personbiler.

For 01.07.24: Personbil M2 kan opfylde FN-regulativ 66.
For 01.11.14: Gealder ikke.

(5) Bestemmelserne 1 pkt. (4) gelder ikke for personbil M2, der alene godkendes til rutekersel, hvis én af

folgende betingelser er opfyldt:

a) Bilen er en bybus.

b) Bilen har stidpladser og plads til hejst 22 passagerer.

c) Det tilladte antal stdpladser udger 20% eller mere af det heojst tilladte passagerantal.

(6) Personbil M2, der er indrettet til befordring af flere end 12 passagerer, skal opfylde bestemmelserne
om vealtestabilitet i FN-regulativ 107-07, bilag 3, pkt. 7.4.

For 01.07.24: Personbil M2 kan opfylde direktiv 2001/85/EF, bilag I, pkt. 7.4, eller FN-regulativ
107-02, bilag 3, pkt. 7.4.
For 01.11.14: Gealder ikke.

9.01.023 Personbil M3
(1) Personbil M3 skal vare forsynet med hjulafskeermning efter reglerne for personbil M2.
(2) Personbil M3, der er indrettet til befordring af mere end 16 passagerer, skal opfylde de konstruktive
bestemmelser 1 FN-regulativ 66-02 om styrke af overbygning péa store personbiler.
For 01.07.24: Personbil M3 kan opfylde FN-regulativ 66.
For 01.10.99: Gelder ikke.
(3) Bestemmelserne 1 pkt. (2) gelder ikke for personbil M3, der alene godkendes til rutekersel, hvis én af
folgende betingelser er opfyldt:
a) Bilen er en bybus.
b) Bilen har stipladser og plads til hejst 22 passagerer.
c) Det tilladte antal stdpladser udger 20% eller mere af det heojst tilladte passagerantal.
(4) Bestemmelserne i pkt. (2) gaelder ikke for personbil M3 i to etager.
(5) Personbil M3 skal opfylde bestemmelserne for personbil M2 i pkt. 9.01.022 (6) om veltestabilitet.
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For 01.11.14: Galder ikke.

9.01.024 Varebil N1
(1) Varebil N1 skal vare forsynet med hjulafskaermning efter reglerne for personbil M1.
(2) Varebil N1 med lukket varerum skal vere forsynet med fuld adskillelse mellem forerrum og varerum.
Alternativt kan bilen vare forsynet med adskillelse, der er udformet til at beskytte forer og passagerer
mod forskubning af lasten under kersel, eller bilen kan vere forsynet med fastgerelsesanordnin-
ger. Adskillelse og fastgerelsesanordninger skal opfylde bestemmelserne 1 international standard

ISO 27956:2009, pkt. 3 og 4.

For 01.07.24: Varebil N1 med lukket varerum kan vare forsynet med adskillelse mellem forerrum og
varerum, der mindst dekker forerpladsen, og adskillelsen skal na fra gulv til loft.

Kravet anses for opfyldt, hvis adskillelsen mindst dekker saedet og nakkestotten, begge 1 hojeste
position. Dog mé der hgjst vere en afstand pd 0,10 m mellem adskillelsen og loftbeklaedningen,
malt 1 sedets lodrette centerlinje.

Adskillelsen og dens fastgerelse til koretgjet skal have en sddan styrke, at den kan modsta belastnin-
gen fra fremadglidende gods ved en deceleration af keretojet pa 10 m/s? eller opfylde krav til
styrke, jf. standard ISO/DIS 27956, pkt. 4.1.

Adskillelse skal besté af én af folgende eller en kombination af disse:

a) Finmasket tradgitter i en metalramme.

b) Plade af metal, trae eller kulfiber.

c) Plade af splintsikkert plastmateriale. Pladen skal vere anbragt i en metalramme.

d) Lamineret glas godkendt og maerket 1 henhold til pkt. 10.03.020 (1). Glasset skal vere anbragt i
en metalramme.

(3) Varebil N1 skal opfylde bestemmelserne i pkt. 9.01.021 (2) om beskyttelse ved sidekollision.
For 01.10.03: Gelder ikke.

(4) Varebil N1, der er afledt af en personbil M1, og med en tilladt totalvaegt pa hejst 2.500 kg, skal
opfylde bestemmelserne i pkt. 9.01.021 (4) og (5) om fodgengerbeskyttelse.

(5) Varebil N1 med forersaedets R-punkt placeret enten foran forakslen eller hgjst 1,10 m bag forakslen
skal ikke opfylde bestemmelsen i pkt. (4).

9.01.025 Lastbil N2

(1) Lastbil N2 skal vere forsynet med hjulafskaermning efter reglerne for personbil M2.

(2) Lastbil N2 med lukket varerum skal vaere forsynet med fuld adskillelse mellem forerrum og varerum.
Lastbil N2 med en tilladt totalveegt pa hegjst 7.500 kg kan alternativt veere forsynet med adskillelse, der

er udformet til at beskytte forer og passagerer mod forskubning af lasten under kersel, eller lastbilen
kan vere forsynet med fastgerelsesanordninger. Adskillelse og fastgerelsesanordninger skal opfylde
bestemmelserne i international standard ISO 27956:2009, pkt. 3 og 4.

(3) Lastbil N2, der er indrettet til at treekke sattevogn, kan indrettes séledes, at afskermningen foran
hjulet, og den del af baghjulenes afskermning, hvis hejde over vejbanen er storre end dakkets
diameter, kan fjernes, nr keretgjet tilkobles sa@ttevogn. Settevognens karrosseri eller opbygning skal i
sa fald deekke hjulet 1 deekkets fulde bredde under kersel ligeud.

9.01.026 Lastbil N3
(1) Lastbil N3 skal opfylde bestemmelserne for lastbil N2.

9.01.030 Motorcykel
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(1) Motorcykel skal vaere forsynet med plads for montering af bagnummerplade 1 henhold til forordning
44/2014/EU, bilag XIV.
For 01.07.24: Gelder ikke.

9.01.040 Knallert

(1) Knallert skal veere forsynet med plads for montering af bagnummerplade 1 henhold til forordning
44/2014/EU, bilag XIV.
For 01.07.24: Gelder ikke.

9.01.050 Traktor

(1) Traktorens udragende dele ma ikke frembyde unedig fare for andre trafikanter og skal udformes
saledes, at de er tydeligt synlige uden for lygtetendingstiden. Arbejdsredskaber, der er monteret pa
traktoren, anses som udragende dele.

(2) Traktor skal vere forsynet med plads for montering af bagnummerplade i henhold til forordning
2015/208/EU, bilag XIX.
For 01.07.24: Gelder ikke.

9.01.060 Motorredskab
(1) Kranbjelker, graveskovle og andre udragende dele ma ikke frembyde unedig fare for andre trafikan-
ter.

9.01.100 Pahzengskoretoj

(1) Ved forhjulene pd padhangskeretej, der styres ved drejning af forakslen omkring dennes midtpunkt,
kan den del af afskermningen, hvis hegjde over vejbanen er storre end dekkets diameter, samt af-
skermning foran hjulet udelades, hvis keretgjets karrosseri eller opbygning daekker hjulet 1 dekkets
fulde bredde under kersel ligeud.

9.01.111 Pahzengs-/saettevogn O1
(1) Péhaengs-/settevogn O1 skal vere forsynet med hjulafskeermning efter reglerne for personbil M1.

9.01.112 Pahzengs-/szettevogn O2
(1) Péhaengs-/sattevogn O2 skal opfylde bestemmelserne for pdhaengs-/sattevogn O1.

9.01.113 Pahzengs-/settevogn O3
(1) Péhaengs-/settevogn O3 skal vere forsynet med hjulafskermning efter reglerne for lastbil N2.

9.01.114 Pihzengs-/szettevogn 04
(1) Pahaengs-/settevogn 04 skal opfylde bestemmelserne for pdhaengs-/settevogn O3.

9.01.121 Traktorpahaengsvogn til registreringspligtig traktor

(1) Traktorpah@ngsvogn til registreringspligtig traktor skal vare forsynet med plads for montering af
bagnummerplade i1 henhold til forordning 2015/208/EU, bilag XIX.
For 01.07.24: Galder ikke.

9.01.141 Campingvogn
(1) Campingvogn skal vaere forsynet med hjulafskermning efter reglerne for pahengs-/settevogn O1.
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9.01.142 Andet registreringspligtigt pahaengsredskab

(1) Andet registreringspligtigt pahangsredskab med tilladt totalvegt pd ikke over 3.500 kg skal vare
forsynet med hjulafskeermning efter reglerne for pahangs-/settevogn O1.

(2) Andet registreringspligtigt pahangsredskab med tilladt totalvegt pa mere end 3.500 kg skal vare
forsynet med hjulafskeermning efter reglerne for pahangs-/saettevogn O3.

9.01.150 Pahaengskeretoj til motorcykel
(1) Péhangskeretej til motorcykel skal vere forsynet med hjulafskermning efter reglerne for pa-
hangs-/settevogn O1.

9.01.160 Pahaengsvogn til stor knallert
(1) Pahangsvogn til stor knallert skal vere forsynet med hjulafskermning efter reglerne for pa-
hangs-/settevogn O1.

9.01.320 Skolekeretoj
(1) Skolekaretoj skal opfylde bestemmelserne 1 bilag 5 til bekendtgerelse om kerekort.

9.01.340 Udrykningskeretej
(1) Patientkabinen i1 ambulancer skal opfylde kravene i standard DS/EN 1789:2020 om redningskeretgjer
og tilherende udstyr - Ambulancer med undtagelse af punkt 6.5, udstyrsliste.

For 01.07.24: Ambulance skal vare forsynet med adskillelse mellem forerrum og birerum, hvor der 1
den gverste del kan vere anbragt en rude af lamineret glas. Barerummets l&ngde skal vere sdledes,
at ambulancen kan rumme en bdre med en lengde pa 2,29 m og en bredde pd 0,585 m. Der skal
vaere plads ved siden af baren og over baren, sd behandling af patienten er mulig under kersel.

For 01.01.71: Gelder ikke.

9.02 Opbygning med lad m.v.

9.02.001 Generelle bestemmelser
(1) Lad m.v. skal vere solidt fastgjort til keretojets berende dele og skal vere udformet sdledes, at skarpe
kanter og udragende dele ikke medferer unedig fare for andre trafikanter.

9.02.002 Opbygning med fast lad
(1) Ladbeslag m.v. skal vare siledes udformet og anbragt, at de ikke medferer unedig fare for andre
trafikanter.

9.02.003 Opbygning med tippelad
(1) Tippelad skal vare sikret mod at glide fremad, nér ladet er i transportstilling.
(2) Trevejs tippelad skal vere forsynet med anordninger, der kan fastholde ladet i transportstilling.

9.02.004 Opbygning til container
(1) Keretoj med opbygning til kersel med container skal vere forsynet med containerlase, der pa sikker
made kan fastholde containeren pé keretgjet.

9.02.005 Opbygning til veksellad
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(1) Koretoj med opbygning til kersel med veksellad skal vare forsynet med anordninger, der péd sikker
made kan fastholde vekselladet pa keretgjet.

9.02.025 Lastbil N2
(1) Pé lastbil N2 skal ladbeslag m.v., hvis afstand over vejbanen er mindre end 1,80 m, opfylde folgende
krav:
a) Hjornelukkebeslag skal vare saledes udformet og anbragt, at ingen del af beslaget rager mere end
20 mm uden for ladsiden.
b) Sidelukkebeslag skal vere indfeeldet 1 ladsiden.
c) Samlebeslag (revler) skal have afrundede kanter og ma ikke rage mere end 20 mm uden for
ladsiden. Meatrikker, der ikke er fors@nket, ma ikke rage mere end 10 mm uden for ladsiden.
d) Snereoskner og -kroge m.v. skal vare afskermet med lister eller lignende.
e) Spaendebeslag til gjorde pa presenningsopbygning ma ikke rage mere end 25 mm uden for presen-
ningen.
For 01.09.70: Gelder ikke.

9.02.026 Lastbil N3
(1) Lastbil N3 skal opfylde bestemmelserne for lastbil N2.

9.02.113 Pahzengs-/szettevogn O3
(1) Péhaengs-/settevogn O3 skal opfylde bestemmelserne for lastbil N2.
(2) Lad pé settevogn mé ikke rage frem over bilens fererhus.

For 01.04.88: Gelder ikke.

9.02.114 Pahzengs-/szettevogn O4
(1) Péhaengs-/settevogn 04 skal opfylde bestemmelserne for pdhaengs-/saettevogn O3.

9.02.150 Pahaengskeretoj til motorcykel
(1) Pahengskeretoj til motorcykel mé ikke vaere indrettet til personbefordring.

9.02.160 Pahaengsvogn til stor knallert
(1) Péhaengsvogn til stor knallert ma ikke vare indrettet til personbefordring.

9.02.461 Koretgj til dyretransport
(1) Koretgj til dyretransport skal opfylde bestemmelserne 1 bekendtgerelse om beskyttelse af dyr under
transport.

9.03 Opbygning med tank

9.03.001 Generelle bestemmelser
(1) Tank skal vaere solidt fastgjort til keretojet og skal vare udformet sédledes, at skarpe kanter eller
udragende dele ikke er til unedig fare for andre trafikanter.

9.03.003 Skvulpeplader
(1) Tank eller tankrum til transport af flydende stoffer skal ved hjelp af skvulpeplader vare inddelt i
sektioner pa hejst 7,50 m3.
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Skvulpeplader skal vare anbragt vinkelret pa tankens lengdeakse og skal have et areal pd mindst 70%
af tankens tvaersnitsareal.

For 01.04.93: Tank eller tankrum til transport af flydende stoffer, og hvis rumfang er mere end 6,20
m3, skal vare forsynet med en skvulpeplade for hver 2,50 m tank- eller rumlengde. Skvulpeplade
skal vaere anbragt vinkelret pa tankens leengdeakse og skal have et areal pd mindst 80% af tankens
tvaersnitsareal pa det pagaeldende sted.

For 25.11.75: Der er ikke fastsat krav til skvulpepladernes areal.

(2) Bestemmelsen 1 pkt. (1) finder ikke anvendelse pa tank, der altid benyttes mindst 80% fyldt eller hojst

20% fyldt.

(3) Bestemmelsen i pkt. (1) finder ikke anvendelse pa slamsugertank.

9.05 Tilkoblingsanordninger

9.05.001 Generelle bestemmelser

(1) Tilkoblingsanordning skal opfylde folgende krav:

a) Skal vere solidt fastgjort til keretojets berende dele. Bolteforbindelser skal vare sikret mod
adskillelse.

b) Skal kunne modsta de pavirkninger, der opstar under normal anvendelse af vogntoget.

c) Skal vere forsynet med mekanisk sikringsanordning, der hindrer, at koblingen utilsigtet kan udleses.

d) Skal vere sdledes udformet og anbragt, at afstanden mellem det trekkende koretoj og pdhengskere-
tojet er uforanderlig under kersel lige ud.

(2) Tilkoblingsanordning og den pabudte mekaniske sikringsanordning, herunder ogsa indikatoren, som
viser, om pahangsvogns-, kugle-, settevognskoblingen og den aftagelige koblingskugle er korrekt 1ast,
skal vaere ubeskadiget.

(3) Tilkoblingsanordning af typen C50-X og G50-X kan vare forsynet med anordninger til fjernindikati-
on og fjernbetjening 1 henhold til de tekniske bestemmelser i FN-regulativ 55-01, bilag 5, pkt. 12.

(4) Koblingsdelen pa det treekkende koretoj og koblingsdelen pd pdhangskeretgjet skal vere beregnet til
indbyrdes sammenkobling. Der mé ikke forekomme veasentligt slor imellem koblingsdelene.

(5) Koblingsdelene mé ikke vare slidt 1 en storre grad, end fabrikanten af koblingsdelen anviser, og delen
skal 1 den forbindelse repareres eller udskiftes efter fabrikantens anvisninger.

9.05.002 Pahzengsvognskobling
(1) Péhaengsvognskobling skal vare udformet og anbragt séledes,
a) at pdhaengskeretgjets hjul under kersel 1 sving folger sporene for det trekkende keretojs hjul s ner
som muligt, og
b) at de sammenkoblede koblingsdele har tilstreekkelig indbyrdes bevagelighed.

9.05.003 Kuglekobling

(1) Kuglekobling skal vare udformet og anbragt saledes,

a) at pdhaengskeretgjets hjul under korsel 1 sving folger sporene for det trekkende keretojs hjul sd neer
som muligt, og
b) at de sammenkoblede koblingsdele har tilstrekkelig indbyrdes bevagelighed.

(2) Bil til sammenkobling med pédhangskeretoj med tilladt totalvaegt pa hejst 3.500 kg skal ved til-
koblingsanordningen vare forsynet med beslag for tilslutning af pdhangskeretojets sprengwire til
automatisk bremsning.

Beslaget skal vere anbragt hejst 0,25 m fra midten, sd sprengwiren ikke kan blive for stram eller slap
under drejning.
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For 01.07.24: Gelder kun for bil til synsfri ssmmenkobling.
For bil 1 fast kombination er der ikke fastsat n&ermere om beslag, men bestemmelsen 1 pkt. 5.01.110
(3) om aktivering af pdhangskeretojets bremser skal vere opfyldt.

9.05.004 Szettevognskobling

(1) Seettevognskobling skal vaere udformet og anbragt séledes, at sattevognen har tilstrekkelig bevege-
lighed 1 forhold til det trekkende koreto;.

(2) Koblingsdelen pa det treekkende keoretoj (s@ttevognsskammelen) kan vare sdledes indrettet, at den
kan forskydes 1 keretojets leengderetning. Sattevognsskammelen skal kunne fastldses 1 de enkelte
stillinger.

9.05.020 Bil
(1) Tilkoblingsanordning og monteringsbeslag til denne skal opfylde de konstruktive bestemmelser 1
FN-regulativ 55-01.
For 01.07.24: Gelder ikke.
(2) Tilkoblingsanordning skal monteres efter bilfabrikantens anvisninger, og for person- og varebil séle-
des at tilkoblingsanordningens hgjde over vejen svarer til kravene 1 FN-regulativ 55.
For 01.07.24: Reglen gzlder kun personbil M1 og varebil N1.
For 01.04.93: Gelder ikke.
Hvis bilfabrikantens anvisninger ikke er fulgt, mé sterste vagt af pdhengskereto] med bremser for
personbil M1 og varebil N1 dog ikke fastsettes til mere end 90% af bilens kereklar vaegt, uanset
om bilfabrikanten tillader storre vaegt af pahengskoreto;.

9.05.030 Motorcykel
(1) Tilkoblingsanordning og monteringsbeslag til denne skal opfylde de konstruktive bestemmelser 1
forordning 44/2014/EU, bilag V.
For 01.07.24: Gelder ikke.
(2) Tilkoblingsanordning skal monteres efter motorcykelfabrikantens anvisninger.
For 01.07.24: For motorcykel, der inden denne dato er godkendt med tilkoblingsanordning, kan
tilkoblingsanordningen vaere monteret efter anvisninger fra fabrikanten af tilkoblingsanordningen.

9.05.032 Motorcykel med sidevogn
(1) Sidevogn skal vare fastgjort pa motorcyklens hgjre side.
For 01.07.55: Sidevogn kan vere fastgjort pd motorcyklens venstre side.

9.05.041 Stor knallert
(1) Tilkoblingsanordning og monteringsbeslag til denne skal opfylde de konstruktive bestemmelser 1
forordning 44/2014/EU, bilag V.
(2) Tilkoblingsanordning skal monteres efter knallertfabrikantens anvisninger.
For 01.07.24: For knallert, der inden denne dato er godkendt med tilkoblingsanordning, kan tilko-
blingsanordningen vere monteret efter anvisninger fra fabrikanten af tilkoblingsanordningen.

9.05.050 Traktor

(1) Traktor skal vaere forsynet med tilkoblingsanordning til pahangsvogn eller pdhangsredskab, som
opfylder de konstruktive bestemmelser i1 forordning 2015/208/EU, bilag XXXIV, FN-regulativ 55-01
eller FN-regulativ 147.
For 01.07.24: Der er ikke krav om, at tilkoblingsanordningen opfylder et bestemt FN-regulativ.
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(2) Tilkoblingsanordning skal monteres efter traktorfabrikantens anvisninger.
For 01.07.24: Tilkoblingsanordningen skal vere anbragt sd lavt, at der under hensyn til traktorens
vaegtfordeling er mindst mulig risiko for stejling.

9.05.100 Pahzengskoretoj

(1) Pahengskeretoj, bortset fra settevogn, kan vere forsynet med forskydelig trekstang (treektriangel).
Traekstangen skal opfylde felgende betingelser:

a) Skal kunne fastlases og sikres i1 de enkelte stillinger.

b) Skal kunne indstilles séledes, at vogntogets samlede leengde og afstanden mellem bagkanten af
det treekkende koretoj og forkanten af lad eller opbygning pa pahengskeretojet ikke overstiger det
tilladte.

(2) Pahangsvogn kan vare forsynet med tvangsstyret forskydelig treekstang (treektriangel), der er saledes
indrettet, at leengden af treekstangen og dermed afstanden mellem koretojerne foreges under korsel 1
sving.

(3) Hovedbolt, kuglekobling, koblingsgje og treekstang (trektriangel) skal opfylde de konstruktive be-
stemmelser 1 FN-regulativ 55-01, og pahangskeretoj til bil, hvor pdhengskeretojets tilladte totalvaegt
er hojst 3.500 kg, skal opfylde kravene til hgjde af tilkoblingsanordning 1 FN-regulativ 55-01.

For 01.07.24: Gelder ikke.

9.05.113 Pahzengs-/settevogn O3

(1) Treekstang (treektriangel) skal have tilstreekkelig leengde til, at vogntoget pa plan vej kan foretage en
drejning péd 90° med fuldt styreudslag, uden at keretgjerne steder mod hinanden.
For 01.04.84: Gelder ikke.

9.05.114 Pahzengs-/szettevogn O4
(1) Péhaengs-/sxttevogn 04 skal opfylde bestemmelserne for pdhaengs-/saettevogn O3.

9.05.120 Traktorpahzengsvogn

(1) Hovedbolt, kuglekobling, koblingsgje og treekstang (trektriangel) skal opfylde de konstruktive be-
stemmelser 1 forordning 2015/208/EU, bilag XXXIV, FN-regulativ 55-01 eller FN-regulativ 147.
For 01.07.24: Gelder ikke.

9.05.130 Pahzengsvogn til motorredskab
(1) Péhaengsvogn til motorredskab skal opfylde bestemmelserne for traktorpdhangsvogn.

9.05.310 Koretgj til synsfri sammenkobling

(1) Bil til synsfri sammenkobling med pdhangskereto] med tilladt totalvaegt pd hejst 3.500 kg skal vare
forsynet med 50 mm koblingskugle.

Koblingskuglens midte skal ved tilladt totalvaegt vere anbragt i en hejde af 385 + 35 mm over
vejbanen.

For 01.04.94: Bestemmelsen om koblingskuglens hgjde over vejbanen galder ikke for personbil M1
og varebil N1.

(2) Lastbil til synsfri sammenkobling med sattevogn eller pdhaengsredskab pa settevognschassis skal
vare forsynet med sattevognsskammel til 2" hovedbolt, der opfylder de konstruktive bestemmelser 1
FN-regulativ 55-01 for se@ttevognsskamler, der er beregnet til korsel med sattevogn med tvangsstyrede
aksler.

For 01.04.24: Settevognsskammel kan opfylde de konstruktive bestemmelser 1 direktiv 94/20/EF.
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(3) Lastbil til synsfri sammenkobling med pahangsvogn O3 eller O4 eller pahangsredskab pa chassis til
saddan pdhangsvogn skal vare forsynet med én af folgende tilkoblingsanordninger:

a) 40 mm pahangsvognskobling i henhold til standard ISO 8755:2001 eller FN-regulativ 55-01.

b) 50 mm pahangsvognskobling i henhold til FN-regulativ 55-01.

¢) 57 mm pahangsvognskobling, der opfylder de konstruktive bestemmelser 1 FN-regulativ 55-01.

For 01.07.24: Pahangsvognskobling kan opfylde de konstruktive bestemmelser i standard ISO
8755:1986 eller ISO 1102:1986 eller FN-regulativ 55.

Péhangsvognskoblingens midte skal ved kereklar vaegt vaere anbragt 425 + 75 mm, 650 + 75 mm eller
900 + 100 mm over vejbanen. For lastbil forsynet med bogieloft skal hejdekravet vere opfyldt bade
med hevet og senket aksel.

Tilkoblingsanordning, der er beregnet til karre, skal have en tilladt lodret belastning pd mindst 1.000
kg.

(4) Pahengskoretoj med tilladt totalveegt pa hejst 3.500 kg skal vaere forsynet med 50 mm kuglekobling.

(5) Sattevogn og pahangsredskab péd sattevognschassis skal vaere forsynet med 2" hovedbolt. Hvis
settevognen har tvangsstyrede aksler, skal styringen ske via en kile som angivet i FN-regulativ 55-01.

(6) Pahangsvogn O3 og O4 og pdhengsvognsredskab pa chassis til sddan pahangsvogn skal vare
forsynet med én af folgende tilkoblingsanordninger:

a) 40 mm koblingsgje 1 henhold til standard ISO 8755:2001 eller FN-regulativ 55-01.

b) 50 mm koblingsgje 1 henhold til FN-regulativ 55-01.

¢) 57 mm koblingsgje, der opfylder de konstruktive bestemmelser i FN-regulativ 55-01.

For 01.07.24: Pahangsvognskobling kan opfylde de konstruktive bestemmelser i standard ISO
8755:1986 eller ISO 1102:1986 eller FN-regulativ 55.

Koblingsejets midte skal 1 vandret stilling og ved kereklar vagt vere anbragt 425 + 75 mm, 650 + 75
mm eller 900 = 100 mm over vejbanen.

For karre og pdhangsredskab af karretype skal hgjdekravet vaere opfyldt med vandret chassis.

For andet padh@ngskeretoj galder hojdekravet ogsa for treekstangens hengsel (parallelbolte), medmin-
dre traekstangen er forkreppet og er market og godkendt 1 henhold til FN-regulativ 55-01.

For 01.07.24: Forkreppet treekstang kan vare maerket og godkendt i henhold til direktiv 94/20/EF.

9.06 Bagagebarere, cykelstativer m.v.

9.06.001 Generelle bestemmelser
(1) Bagagebarer, cykelstativ m.v. skal opfylde folgende betingelser:
a) Skal vare siledes udformet og anbragt, at de ikke medferer unedig fare for andre trafikanter.
b) Skal vare séledes anbragt, at de ikke ved den tilsigtede anvendelse har uheldig indflydelse pa
koretojets kareegenskaber.
c) Skal vare forsvarligt fastgjort til koretojet.
(2) Bagagestige skal vare anbragt pd keretojets bagside.

9.06.002 Kolerfigurer m.v.
(1) Keretg) ma ikke vere forsynet med kelerfigurer, hjelmornamenter og lignende, der pa grund af form,
anbringelsesmade eller materiale medferer fare for andre trafikanter.

Kolerfigurer m.v. anses som farlige, hvis de er fremstillet af metal eller andet hardt materiale og enten
er forsynet med spidser eller skarpe kanter eller rager sd& meget ud fra keretgjets omrids og er
saledes konstrueret, at de kan yde selvstendig og vasentlig modstand mod legemer, der slynges
mod keretgjet.
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Flagstenger, skaermvisere og lignende ma kun vare anbragt pé eller ved yderkanten af forskaerme eller
forkofanger og skal vere forsynet med en knop af passende storrelse.

Fastmonterede stativer til seekkevogne foran pa renovationsbiler og stativer til stiger eller materialer pa
siden af vare- og lastbiler skal vere udfert med afrundede kanter med mindst 5 mm rundingsradius,
ma ikke frembyde fare for andre trafikanter og mé ikke foroge koretgjets lengde eller bredde ud
over geldende dimensionskrav for keretajstypen.

9.06.003 Trinbrzet
(1) Trinbreaet skal vere séledes udformet og anbragt, at det ikke medferer unedig fare for andre trafikanter.
Serligt fremspringende eller udragende trinbraet skal vaere forsynet med passende afskermning eller
have afrundede hjerner eller lignende.
Trinbraet pd siden af keretoj anses ikke for at vere til unedig fare, hvis det hojst rager 0,10 m ud fra
karrosseriet.

9.06.004 Tagreklameskilte m.v.
(1) Tagreklameskilt og lignende skal vaere udformet og anbragt sdledes, at det ikke medferer unedig fare
for andre trafikanter.

9.06.005 Safarigitre m.v.
(1) Bil m4 kun vere forsynet med safarigitter, frontbgjle, lygtebgjle eller lignende efter folgende regler:
a) Personbil M1 og varebil N1 kan vere forsynet med safarigitter m.v. (system til frontalbeskyttelse),

der er godkendt, market og monteret i henhold til forordning 2021/535/EU, bilag XII.

For 01.07.24: Safarigitter m.v. kan vare godkendt, market og monteret 1 henhold til forordning
78/2009/EU.

For 24.11.09: Personbil M1 med en tilladt totalvaegt pa hejst 3.500 kg og varebil N1 kan vere
forsynet med safarigitter m.v., der er godkendt, market og monteret i henhold til direktiv
2005/66/EF.

For 25.10.06: For personbil M1 og varebil N1 gelder pkt. c).

b) Anden bil end personbil M1 og varebil N1 kan vare forsynet med safarigitter m.v. 1 eftergiveligt
plastmateriale.

Ved »eftergiveligt« forstas, at det er muligt alene med héndkraft at deformere/bgje eller bevage
safarigitteret m.v.

For 01.04.02: Hvis bilen ikke er e-godkendt, er der ingen sarlige krav til udformning og placering
af safarigitter m.v., ud over de generelle bestemmelser i afsnit 9.01 og 9.06.

c¢) Bil kan vere forsynet med lygtebgjle anbragt i en hgjde af mindst 2,00 m over vejbanen.
Ingen del af lygtebgjlen mé befinde sig lavere end 2,00 m over vejbanen.

9.06.021 Personbil M1

(1) Tagreklameskilt og lignende skal veere anbragt mindst 0,40 m fra tagets forkant.
For 01.04.85: Gelder ikke for taglygte pé taxi, medmindre der tillige er monteret andet skilt.

(2) Bestemmelsen 1 pkt. (1) gelder ikke for bil, der har foranliggende styring og en taghejde pd mindst
1,80 m over vejbanen.

9.06.024 Varebil N1
(1) Varebil N1 skal opfylde bestemmelserne for personbil M1.

9.07 Udgange, indstigningshjzlpemidler m.v. i personbil M2/M3
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9.07.001 Generelle bestemmelser

(1) Hvis en bil er godkendt og merket 1 henhold til FN-regulativ 107, anses den for at opfylde alle
bestemmelser om udgange, indstigningshjelpemidler m.v. 1 indeverende afsnit 9.07.

(2) Udgang kan vere udstigningsder (der, der benyttes til passagerernes normale ind- og udstigning),
nedudgangsder, nedudgangsvindue eller nodudgangslem.
En dor kan anses som en udstigningsder, hvis deren er sidehangslet eller tophangslet.

(3) Udgang 1 bagsiden (den del af koretgjet, der vender bagud) kan erstattes af en nedudgangslem, hvis
der findes udgang 1 begge koretgjets sider sa tat ved bagsiden som muligt.

(4) Enhver passager skal have adgang til pabudte udgange.

(5) Bestemmelserne 1 afsnit 9.07 galder ikke for en saederakke, hvor der er adgang til en der 1 hver side
ud for sederazkken.

9.07.002 Udstigningsder
(1) Den fri gennemgangsbredde skal vare mindst 0,55 m, dog 0,50 m malt mellem héndlister.
For 01.04.86: Gelder kun for keretgj til erhvervsmaessig personbefordring.
(2) Indvendige handtag skal vare sdledes indrettet, at deren ikke uforvarende kan dbnes.
For 01.04.86: Gelder kun for keretgj til erhvervsmaessig personbefordring.
(3) Ved automatiske dere skal der umiddelbart ved deren bidde udvendigt og indvendigt findes en
anordning, der setter automatikken ud af funktion, s deren kan dbnes manuelt.
For 01.04.86: Galder kun for keretoj til erhvervsmaessig personbefordring, og kravet om udvendig
anordning gealder ikke.
Anordningen skal opfylde folgende betingelser:
a) Skal vare anbragt tydeligt synligt, og placeret udvendigt hgjst 1,80 m over vejbanen og indvendigt
mindst 1,60 m over gulvet. Ved gulv forstas det sted, hvorfra anordningen betjenes.
For 01.04.10: Den indvendige anordning kan vare anbragt mindst 1,50 m over gulvet.
For 01.04.86: Kravet til anordningens hgjeste placering gelder ikke.
b) Skal kunne fungere, uanset om keretgjets el-anleg eller anden energiforsyning svigter.
c) Skal tydeligt afmaerkes med anvisning pa, hvordan den betjenes.
Anordningen kan afskaermes og plomberes for at hindre misbrug.
(4) For automatiske dere, som ikke direkte kan overvéges fra fererpladsen eller fra fast kondukterplads,
hvorfra de betjenes, gelder folgende:
a) Der skal ved forerpladsen vere en signalanordning, som giver signal, indtil den automatiske der er
helt lukket. Signalanordningen skal vare styret af derens faktiske bevagelse.
b) Der skal indvendigt veere anbragt et arrangement af spejle eller fjernsynsudstyr, si fereren direkte
fra forersedet kan overvage samtlige automatiske dere inkl. trin m.v.
For 01.04.86: Gelder kun for keretgj til erhvervsmassig personbefordring og indrettet til befordring
af mere end 22 passagerer.
(5) Udstigningsder skal vere placeret 1 koretojets hojre side eller bagside.
Supplerende udstigningsder 1 keretoj, indrettet til befordring af hegjst 12 passagerer, kan vere placeret 1
koretojets venstre side.
For 01.04.93: Gelder ikke.
(6) Automatisk udstigningsders konstruktion og betjeningssystem skal vare sddan, at passagererne ikke
kan komme til skade eller komme i klemme 1 deren, nar den lukker.
Hvis deren under lukning meder en klemkraft pa hejst 150 N, skal den automatisk abne helt. Klem-
kraften ma kortvarigt vaere over 150 N, men ikke over 300 N.
For 01.04.10: Gelder ikke.

9.07.003 Nedudgangsder
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(1) Den frie gennemgangsbredde skal vaere mindst 0,55 m.

For 01.04.86: Gelder kun for keretgj til erhvervsmassig personbefordring.

(2) Doren ma ikke vere indrettet som skydeder eller sammenklappelig der. Dog mé der vare skydeder
som nedudgangsder 1 et koretej beregnet til hojst 22 passagerer, hvis det er godtgjort, at deren kan
abnes uden brug af varktej efter udferelse af frontalkollisionstest 1 henhold til FN-regulativ 12.
Automatisk der kan vaere nedudgangsder, hvis den let kan dbnes manuelt, uanset om energitilforslen

fungerer.

For 01.04.86: Gezlder kun for keretgj til erhvervsmassig personbefordring.

(3) Deren skal abne udad og vare forsynet med badeudvendigt og indvendigt hdndtag. Det udvendige
handtag skal vare anbragt hejst 1,80 m over vejbanen. Det indvendige handtag skal vare indrettet, sd
doren ikke uforvarende kan &bnes.

Bestemmelsen anses for opfyldt, uanset om deren er forsynet med et lasetoj, der forhindrer, at deren
kan abnes udefra. Lésetojet skal dog vere indrettet siledes, at deren uden vanskelighed kan &bnes
indefra.

For 01.04.86: Gelder kun for keretgj til erhvervsmassig personbefordring.

(4) Deoren skal bade udvendigt og indvendigt tydeligt afmeerkes med »nedudgang« eller standardiseret
nedudgangssymbol. Der skal om fornedent vare en betjeningsvejledning.

For 01.04.86: Galder kun for keretoj til erhvervsmaessig personbefordring, og kravet om udvendig
afmaerkning gelder ikke.

9.07.004 Neodudgangsvindue
(1) Den frie gennemgangsdbning skal vaere mindst 0,50 m hgj, mindst 0,70 m bred og have et areal pd
mindst 0,40 m2.

Hvis et nedudgangsvindue er placeret i koretojets bagende, kan det alternativt have en fri gennem-
gangsabning pa mindst 0,35 m 1 hejden, og mindst 1,55 m 1 bredden, mens hjernet méa afrundes til
en rundingsradius pé hejst 0,25 m.

For 01.04.86: Galder kun for keretoj til erhvervsmaessig personbefordring. Vinduet skal vaere mindst
0,50 m hejt og mindst 0,50 m bredt.

Glasarealet skal vere mindst 0,375 m2, dog mindst 0,50 m2 for keretej indrettet til befordring af
mere end 22 passagerer. Er der kun ét vindue i bagsiden, skal glasarealet vaere mindst 0,50 m2
henholdsvis 0,75 m2.

Ved beregningen af glasarealer ses der bort fra den formindskelse, der fremkommer ved eventuelle
hjernerundinger.

(2) Nodudgangsvindue, der ved lodret deling kan opdeles 1 to nedudgangsvinduer, anses som to udgange.
(3) Vinduet skal vaere indrettet sdledes, at glasset pd simpel méde kan fjernes uden brug af vaerktej.
Bestemmelsen anses ikke for opfyldt, hvis vinduet kun kan rulles ned.
For 01.04.86: Gelder kun for keretgj til erhvervsmassig personbefordring.
(4) Ruden skal vere fremstillet af haerdet glas.

Et nedudgangsvindue mé ikke vare forsynet med film eller tape, medmindre film eller tape indgar i
e-godkendelsen.

Op til 25% af et nedudgangsvindues areal tillades dog forsynet med tape 1 form af Tempo 100-meer-
kat(er), nedudgangssymboltekst, logotape, reklametape eller lignende, hvis det resterende frie,
sammenhangende areal opfylder storrelseskravet 1 pkt. (1). Tapen ma ikke ubrudt feres udover
glassets yderkant.

For 01.04.86: Gezlder kun for keretgj til erhvervsmaessig personbefordring.

(5) Der skal vare anbragt vaerktej til at knuse glasset med pa et synligt sted ved vinduerne eller under
loftet.

Der skal vaere mindst 1 vaerktej for hvert nedudgangsvindue.
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Rejseleder og lignende anses som passager.
For 01.04.86: Gelder kun for keretgj til erhvervsmassig personbefordring.

(6) Vinduet skal bidde udvendigt og indvendigt tydeligt afmaerkes med »nedudgang« eller standardiseret
nedudgangssymbol. Der skal indvendigt vere en tydelig betjeningsvejledning.

Indvendigt monteret maerkat er tilstreekkelig, hvis det er synligt og tydeligt leesbart udefra.
For 01.04.86: Gzlder kun for keretoj til erhvervsmessig personbefordring. Kravet om udvendig
afmaerkning gelder ikke, hvis bestemmelsen 1 pkt. (3) er opfyldt.

(7) Bestemmelsen 1 pkt. (3) skal dog ikke vaere opfyldt, hvis der umiddelbart ved hvert nedudgangsvindue
er anbragt verktej til at kunne knuse glasset. Er disse verktejer anbragt under vinduerne, skal der
tillige veere anbragt tilsvarende verktejer under loftet ud for hvert nedudgangsvindue. Vearktejet kan
vaere fastgjort til koretgjet ved hjelp af wire eller lignende, dog saledes at varktejet kan bruges uden
vanskelighed.

Der skal vare mindst et vaerktoj pr. nedudgangsvindue. Varktejet til knusning af ruden kan vere
bygget ind i selve glasset.

9.07.005 Nedudgangslem

(1) Nodudgangslem kan vare taglem eller gulvlem.

(2) Den frie gennemgangsbredde skal vaere mindst 0,50 m.

For 01.04.86: Gelder kun for keretgj til erhvervsmassig personbefordring.

(3) Summen af l&engde og bredde pa nedudgangslemmens frie gennemgang skal vaere mindst 1,20 m.
For 01.04.86: Gelder kun for keretgj til erhvervsmassig personbefordring.

(4) Nodudgangslem skal pd simpel méde og uden brug af vaerktej kunne dbnes bide udefra og indefra.
For 01.04.86: Gelder kun for keretgj til erhvervsmaessig personbefordring. Kravet om &bning udefra

geelder ikke.

(5) Nodudgangslem skal bade udvendigt og indvendigt vere tydeligt afmarket med »nedudgang« eller
standardiseret nodudgangssymbol. Der skal endvidere vare en tydelig betjeningsvejledning.

For 01.04.86: Gelder ikke.

(6) Gulvlem skal vare hangslet, s den dbner indad 1 passagerrummet, eller kunne stedes ind 1 passager-
rummet.

(7) Gulvlem skal vere forsynet med et lydsignal, der advarer foreren, hvis den ikke er rigtigt lukket. La-
sen 1 gulvlemmen og ikke selve lemmens bevegelse skal udlese lydsignalet. Kravet finder ikke
anvendelse, hvis gulvlemmen l8ses automatisk, nar keretojet bevaeger sig med en hastighed pé over 5
km/t.

(8) Nodudgangslem, der er beregnet til at stodes ud, ma ikke, nér den benyttes, blive adskilt fra keretojet,
sd lemmen er til fare for andre trafikanter.

For 01.04.10: Gelder ikke.

9.07.006 Adgang til udgange

(1) Hejden fra gulv til loft i keretojet skal vaere mindst:

a) 1,250 m 1 keretoj indrettet til befordring af hejst 12 passagerer.

b) 1,325 m i keretoj indrettet til befordring af mere end 12 passagerer, men hgjst 22 passagerer.

¢) 1,750 m i keretoj indrettet til befordring af mere end 22 passagerer, dog 1,650 m pa everste etage i
koretgj med to etager.

Bestemmelserne galder ikke umiddelbart inden for udstigningsder eller nedudgangsder eller for area-
ler, som udelukkende er beregnet til siddende personer eller personer pa pagaeldende sede(raekke).

Bestemmelserne gelder endvidere ikke for terreengéende bil indrettet til befordring af hejst 12 passa-
gerer.
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Pébudte nedudgange mé ikke sparres ved montering af skikasse pa bus.
For 01.04.86: Gezlder kun for keretgj til erhvervsmassig personbefordring.

(2) Adgangen til udstigningsder kan umiddelbart inden for udstigningsderen vaere sparret af et enkeltsee-
de, der opfylder bestemmelserne i pkt. 10.01.022 (4).

For 01.04.86: Gelder kun for keretgj til erhvervsmassig personbefordring.

(3) Adgangen til nedudgangsder skal opfylde folgende betingelser:

a) M4 hojst vaere sperret af to sader eller sederaekker 1 koretoj indrettet til befordring af hejst 12
passagerer.

b) Ma hgjst veere sparret af et enkeltsede eller et dobbeltseede umiddelbart inden for nedudgangsderen
1 koretoj indrettet til befordring af mere end 12 passagerer.

Sade, der sperrer adgangen til nedudgangsder, skal opfylde bestemmelserne 1 pkt. 10.01.022 (5).

Forersede anses ikke for at spaerre adgang til nodudgangsder, uanset om det er nedvendigt at passere
mellem rat og forersade for at benytte nedudgangsderen.

For 01.04.86: Gelder kun for keretgj til erhvervsmassig personbefordring.

(4) I koretoj indrettet til befordring af mere end 22 passagerer skal der til udstignings- og nedudgangsder
vare en fri adgang i bredden pa mindst 0,40 m, malt i seedehojde, og mindst 0,50 m, malt i 0,85 m’s
hejde. Sker adgangen til udstigningsder langs forkanten af et s@de eller mellem to tvaersaeder med
front mod hinanden, skal den frie bredde, malt 1 sedehgjde, foreges med 0,125 m henholdsvis 0,25 m.
For 01.04.86: Gelder kun for keretgj til erhvervsmassig personbefordring.

(5) I koretoj indrettet til befordring af mere end 22 passagerer skal midtergangen have en bredde af
mindst 0,30 m, méilt 1 sedehgjde, og mindst 0,40 m, malt 1 en hejde af 0,85 m. Ved malingen galder
folgende:

a) Der ses bort fra det areal, der ligger inden for 0,125 m foran et sede, malt fra dettes forkant.
b) Forskydelige seder skal vaere skudt ud mod midtergangen.

¢) Klapsader skal vare udklappede.

For 01.04.86: Gezlder kun for keretgj til erhvervsmassig personbefordring.

(6) For keretgj, der udelukkende er indrettet med siddepladser og kan medbringe flere end 22 passagerer,
kan saederne pa den ene eller begge sider af midtergangen vere forskydelige 1 sideretningen, saledes
at midtergangens bredde kan nedsattes til en mindste gangbredde pa 0,22 m. Det er en forudsatning,
at det ved hjelp af en betjeningsanordning pa hvert sede, der er placeret let tilgengelig for en person,
der star i midtergangen, er muligt — ogsa nar saedet er belastet — at bringe dette til at returnere til en
position svarende til en mindste gangbredde pa 0,30 m.

9.07.007 Lift til kerestolsbrugere

(1) En lift kan 1 opklappet stilling helt eller delvis dekke pabudt udgang, hvis der umiddelbart ved
udgangen/liften bade udvendigt og indvendigt findes en anordning, der satter automatikken ud af
funktion, sé liften manuelt kan klappes bort fra udgangen.
Anordningen skal opfylde bestemmelserne 1 pkt. 9.07.002 (3) om anordning til manuel &bning af

automatiske dere.

For 01.04.86: Kravet om udvendig anordning galder ikke.

(2) Lift ma kun kunne fungere, nar keretgjet holder stille. Ved loftning og senkning af platformen skal en
anordning, der forhindrer kerestolen i at rulle af, automatisk treede 1 funktion.
For 13.02.04: Gelder ikke.

(3) Liftens platform skal vaere mindst 0,80 m bred og mindst 1,20 m lang og liften skal kunne fungere, nar
den er belastet med 300 kg.
For 13.02.04: Gelder ikke.

(4) Betjeningsanordning til liften skal vere tydeligt afmarket, og liftens senkede position skal angives af
en indikator ved forerpladsen.
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Indikatoren kan vaere aktiv 1 alle stillinger bortset fra fuldt opslaet position.
For 13.02.04: Gelder ikke.

(5) Betjeningsanordningen skal vare udformet, s& den automatisk returnerer til afbrudt stilling, hvis den
slippes. Nér dette finder sted, skal liftens bevagelse gjeblikkelig standse, og det skal vere muligt at
indlede en bevagelse 1 begge retninger.

For 13.02.04: Gelder ikke.

(6) Omrader, der ikke er synlige for den person, der betjener liften, og hvor lgfteanordningen kan gribe fat
1 eller klemme om genstande, skal vere beskyttet af en sikkerhedsanordning.

For 13.02.04: Gelder ikke.

(7) Hvis en af sikkerhedsanordningerne i pkt. (6) traeder 1 funktion, skal lefteanordningens bevegelse
ojeblikkelig standse, og en bevegelse 1 modsat retning indledes.
For 13.02.04: Gelder ikke.

(8) I tilfeelde af svigt af en sikkerhedsanordning ma liften ikke kunne betjenes, medmindre det er muligt
at betjene den sikkert med héndkraft. Nedbetjeningsanordningens art og placering skal vere tydeligt
angivet. [ tilfeelde af svigt af energitilforslen, skal liften kunne betjenes med héndkraft.

For 13.02.04: Gelder ikke.

9.07.008 Rampe til korestolsbrugere

(1) Maskinelt betjent rampe m4 kun kunne fungere, nar keretgjet holder stille.
For 13.02.04: Galder ikke.

(2) Betjeningsanordning til rampen skal vare tydeligt afmerket, og ndr rampen er lagt ud, skal dette vises
af indikator ved forerpladsen.

Indikatoren kan veare aktiv i alle stillinger bortset fra fuldt parkeret position.
For 13.02.04: Galder ikke.

(3) En rampe skal vaere mindst 0,80 m bred. Rampens haldning ma ikke overstige 12%, ndr den er lagt ud
til en kantsten med en hejde péd 0,15 m. Ved maling af rampens heldning kan karrosseriet vere senket
ved hjelp af knalesystem.

For 13.02.04: Galder ikke.

(4) Udvendige kanter skal vare afrundet til en radius af mindst 2,5 mm. Udvendige hjerner skal vere
afrundet til en radius af mindst 5 mm.

For 13.02.04: Galder ikke.

(5) Ramper, som har en lengde pd over 1,20 m, ndr de er klar til brug, skal vaere forsynet med en
anordning, som forhindrer kerestolen i at kere ud over siden.

For 13.02.04: Galder ikke.

(6) Rampen skal kunne benyttes sikkert ved en belastning pa 300 kg.
For 13.02.04: Galder ikke.

(7) Nar maskinelt betjent rampe laegges ud og trekkes ind, skal dette angives af gule blinklys og et
akustisk signal. Rampen skal veere merket med let synlige rode og hvide reflekterende advarselsstriber
pa de udvendige kanter.

For 13.02.04: Galder ikke.

(8) Vandret udlegning af maskinelt betjent rampe skal vere beskyttet af en sikkerhedsanordning.
For 13.02.04: Galder ikke.

(9) For maskinelt betjent rampe skal den vandrette bevagelse standse, hvis rampen belastes med en masse
pa 15 kg.

For 13.02.04: Galder ikke.

(10) Hvis en af de ovenfor nevnte sikkerhedsanordninger for maskinelt betjent rampe traeder i funktion,
skal rampens bevagelse gjeblikkelig standse. I tilfeelde af svigt af energitilforslen, skal rampen kunne
betjenes med handkraft.
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For 13.02.04: Gelder ikke.

(11) Nér en rampe er placeret ved en udstigningsder, der befinder sig inden for forerens direkte synsfelt,
ma rampen kunne betjenes af foreren fra forersedet. I alle andre tilfalde skal betjeningsanordningerne
veaere placeret 1 nerheden af rampen. De mé kun kunne aktiveres og deaktiveres af foreren fra forerse-
det.

For 13.02.04: Gelder ikke.

9.07.009 Knzelesystem

(1) Betjeningsanordning, som aktiverer s@nkning eller havning af en del af eller hele karrosseriet 1
forhold til vejbanen, skal vere tydeligt afmerket og vere under forerens direkte kontrol.

For 13.02.04: Gelder ikke.

(2) Senkning eller heevning skal kunne standses og bevagelse 1 modsat retning gjeblikkelig indledes ved
hjelp af en eller flere betjeningsanordninger, som er placeret inden for forerens reekkevidde, nér han
sidder 1 fererrummet, samt 1 nerheden af eventuelle andre anordninger til betjening af knelesystemet.
For 13.02.04: Gelder ikke.

(3) Nar der er monteret et knalesystem, skal folgende betingelser vaere opfyldt:

a) Koretojet ma ikke kunne keore mere end 5 km/t., ndr karrosseriet befinder sig i en position, der er
lavere end den normale kerehojde.

b) Keretojet ma ikke kunne haves eller senkes, nir udstigningsderen ikke kan aktiveres.

For 13.02.04: Gelder ikke.

9.07.022 Personbil M2

(1) Personbil M2 skal vare forsynet med:

a) Et tilstreekkeligt antal udgange 1 hver side til det antal personer, som keretojet er indrettet til at be-
fordre. En udstignings- eller nedudgangsder er tilstraekkelig til 30 personer og et nedudgangsvindue
til 20 personer. For bil indrettet til befordring af flere end 22 passagerer skal der dog mindst vare to
udgange i hver side, anbragt henholdsvis fortil og bagtil.

For 01.04.86: Gelder kun for personbil M2 til erhvervsmassig personbefordring.

Dieseldrevet bil med stépladsareal ud over midtergang og med mindst to udstigningsdere skal kun
vaere forsynet med én udgang i venstre side.

b) Udgang i bagsiden.

For 01.04.86: Gelder kun for personbil M2 til erhvervsmassig personbefordring.

c¢) To udstigningsdere eller en udstigningsder og en nedudgangsder. For bil indrettet til befordring
af flere end 22 passagerer skal derene vere anbragt i henholdsvis forreste og bageste halvdel af
koretojet.

For bil indrettet til befordring af flere end 22 passagerer anses bestemmelsen for opfyldt, hvis
derene er adskilt sdledes, at afstanden mellem derenes lodrette midterplan ikke er mindre end
40% af passagerrummets totallengde.

For 01.04.86: Gelder kun for personbil M2 til erhvervsmassig personbefordring og indrettet til
befordring af mere end 12 passagerer. Kravet gelder ikke, hvis bestemmelsen i pkt. 9.07.004 (3)
er opfyldt.

(2) Bil indrettet til befordring af hejst 12 passagerer skal ikke vare forsynet med udgang i venstre side,
hvis der er dor i1 hver side ud for forerrummet og udstignings- eller nedudgangsder i passagerrummets
hgjre side og bagside.

For bil uden adskillelse mellem forerrum og passagerrum kan deren i hgjre side ud for fererrummet og
doren i1 passagerrummets hgjre side udgeres af samme der.
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(3) For bil i to etager geelder, at hver etage anses for ét koretaj, for s& vidt angér antallet og placeringen
af udgange. Udgangen i underetagens bagside kan dog erstattes af udgang i underetagens forside eller
trappe til overetagen og supplerende udgang i overetagens bagside eller supplerende taglem.

For forrude indrettet som nedudgangsvindue finder bestemmelsen i pkt. 9.07.004 (7) ikke anvendelse.

(4) Midtergangen pa overste etage 1 bil 1 to etager skal med en eller flere trapper vare forbundet med
adgangspassagen til en udstigningsder pa nederste etage eller til midtergangen pd nederste etage 1
en afstand af hejst 3,00 m fra en udstigningsder. Hvis der er to trapper, kan den ene g til en
nedudgangsder pa nederste etage.

(5) Personbiler, der udelukkende er indrettet med siddepladser, og som er indrettet til befordring af flere
end 30 passagerer pa gverste etage, skal vaere forsynet med to trapper.

(6) Personbil, der er indrettet med bade sidde- og stapladser, og som er indrettet til befordring af flere end
50 passagerer pa gverste etage, skal vaere indrettet med to trapper.

For 01.04.99: Gelder ikke.

9.07.023 Personbil M3
(1) Personbil M3 skal opfylde bestemmelserne for personbil M2.
(2) For ledbus anses passagen mellem de enkelte stive sektioner ikke som udgang.
(3) For ledbus folger de enkelte stive sektioner hver for sig reglerne for personbil M2.
(4) Bestemmelsen 1 pkt. 9.07.002 (4) b) skal ikke vere opfyldt for den bageste del, hvis folgende
betingelser er opfyldt:
a) Det nederste trin skal vare forsynet med en trinkontrol, der giver signal ved forerpladsen, nar trinet
er belastet af en passager.
b) Derens forkant skal vere forsynet med en foleliste, der automatisk standser og omstyrer derens
lukkebevaegelse, hvis derens fuldstendige lukning hindres.
Hvis den bageste del skal vare forsynet med en udstigningsder, skal deren ikke opfylde bestemmelser-
ne i pkt. 9.07.022 (1) c).
For 01.04.86: Ledbus skal ikke vare forsynet med der 1 bageste del, hvis bestemmelsen i pkt. 9.07.004
(3) er opfyldt.

9.07.357 Sovebus

(1) For sovebus skal bestemmelserne for personbil M2 og M3 ogsa vare opfyldt, nar sederne er omdan-
net til liggepladser.

(2) Midtergangen kan dog vere mindre end 400 mm bred ved de overste kojer, hvis folgende betingelser
er opfyldt:
a) Midtergangens bredde er mindst 300 mm béde ved de nederste og de gverste kojer.
b) Alle vinduer ud for kejerne er noedudgangsvinduer med verktoj til at knuse glasset anbragt ved hvert

vindue.

9.08 Afskaermning bagtil mod underkering (bagkofanger)

9.08.001 Generelle bestemmelser
(1) Afskermning bagtil mod underkering skal opfylde folgende krav:
a) Skal give beskyttelse mod underkering ved kollisioner bagfra med mindre koretojer.
b) For lastbil N2 med en tilladt totalvaegt pa over 8.000 kg, lastbil N3 og péhangs-/sattevogn O3
og 04 med hydraulisk affjedring, luftaffjedring eller anden automatisk lastathengig nivellering ma
afskermningen hejst vere anbragt 0,45 m over vejbanen.
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For ovenstdende keretgjer med anden affjedring méa afskaermningen hejst vaere anbragt 0,50 m over
vejbanen.

Hvis en frigangsvinkel pa op til 8° 1 henhold til standard ISO 612:1978 nedvendigger en storre
hgjde, kan denne vere op 0,55 m pa ovenstdende koretgjer.

For avrige koretgjer kan afskeermningen vere anbragt op til 0,55 m over vejbanen.

Heojden méles fra underkant ved kereklar vaegt og med eventuelt bogieloft senket.

For 01.07.24: Afskeermningen kan 1 alle tilfeelde vere anbragt op til 0,55 m over vejbanen.

c¢) For lastbil N2 med en tilladt totalvaegt pa over 8.000 kg, lastbil N3 og pahaengs-/settevogn O3 og
04 ma underkeringsvarnet hojst vere anbragt 0,30 m fra keretojets bageste punkt.

For avrige koretgjer skal afskeermningen vare anbragt hejst 0,40 m fra keretojets bageste punkt.
For 01.07.24: Underkeringsvarnet ma hojst vare anbragt 0,40 m fra koretojets bageste punkt.

d) Afskermningen mé ikke vaere bredere end bagakslen malt fra hjulenes ydre kant, bortset fra
udbuling af dekket lige over karebanen, eller vaere mere end 0,10 m smallere 1 hver side.

e) Afskermningen skal have en hgjde pa mindst 0,12 m. For varebil N1, lastbil N2 med en tilladt total-
vaegt pa hejst 8.000 kg, terreengdende koretoj, traktorpdhangsvogn og keretoj med lessebagsmak
skal hejden dog vere mindst 0,10 m
For 01.07.24: Afskeermningens hgjde kan 1 alle tilfeelde veere mindst 0,10 m.

(2) Afskermning bagtil mod underkering, og montering af denne, skal opfylde de styrkemessige krav 1 et
af folgende regelsat:

a) FN-regulativ 58-03 for afskermning monteret pa biler og pahangskeretgjer til disse.

b) Forordning 2015/208/EU, bilag XXVI, for afskaermning monteret pa traktorpdhangsvogn og pa-
hangsvogn til motorredskab. Afskermningen til disse koretojer kan dog alternativt opfylde styrke-
kravene i pkt. a).

For 01.09.21: Afskermning bagtil mod underkering kan opfylde de styremassige krav 1 FN-regulativ
58-02 eller direktiv 70/221/EQF som @ndret ved direktiv 2006/20/EF.

For 11.03.10: Afskermning bagtil mod underkering kan opfylde de styrkemaessige krav 1 FN-regulativ
58 eller direktiv 70/221/EQF som @ndret ved direktiv 79/490/EQF.

(3) Afskermning bagtil mod underkering kan besta af to sektioner, der er placeret med et mellemrum pé
hgjst 0,60 m, eller af tre sektioner med et mellemrum pé hejst 0,30 m hver.

(4) Afskermning bagtil mod underkering kan vare udfert, sd dens stilling bag pa keretgjet kan @ndres,
under forudsatning af at den kan fastlases 1 funktionsstillingen.

(5) Afskermning bagtil mod underkering kan helt eller delvis udgeres af faste dele af keretojets opbyg-
ning eller delvis af keretojets baghjul.

(6) Afskermning bagtil mod underkering kan dog vere bredere end bagakslen, hvis folgende betingelser
er opfyldt:

a) Koretgjet er forsynet med en beskyttelsesbgjle i1 hver side fra afskermningen frem til baghjulene.

b) Afskermningens bredde ikke overstiger den gvrige opbygnings bredde.

(7) Afskermning bagtil mod underkering kan pa kereto] med lessebagsmeaek bestd af sektioner, hvis
folgende betingelser er opfyldt:

a) Den vandrette afstand mellem afskermningen og de enkelte dele af lessebagsmakken er hojst 2,5
cm.

b) De enkelte sektioner har et virksomt areal pd mindst 350 cm?.

(8) Ved bestemmelse af koretajets bageste punkt kan der ses bort fra dele (karrosseri, opbygning, handtag,
beslag og lignende), der er placeret i en hegjde pad mere end 2,00 m over vejbanen (malt ved kereklar
vaegt med evt. bogieloft seenket).

(9) Ved bestemmelse af keretojets bageste punkt kan der ses bort fra de i pkt. 3.02.001 (7) navnte
sammenfoldelige anordninger og udstyr.
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9.08.021 Personbil M1
(1) Personbil M1 skal opfylde bestemmelserne for varebil N1.
For 11.03.10: Gealder ikke.

9.08.022 Personbil M2

(1) Personbil M2 skal opfylde bestemmelserne for varebil N1.
For 11.03.10: Gelder ikke.

9.08.023 Personbil M3
(1) Personbil M3 skal opfylde bestemmelserne for varebil N1.
For 11.03.10: Gelder ikke.

9.08.024 Varebil N1
(1) Varebil N1 skal vare forsynet med afskeermning bagtil mod underkering, medmindre frihgjden under
bilens bagende ikke overstiger 0,55 m, malt hojst 0,45 m fra bilens bageste punkt og over en bredde
svarende til bagakslens bredde med fradrag af 0,10 m i hver side.
For 01.04.87: Geelder ikke, hvis mindstevardien af frihgjden under bilens bagende ikke overstiger 0,55
m.
For 01.04.86: Galder ikke.

9.08.025 Lastbil N2

(1) Lastbil N2 skal vare forsynet med afskermning bagtil mod underkering.
For 01.04.86: Galder ikke.

(2) Bil til settevogn er undtaget fra kravet om afskermning bagtil mod underkering.

(3) Bil med komprimeringsaggregat for renovation, hvor frihgjden under renovationskassen ikke oversti-
ger 0,55 m, og hvor der ikke er fare for underkering, er undtaget fra kravet i pkt. (1).

(4) For bil med bagmonteret grus- eller saltspreder er der ingen krav til afstanden i pkt. 9.08.001 (1) ¢).

(5) For bil med personlift i transportstilling, hvor frihgjden under personliften ikke overstiger 0,55 m, er
der ingen krav til afstanden i pkt. 9.08.001 (1) ¢).

(6) For bil med betonkanon kan afstanden i pkt. 9.08.001 (1) c¢) veere op til 0,70 m.

(7) For bil med veksellad, hvor ladet hejses op fra bilens bagende, kan afstanden i pkt. 9.08.001 (1) c)
veare op til 0,70 m.
Handtag, beslag og lignende, der er placeret i en hgjde af mindst 1,80 m over vejbanen indgar ikke i

madlingen af afstanden.

9.08.026 Lastbil N3
(1) Lastbil N3 skal opfylde bestemmelserne for lastbil N2.

9.08.111 Pahzengs-/saettevogn O1
(1) Pdhaengs-/settevogn O1 skal opfylde bestemmelserne for varebil N1.

9.08.112 Pihaengs-/szettevogn 02
(1) Pdhaengs-/settevogn O2 skal opfylde bestemmelserne for varebil N1.

9.08.113 Pihaengs-/szettevogn O3



28. maj 2024. 146 Nr. 541.

(1) Péhaengs-/settevogn O3 skal opfylde bestemmelserne for lastbil N2.
(2) Dolly er undtaget fra kravet om afskermning bagtil mod underkering.

9.08.114 Pahzengs-/settevogn O4
(1) Péhaengs-/settevogn 04 skal opfylde bestemmelserne for lastbil N2.
(2) Dolly er undtaget fra kravet om afskermning bagtil mod underkering.

9.08.120 Traktorpahzengsvogn

(1) Traktorpahaengsvogn skal vaere forsynet med afskermning bagtil mod underkering, hvis ladets bage-
ste, nederste punkt er mere end 0,40 m bag baghjulet.
For 01.10.96: Gelder ikke.

(2) For traktorpahangsvogn med veksellad, hvor ladet hejses op fra trak- torpahangsvognens bagende,
kan afstanden 1 pkt. 9.08.001 (1) c¢) vere storre end 0,40 m, dog ikke over 0,70 m.
Der kan 1 denne forbindelse ses bort fra hdndtag, beslag og lignende, der er placeret 1 en hegjde af

mindst 1,80 m over vejbanen.

(3) For traktorpdhangsvogn, der efter pkt. 3.02.001 (4) har en bredde pad over 2,55 m, gelder, at
afskermingen bagtil mod underkering skal have en bredde pd mellem 2,35 m og 2,55 m, uanset pkt.
9.08.001 (1) d) om bredde i forhold til bagaksel ikke er opfyldt.

9.08.130 Pahzengsvogn til motorredskab
(1) Péhaengsvogn til motorredskab skal opfylde bestemmelserne for traktorpdhangsvogn.

9.08.141 Campingvogn
(1) Campingvogn skal opfylde bestemmelserne for varebil N1.
For 11.03.10: Gealder ikke.

9.08.142 Andet registreringspligtigt pahaengsredskab
(1) Andet registreringspligtigt pdhaengsredskab skal opfylde bestemmelserne for varebil N1.
For 11.03.10: Galder ikke.

9.08.200 Vogntog

(1) I vogntog bestdende af lastbil og kerre skal lastbilen ikke vere forsynet med afskaermning bagtil mod
underkering.

(2) Afskermning bagtil mod underkering, som beskrevet i pkt. 9.08.001 (4), skal kun vere anbragt i
funktionsstillingen pa vogntogets bageste koreto;.

9.09 Sideafskaermning

9.09.001 Generelle bestemmelser
(1) Sideafskermning skal reducere risikoen for, at ubeskyttede trafikanter kan komme ind under et
koretojs side.
(2) Sideafskaermning skal besta af
a) plade, der er flad eller profileret i lodret snit,
b) vandrette steenger, der er mindst 0,10 m hgje (dog 0,05 m heje for lastbil N2 og pdhangs-/settevogn
03) og med et mellemrum pa hejst 0,30 m, eller
c¢) en kombination af plade og stenger, jf. punkt a) og b).
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(3) Sideafskermningens overflade skal vare glat og sé vidt muligt ubrudt fra for til bagenden. Sammen-
stedende dele kan overlappe bagud eller nedad, eller der kan vere et mellemrum pé hejst 25 mm 1
leengderetningen, forudsat at den bageste del ikke rager ud i forhold til den forreste. Alle udvendige
kanter og hjerner skal vare afrundede med en radius pd mindst 2,5 mm. Afrundede boltehoveder og
lignende ma rage indtil 10 mm ud fra overfladen.

(4) Sideafskaermning skal vare solidt fastgjort til keretajet og veere konstrueret séledes, at den kan modsté
en vandret statisk kraft pd 1 kN udevet vinkelret pd enhver del af dens ydre side af et stempel med en
diameter 220 mm + 10 mm. Indtrykningen under denne belastning mé ikke overstige folgende mal:

a) 30 mm pa de bageste 0,25 m af sideafskaermningen.
b) 150 mm pé den ovrige del af sideafskermningen.

(5) Sideafskaermning skal vare anbragt sdledes 1 bredden, at felgende betingelser er opfyldt:

a) Sideafskermningen oger ikke koretojets bredde.
b) Sideafskermningen er hgjst 0,12 m inden for keretojets yderste plan (storste bredde).
c¢) De bageste 0,25 m af sideafskeermningen er hgjst 30 mm inden for baghjulenes yderside.

(6) Sideafskermning skal vaere anbragt siledes 1 hgjden malt ved kereklar vegt, at underkanten er hgjst
0,55 m over vejbanen. Overkanten af sideafskaermningen skal vare
a) mindst 0,95 m over vejbanen,

b) 1 hejde med ladfladen eller
¢) hojst 0,35 m under en ovenliggende fast opbygning athangig af hvilket méal der er lavest.

(7) Sideafskermningens forkant skal bestda af en sammenhangende lodret del, der streekker sig over hele
skermens hgjde, medmindre den ligger umiddelbart bag andre faste dele af koretojet. De yderste og
forreste sider skal male mindst 0,05 m bagud og veare drejet 0,10 m indad for klasse N2 og O3, og
mindst 0,10 m bagud og veare drejet 0,10 m indad for klasse N3 og O4.

(8) Sideafskermningens bagkant mé ikke vare mere end 0,30 m foran baghjulet, dog 0,50 m pé keretoj
med drejelig bagaksel.

(9) Permanent fastgjorte koretojsdele, f.eks. kasser, tanke m.v. kan udgere en del af sideafskeermningen,
forudsat at de opfylder kravene til dimensioner.

(10) Pébudt sideafskeermning skal ogsd anbringes mellem hjul, hvor afstanden er over 0,60 m. Sideaf-
skeermning kan dog undlades mellem to styrende aksler, hvis den indbyrdes akselafstand ikke oversti-
ger 2,10 m.

(11) Sideafskermning kan vere udfert sdledes, at dens stilling pd siden af keretgjet kan @ndres, forudsat
at den kan fastlases 1 funktionsstilling.

9.09.025 Lastbil N2

(1) Lastbil N2 skal vaere forsynet med sideafskeermning i begge sider.
For 01.11.19: Lastbil N2 skal vare forsynet med sideafskeermning i hejre side.
For 01.04.92: Gelder ikke.

(2) Bil til settevogn er undtaget fra kravet 1 pkt. (1).

(3) Sideafskermningens forkant skal vare placeret hejst 0,30 m bag forhjulet eller skal stede op til
forerhuset eller indstigningstrin 1 en vinkel pa hejst 45°.

9.09.026 Lastbil N3
(1) Lastbil N3 skal opfylde bestemmelserne for lastbil N2.

9.09.113 Pahzengs-/settevogn O3
(1) Péhaengs-/sattevogn O3, bortset fra dolly, skal vare forsynet med sideafskaermning 1 begge sider.
For 01.07.20: Pdhangs-/sattevogn O3 skal kun vere forsynet med sideafskeermning i hejre side.
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For 01.04.92: Gelder ikke.

(2) Sideafskermningens forkant skal vere placeret pd folgende méde:
a) Hojst 0,50 m bag forhjulet pd pdhengsvogn med styreapparat.
b) Hejst 0,25 m bag forkanten af lad eller opbygning pa kerre.
c) Hojst 0,25 m bag det tvergdende midterplan for stettebenene og hejst 2,70 m bag hovedbolten pé

saettevogn.

(3) Sattevogn, der er udtraekkelig, skal 1 udtrukket stand opfylde kravet for forkant eller bagkant med
hensyn til sideafskermningens placering i leengderetningen.

(4) Sideafskermningens forkant kan pd udtrekkelig linktrailer med stetteben ved keretojets forende vare
placeret indtil 2,70 m bag hovedbolten med keretgjet 1 sammenskubbet stand.

9.09.114 Pahzengs-/szettevogn O4
(1) Péhaengs-/settevogn 04 skal opfylde bestemmelserne for pdhaengs-/saettevogn O3.

9.10 Afskeermning fortil mod underkering (forkofanger)

9.10.001 Generelle bestemmelser
(1) Afskermning fortil mod underkering skal opfylde folgende betingelser:

a) Skal give beskyttelse mod underkering ved frontale kollisioner med mindre koretojer.

b) Skal vaere anbragt hejst 0,445 m over vejbanen (mélt fra underkant ved kereklar vaeegt med eventuelt
bogieloft senket), dog kun 0,400 m for lastbil N2 med tilladt totalvagt pa hejst 7.500 kg.

c) Ma ikke vere bredere end forskermene og ma ikke vere mere end 0,10 m smallere 1 hver side malt
fra ydersiden af forreste deek eller vaeere mere end 0,20 m smallere 1 hver side mélt fra yderste kant
pa trinbreet pa forerhuset.

d) Skal have en hgjde pd mindst 0,10 m for lastbil N2 og mindst 0,12 m for lastbil N3.

e) Skal vare udformet sddan, at endestykkerne ikke vender fremad og fremstar med en rundingsradius
pa mindst 2,5 mm.

f) Skal vere udformet sddan, at dens overflade fremstar bledt afrundet eller vandret belget og saledes,
at bolte og nitter, der skal vaere afrundet, ikke rager mere end 10 mm ud fra overfladen.

(2) Afskermning fortil mod underkering skal opfylde de konstruktive bestemmelser i FN-regulativ 93,
hvad angér konstruktion og montering.

For 01.07.24: Afskeermningen kan opfylde direktiv 2000/40/EF.

(3) Afskermning fortil mod underkering kan vere udfert sdledes, at dens stilling foran pa keretgjet kan

@ndres, forudsat at den kan fastldses 1 funktionsstillingen.

9.10.025 Lastbil N2
(1) Lastbil N2 skal vare forsynet med afskermning fortil mod underkering.
For 10.08.03: Gelder ikke.
(2) For terreengaende lastbil N2 galder kravet om afskaermning fortil mod underkering ikke.

9.10.026 Lastbil N3
(1) Lastbil N3 skal opfylde bestemmelserne for lastbil N2.

10. Kabinens indretning, udsyn, seerligt udstyr m.v

10.01 Kabinens indretning m.v.
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10.01.001 Generelle bestemmelser

(1) Kabinens indretning mé ikke medfere unedig fare for forer og passagerer.

(2) Koretojet skal vaere siledes indrettet, at foreren kan betjene keoretgjets forskellige apparater, uden
forerens opmarksomhed bortledes fra den evrige trafik.

10.01.002 Szeder

(1) Sader skal vare solidt fastgjort til keretojet.

(2) Forskydelige saeder skal kunne fastholdes automatisk i alle stillinger, de kan anbringes 1.
For 01.10.99: Ikke krav om automatisk fastholdelse.

(3) Indstillelige rygleen skal kunne fastholdes 1 alle stillinger, de anbringes 1.

(4) Alle szder, der kan vippes eller har nedfeldelige ryglaen, skal automatisk fastholdes 1 normalstillin-
gen. Som normalstilling for et klapsade anses stillingen, hvor siddefladen er opklappet.
For 01.10.99: Gelder ikke.

(5) Forersede skal vere sédledes indrettet og anbragt, at fereren kan opna en bekvem kerestilling og
betjene koretojets betjeningsanordninger.

10.01.003 Nakkestotter
(1) Pabudt nakkestotte skal opfylde de konstruktive bestemmelser i et af folgende regelsat:
a) FN-regulativ 17-09.
b) FN-regulativ 25-04.
¢) Amerikansk standard FMVSS 202a.
d) Canadisk standard CMVSS 202.
For 01.07.24: Pdbudt nakkestotte kan opfylde FN-regulativ 17-06 eller amerikansk standard FMVSS
202.
For 01.01.17: Pébudt nakkestotte kan opfylde direktiv 78/932/EQF.
For 01.10.99: Pébudt nakkestotte kan opfylde FN-regulativ 25-01 eller FN-regulativ 17-03.

10.01.004 Fastholdelsesanordninger til kerestol

(1) Koretoj, der benyttes til befordring af person 1 kerestol, skal vere forsynet med en fastholdelsesanord-
ning til fastholdelse af karestolen.
For 01.04.86: Gelder kun for keretgj til erhvervsmassig personbefordring.

(2) Forankringspunkter til fastholdelsesanordning til kerestol skal vare solidt fastgjort til keretojet. End-
videre finder reglerne om saders anbringelse 1 pkt. 9.07.001, 9.07.006 og 10.01.023 tilsvarende
anvendelse.

10.01.005 Plads til kerestol

(1) For hver korestolsbruger, passagerrummet er beregnet til, skal der vere afsat en serlig korestolsplads,
som er mindst 0,75 m bred og 1,30 m lang. Kerestolspladsens leengdeakse skal veare parallel med
koretojets leengdeakse, og gulvet pa kerestolspladsen skal have skridsikker belaegning.
For 13.02.04: Gelder ikke.

(2) Klapsader 1 et kerestolsomrdde ma 1 opklappet tilstand ikke rage ind 1 kerestolsomradet.
For 13.02.04: Gelder ikke.

(3) Et koretoj kan vare forsynet med aftagelige saeder monteret 1 korestolsomrédet, hvis de let kan
fjernes.
For 13.02.04: Gelder ikke.

10.01.006 Deor til kerestol
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(1) Derabning til kerestol skal veere mindst 1,40 m hgj og skal have en bredde pd mindst 0,90 m, dog 0,80
m mélt mellem handlister.
For 13.02.04: Gelder ikke.

(2) Anordninger til dbning af der til kerestol skal vere placeret hgjst 1,30 m over gulvet eller jorden,
uanset om de findes i eller uden for koretojet.
For 13.02.04: Gelder ikke.

10.01.020 Bil
(1) Sidevendte sader er ikke tilladt.
Bestemmelsen galder ikke personbil M2 eller M3, der er séledes indrettet, at der kan medtages staende

passagerer.
For 20.10.07: Gealder ikke.

10.01.021 Personbil M1
(1) Personbil M1 skal vare forsynet med nakkestotter pd forreste seederaekkes yderste siddepladser. Nak-
kestotte pd sede, som er specielt konstrueret til person med handicap, skal dog ikke opfylde de

konstruktive bestemmelser i pkt.10.01.003 (1).

Personbil M1 til serlig anvendelse, jf. forordning 2018/858/EU, som er opbygget i flere trin, og hvor
bilen ved ferdiggerelse tilherer en anden art end basiskeretgjet, skal alene opfylde kravene til
basiskeretgjet.

For 01.04.86: Gelder ikke.

(2) Fremadvendte seder skal med hensyn til styrkeegenskaber og fastgerelse m.v. opfylde de konstruktive

bestemmelser 1 FN-regulativ 17-09.

Originalmonteret s&de kan dog vare udfert og monteret 1 overensstemmelse med amerikansk standard
FMVSS 207 eller canadisk standard CMVSS 207.

Sade, som er specielt konstrueret til person med handicap, skal dog alene opfylde bestemmelsen 1 pkt.
10.01.002 (1).

Personbil M1 til serlig anvendelse, jf. forordning 2018/858/EU, som er opbygget i flere trin, og hvor
bilen ved ferdiggerelse tilherer en anden art end basiskeretgjet, skal alene opfylde kravene til
basiskeretgjet.

For 01.07.24: Sede kan opfylde FN-regulativ 17-08.

For 01.01.17: Saede kan opfylde FN-regulativ 17-06 eller direktiv 74/408/EQF, bilag 11, som @ndret
ved direktiv 96/37/EF.

For 20.10.07: Gelder ikke for klapsade.

For 01.10.99: Gelder ikke.

(3) Fastholdelsesanordninger til kerestol skal opfylde de konstruktive bestemmelser 1 et af folgende
regelset:

a) Standard ISO 10542-1:2012. Fastholdelsesanordningen skal vaere merket tydeligt og holdbart med
»ISO«.

b) Forordning 2018/858/EU, bilag 11, tilleg 3.

For 01.07.24: Fastholdelsesanordning til kerestol kan opfylde de konstruktive bestemmelser i ameri-
kansk standard SAE J2249 og skal vaere tydeligt og holdbart market med "SAE” eller kan opfylde
de konstruktive bestemmelser 1 direktiv 2007/46/EF, bilag XI, tilleeg 3.

For 01.01.17: Fastholdelsesanordninger til kerestol kan opfylde de konstruktive bestemmelser 1 direk-
tiv 2001/85/EF, bilag VII.

Fastholdelsesanordninger til kerestol kan opfylde de konstruktive bestemmelser i standard ISO
10542 og skal vaere market tydeligt og holdbart med »ISO«.
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Fastholdelsesanordninger til elektrisk kerestol (docking station) skal ikke veere market med »ISO«
eller »SAE«.
For 13.02.04: Gelder ikke.
(4) Bestemmelserne i pkt. 10.01.005 (1), 10.01.005 (2) og 10.01.006 gzlder ikke for personbil M1.
(5) Bestemmelsen 1 pkt. 10.01.020 (1) galder ikke for personbil M1, der alene godkendes til limousine-
korsel. Sidevendt sede skal vere forsynet med nakkestotte.
For 20.10.07: Krav om nakkestotte gelder ikke pa sidevendt sade 1 limousine.

10.01.022 Personbil M2

(1) Personbil M2 med en storste tilladt totalvaegt pa op til 3.500 kg skal vare forsynet med nakkestotter
pa forreste seederaekkes yderste siddepladser.

For 01.07.24: Gelder ikke.

(2) Intet sede mé vare anbragt lengere fremme end forersaedet, medmindre sedet er placeret séledes, at
der fra forersadet er fornedent, direkte udsyn fremad og til siderne.

(3) Er et s®de anbragt saledes, at passageren vil blive slynget frem gennem bilen ved hard opbremsning,
skal der vaere anbragt beskyttelsesbgjler eller -stenger foran saedet, medmindre siddepladsen er forsy-
net med sikkerhedssele. Bestemmelsen anses for opfyldt, hvis passageren med mindst én hand kan né
handtag eller bgjle placeret skrét foran.

For 01.04.86: Gelder kun for personbil M2 til erhvervsmassig personbefordring.

(4) Sxderne skal vare sdledes indrettet og anbragt, at passagerer uden vanskelighed kan komme ud af
bilen.

I bil indrettet til befordring af hejst 22 passagerer anses bestemmelsen for opfyldt, hvis den fri
gangbredde 1 enhver hgjde er mindst 0,30 m. Dette mél kan reduceres med indtil 30 mm, hvis
sedernes polstring let kan trykkes sammen. Ved malingen gelder folgende:

Der ses bort fra det areal, der ligger inden for 0,125 m foran et seede, malt fra saedets forkant.

Forskydelige sader skal vere skudt ud mod midtergangen.

Klapsader skal vere udklappet.

Den fri bredde pa tvaergdende passager kan vere mindre end 0,30 m.

For 01.04.86: Gelder kun for personbil M2 til erhvervsmassig personbefordring.

(5) Sxde, der sperrer adgangen til udstigningsder, skal vere indrettet péd folgende méde:

a) Sadet skal kunne bortklappes.

b) Sadet skal kunne fastholdes pé sikker médde i1 bortklappet stilling.

Der skal pa eller ved sedet vaere en tydelig betjeningsvejledning.

For 01.04.86: Gelder kun for personbil M2 til erhvervsmassig personbefordring.

(6) Szde, der sperrer adgangen til nedudgangsder, skal vare indrettet pa én af felgende méder:

a) Sadet skal kunne vippes til side og blive staende 1 denne stilling.

b) Sadet skal pd simpel méde kunne fjernes uden brug af verkte;.

c¢) Ryglanet skal kunne leegges ned, hvis bilen er indrettet til befordring af hegjst 12 passagerer.

Der skal pa eller ved sedet vaere en tydelig betjeningsvejledning.

For 01.04.87: Sade, der sparrer adgangen til nedudgangsder, skal vere indrettet sdledes, at det kan
vippes til side og blive stdende i denne stilling.

For 01.04.86: Gezlder kun for personbil M2 til erhvervsmassig personbefordring.

(7) Fremadvendte sader skal med hensyn til styrkeegenskaber og fastgerelse m.v. opfylde de konstruktive
bestemmelser 1 FN-regulativ 17-09 eller FN-regulativ 80-03.

Sade, som er specielt konstrueret til person med handicap, skal dog alene opfylde bestemmelsen 1 pkt.
10.01.002 (1).
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For personbil, som er indrettet til 10 personer inklusiv fereren, kan originalt monteret sede dog
vaere udfert og monteret 1 overensstemmelse med amerikansk standard FMVSS 207 eller canadisk
standard CMVSS 207.

For 01.01.17: Fremadvendte seder kan med hensyn til styrkeegenskaber og fastgerelse m.v. opfylde
de konstruktive bestemmelser i FN-regulativ 80-01 eller direktiv 74/408/EQF, bilag 111, som andret
ved direktiv 96/37/EF.

For 20.10.07: Gelder ikke for klapsader.

For 01.10.01: Personbil M2 med en tilladt totalvaegt pa ikke over 3.500 kg kan opfylde bestemmelser-
ne 1 direktiv 74/408/EQF som andret ved direktiv 81/577/EQF.

For 01.10.99: Gelder ikke.

(8) Bestemmelserne 1 pkt. (6) gelder ikke for personbil M2, hvor det tilladte antal stdpladser udger 20%
eller mere af det hojst tilladte passagerantal, og som alene godkendes til rutekersel. Hvis der er to
etager, skal antal stapladser udregnes 1 forhold til antallet af godkendte passagerpladser pa nederste
etage.

(9) Fastholdelsesanordninger til kerestol skal opfylde de konstruktive bestemmelser i FN-regulativ
107-07, bilag 8.

For personbil M2, hvor det tilladte antal stdpladser udger 20% eller mere af det hgjst tilladte passa-
gerantal, og som alene godkendes til rutekersel, er der ikke krav om fastholdelsesanordninger til
korestol, hvis kerestolen placeres bagudvendt mod en veag eller et ryglen, der kan modstd en
fremadrettet belastning pa 250 daN, malt som anfert 1 FN-regulativ 107-07, bilag 8, afsnit 3.8.5.

For 01.07.24: Fastholdelsesanordninger til korestol kan opfylde de konstruktive bestemmelser 1 FN-re-
gulativ 107-05, bilag 8.

For 01.01.17: Fastholdelsesanordninger til kerestol kan opfylde de konstruktive bestemmelser 1 direk-
tiv 2001/85/EF, bilag VII, eller FN-regulativ 107-02, bilag 8.

Fastholdelsesanordninger til kerestol kan opfylde de konstruktive bestemmelser i standard ISO
10542 og vaere maerket tydeligt og holdbart med »ISO«.

Fastholdelsesanordninger til elektrisk kerestol (docking station) skal ikke vaere »ISO« eller »SAE«
market.

For 13.02.04: Gelder ikke.

10.01.023 Personbil M3

(1) Personbil M3 skal opfylde bestemmelserne for personbil M2.

(2) Bestemmelsen 1 pkt. 10.01.020 (1) geelder ikke for personbil M3 med tilladt totalvaegt pa over 10.000
kg, hvor sidevendte seder tillades placeret 1 koretojets bageste del, sd de danner en hel afdeling med
op til 10 seder. Sidevendt sede skal vaere forsynet med nakkestotte.

(3) Kabinens indre indretning skal med hensyn til brandsikkerhed opfylde bestemmelserne i

a) FN-regulativ 118-03 eller
b) amerikansk standard FMVSS 302.
For 01.07.24: Kabinens indretning kan opfylde bestemmelserne i FN-regulativ 118.
For 01.01.17: Kabinens indretning kan opfylde bestemmelserne 1 direktiv 95/28/EF.
For 01.04.86: Gelder ikke.

(4) Bestemmelsen i pkt. (3) geelder ikke for bybus.

10.01.024 Varebil N1

(1) Varebil N1 skal vaere forsynet med nakkestotter pa forreste sederekkes yderste siddepladser. Nak-
kestotte pd sede, som er specielt konstrueret til person med handicap, skal dog ikke opfylde de
konstruktive bestemmelser i pkt.10.01.003 (1).
For 01.04.86: Gelder ikke.
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(2) Fremadvendte sader skal med hensyn til styrkeegenskaber og fastgerelse m.v. opfylde de konstruktive
bestemmelser 1 FN-regulativ 17-09.
Originalmonteret s&ede kan dog vare udfert og monteret 1 overensstemmelse med amerikansk standard
FMVSS 207 eller canadisk standard CMVSS 207.
For 01.07.24: Gelder ikke.

10.01.025 Lastbil N2
(1) Fremadvendte sader skal med hensyn til styrkeegenskaber og fastgerelse m.v. opfylde de konstruktive

bestemmelser 1 FN-regulativ 17-09.
For 01.07.24: Gelder ikke.

10.01.026 Lastbil N3
(1) Lastbil N3 skal opfylde bestemmelserne for lastbil N2.

10.01.031 Tohjulet motorcykel
(1) Selvstaendigt passagersade skal vere forsynet med handbgjle eller lignende til brug for passageren.
(2) Tohjulet motorcykel skal vare forsynet med fodhvilere til forer og eventuel passager.

10.01.040 Knallert
(1) Tohjulet knallert skal vere forsynet med pedaler eller fodhvilere til foreren.

10.01.050 Traktor

(1) Traktor kan vaere forsynet med passagersaede, hvis forerens betjening af koretojet ikke vanskeliggores
af passageren.

(2) Passagersade skal vaere sdledes udformet og anbragt, at passageren kan holde sig fast under kerslen.

10.01.320 Skolekoretej
(1) Skolekeretoj skal opfylde bestemmelserne 1 bilag 5 til bekendtgerelse om kerekort.

10.01.357 Sovebus

(1) Seedekonstruktionens indretning skal vare forsynet med anordninger, der pa en sikker méade fastholder
konstruktionen, ogsd nar sederne er omdannet til liggepladser.

(2) Foran liggepladser skal der vare anbragt sikkerhedsadskillelser, som kan hindre, at passagererne
slynges frem ved hard opbremsning eller kollision.

(3) Sikkerhedsadskillelsens overkant skal mindst have en hgjde over den ikke-sammenpressede sedehyn-
de pd 0,30 m og skal dekke hele liggepladsens bredde. Mellemrummet mellem den ikke-sammenpres-
sede sedehyndes overkant og sikkerhedsadskillelsens underkant ma ikke overstige 70 mm.

(4) Sikkerhedsadskillelsen skal kunne modstd en statisk fremadrettet belastning pd mindst 10 kN. Pre-
vekraften skal pdferes 1 en hegjde pd 0,25 m over den ikke-sammenpressede sengehyndes vandrette
plan. Sikkerhedsadskillelsen skal ved afprevningen have en vandret deformation pa mindst 0,10 m og
hejst 0,30 m.

10.01.364 Campingbil
(1) Bestemmelserne 1 pkt. 10.01.020, 10.01.021, 10.01.022 og 10.01.023 om sader gaelder kun for sader,
der er beregnet til normal brug under kersel.



28. maj 2024. 154 Nr. 541.

10.02 Sikkerhedsseler

10.02.001 Generelle bestemmelser
(1) Sikkerhedssele skal vere godkendt og maerket i henhold til et af folgende regelset:

a) FN-regulativ 16-07.

b) Forordning 168/2013/EU og dens gennemforselsforanstaltninger.

Originalmonteret sikkerhedssele kan dog vere udfert 1 overensstemmelse med amerikansk standard
FMVSS 209 eller canadisk standard CMVSS 209.

Ikke pébudt sele kan dog vere godkendt og merket 1 overensstemmelse med det internationale
motorsportsforbunds (FIA) standard 8853-2016.

For 01.07.24: Sikkerhedssele kan vaere godkendt og market 1 henhold til FN-regulativ 16-06 eller
direktiv 97/24/EF.

For 01.01.17: Sikkerhedssele kan vare godkendt og market 1 henhold til FN-regulativ 16-04 eller
direktiv 77/541/EQF som @ndret ved direktiv 96/36/EQF.

For 01.10.01: Personbil M2 med en tilladt totalvaegt pa ikke over 3.500 kg kan opfylde bestemmelser-
ne 1 direktiv 77/541/EQF som andret ved direktiv 90/628/EQF.

For 01.10.99: Sikkerhedssele kan vare godkendt og market 1 henhold til direktiv 77/541/EQF som
@ndret ved 90/628/EQF.

For 01.04.98: Sikkerhedssele kan vare godkendt og market 1 henhold til FN-regulativ 16 eller direktiv
77/541/EQF.

For 01.04.85: Sikkerhedssele kan vare godkendt og merket 1 henhold til standard DS 768.1 og 768.2.

For 01.04.83: Gelder kun for padbudt sikkerhedssele.

(2) Sikkerhedssele pé forsader skal vere trepunktssele. Hvor en sadan sele ikke eller kun vanskeligt kan
anbringes, kan hoftesele dog anvendes.

Sikkerhedssele pa bagsader kan veare hoftesele eller trepunktssele.
Ikke-pébudt sele kan vaere af H-typen.
For 01.04.89: Ikke-pabudt sikkerhedssele pa forsaeder kan vare hoftesele.
For 01.04.83: Gelder kun for padbudt sikkerhedssele.
(3) Pa forerpladsen skal sikkerhedssele vaere én af folgende typer:
a) Fast sele.
b) Sele med inertiretractor.
¢) Sele med dobbeltvirkende inertiretractor.

(4) Pa passagerpladser skal sikkerhedssele vare én af folgende typer:

a) Fast sele.

b) Sele med inertiretractor.

¢) Sele med dobbeltvirkende inertiretractor.
d) Sele med automatisk retractor.

(5) Korrekt anvendt sikkerhedssele skal gore det muligt for fereren at betjene keoretgjets almindelige
betjeningsorganer.

(6) Sikkerhedssele skal vaere solidt fastgjort til koretojets faste dele. P4 koretej, som fra fabrikken er
udstyret med selefastgorelsespunkter, skal disse anvendes til fastgerelse af sikkerhedsselen.

(7) En sikkerhedsseles forleb kan @ndres ved anvendelse af ekstra beslag, hvis der ikke herved foretages
indgreb 1 den godkendte seles gjord eller beslag. For ekstra beslag, der er kraftoverferende, galder, at
bade beslagene og deres fastgorelse til koretgjet 1 styrkemassig henseende skal svare til sikkerhedsse-
lens oprindelige forankringspunkter.

(8) Sikkerhedssele kan vere forsynet med sarlig energiabsorberende anordning, selestrammer, selelas
eller tilsvarende.
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10.02.002 Sikkerhedsseler for kerestolsbrugere

(1) Koretgj, der benyttes til befordring af person 1 kerestol, skal vaere forsynet med sikkerhedssele ved
pladsen til kerestol, hvis sikkerhedssele kraves for keretgjet ved tilsvarende almindelig siddeplads.
Selen skal vere af den type, som kraves for keretgjet ved tilsvarende almindelig siddeplads.

Faste seler kan dog anvendes, hvis rullesele ikke hensigtsmassigt kan anbringes.

(2) Sikkerhedssele skal vaere godkendt og maerket 1 overensstemmelse med kravene i pkt. 10.02.001
(1). Sikkerhedssele udfert 1 overensstemmelse med amerikansk standard FMVSS 209 eller canadisk
standard CMVSS 209 kan dog anvendes, uanset at selen ikke er originalmonteret.

Sikkerhedssele kan alternativt opfylde de konstruktive bestemmelser i standard ISO 10542-1:2012,
forudsat at sikkerhedsselen er market tydeligt og holdbart med »ISO«.

For 01.07.24: Sikkerhedssele kan opfylde amerikansk standard SAE J2249, forudsat at sikkerhedsselen
er mearket tydeligt og holdbart med »SAE«.

For 01.07.16: Sikkerhedssele kan opfylde de konstruktive bestemmelser 1 standard ISO 10542, forud-
sat at sikkerhedsselen er merket tydeligt og holdbart med »[SO«.

(3) Seleforankringer skal placeres séledes, at sikkerhedsselen kan anbringes hensigtsmessigt pd korestols-
brugerens krop.

(4) Seleforankringer skal vere solidt fastgjort til keretojet.

Bestemmelsen anses for opfyldt, hvis den enkelte seleforankring er fastgjort til én af folgende:

a) Metalprofil 1 gulvkonstruktionen.

b) Metalprofil 1 sidevaeggen/tagstolpen.

c¢) Skinne, beslag eller lignende udfert 1 metal, hvis disse er solidt fastgjort til gulvkonstruktionen.
For 01.04.01: Gelder ikke.

10.02.020 Bil
(1) Bil skal veere forsynet med selealarm pa forreste sederaekkes siddepladser, som opfylder de konstruk-
tive bestemmelser 1 FN-regulativ 16-07.
Kravet gelder ikke for keretojer, der anvendes til transport af handicappede, og keretojer beregnet til
brug af forsvaret, civilforsvaret, brandvasenet og politiet.
For 01.07.24: Gelder ikke.

10.02.021 Personbil M1
(1) Personbil M1 skal pé alle siddepladser pa fremad- og bagudvendte seder vare forsynet med folgende
sikkerhedsseler:
a) Trepunktsele med dobbeltvirkende inertiretractor pa fremadvendt saede.
b) Hoftesele med fast eller automatisk retractor eller dobbeltvirkende inertiretractor pa bagudvendt
sede, eller alternativt trepunktssele med dobbeltvirkende inertiretractor.
For 20.10.07: Gelder ikke for klapsader.
For 01.10.04: Hoftesele er tilstrekkelig pa forsaedets midterste siddeplads, hvis passagerens hoved
ikke kan komme 1 kontakt med forruden som narmere defineret 1 direktiv 74/60/EQF.

Hoftesele er tilstraekkelig pa bagsadets midterste siddeplads.

Hoftesele er tilstreekkelig pd yderste fremadvendende bagsadepladser, hvis der er en passage
mellem et sede og den n@rmeste sidevaeg, der skal gore det muligt at give passagerer adgang til
andre dele af bilen. Et mellemrum mellem et seede og den narmeste sideveg anses for at vare
en passage, hvis afstanden mellem denne sidevaeg, med alle dere lukket, og et lodret leengdeplan
gennem det pageldende saedes midterlinie er over 0,50 m.

Der er ikke krav om dobbeltvirkende inertiretractor pa forsedets midterste siddeplads og bagsadets
siddepladser.

For 01.10.99: Bestemmelserne gelder ikke bagudvendt siddeplads.
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For 01.04.98: Hoftesele er tilstrekkelig pa fremadvendt bagsaedeplads.

Hoftesele er tilstrekkelig pd forsaedets midterste, fremadvendte siddeplads, hvis trepunktssele ikke
eller kun vanskeligt kan anbringes.
Der er ikke krav om dobbeltvirkende inertiretractor péd forsaedets yderste siddepladser.

For 01.04.89: Personbil M1 skal vere forsynet med sikkerhedsseler pa forsedets siddepladser.

For 01.07.69: Gelder ikke.

(2) Personbil M1 skal ved alle siddepladser pd fremad- og bagudvendte sader, vere forsynet med
seleforankringer, der opfylder de konstruktive bestemmelser 1 FN-regulativ 14-09.

Originalmonteret seleforankring kan dog vaere udfert 1 overensstemmelse med amerikansk standard
FMVSS 210, canadisk standard CMVSS 210 eller japansk standard JSRRYV, artikel 22-3.

Seleforankringer til sede, som er specielt konstrueret til personer med handicap, skal dog alene
opfylde bestemmelserne 1 pkt. 10.02.001 (6).

Personbil M1 til serlig anvendelse, jf. forordning 2018/858/EU, som er opbygget i flere trin, og hvor
bilen ved ferdiggerelse tilherer en anden art end basiskeretgjet, skal alene opfylde kravene til
basiskeretgjet.

For 01.07.24: Seleforankringer kan opfylde de konstruktive bestemmelser 1 FN-regulativ 14-06.

For 01.01.17: Seleforankringer kan opfylde de konstruktive bestemmelser i FN-regulativ 14-04 eller
1 direktiv 76/115/EQF som endret ved direktiv 96/38/EF. Bestemmelserne galder for fremad- og
bagudvendte sader.

For 20.10.07: Gelder ikke for klapsader.

For 01.10.99: Seleforankringer kan opfylde de konstruktive bestemmelser 1 FN-regulativ 14-03 eller 1
direktiv 76/115/EQF som andret ved direktiv 90/629/EQF. Bestemmelserne gaelder kun for fremad-
vendte sader.

For 01.04.98: Seleforankringer kan opfylde de konstruktive bestemmelser 1 FN-regulativ 14 eller 1
direktiv 76/115/EQF.

For 01.04.89: Gelder ikke.

(3) Sidevendt sade i personbil M1, der alene godkendes til limousinekeorsel, skal mindst vare forsynet
med hoftesele med retractor. Seleforankringer skal opfylde de konstruktive bestemmelser 1 FN-regula-
tiv 14-09.

Originalmonteret seleforankring kan dog vaere udfert 1 overensstemmelse med amerikansk standard
FMVSS 210.

For 01.07.24: Seleforankringer skal opfylde de konstruktive bestemmelser 1 FN-regulativ 14-06.

For 01.01.17: Seleforankringer skal opfylde de konstruktive bestemmelser 1 FN-regulativ 14-04 eller 1
direktiv 76/115/EQF som @ndret ved direktiv 96/38/EF.

For 20.10.07: Gelder ikke.

(4) Seleforankringer ved pladsen til kerestol skal opfylde de konstruktive bestemmelser 1 standard ISO
10542-1:2012 eller forordning 2018/858/EU, bilag 11, tilleg 3.

Hvis seleforankringerne opfylder standard ISO 10542-1:2012, er det er en forudsatning, at folgende
betingelser er opfyldt:

a) Det samlede areal af de forsteerkningsplader, der anvendes ved montering af seleforankringerne i
vognbunden, er mindst 50 cm?.

b) OQvre forankring til skuldersele er placeret over skulderhgjde.

c) Arealet af den forstaerkningsplade, der anvendes ved montering af evre forankring til skuldersele, er
mindst 25 cm?.

d) Forsterkningsplader er af metal og har en tykkelse pa mindst 3 mm og en rundingsradius pd mindst
S mm.

For 01.07.24: Seleforankringer ved pladsen til kerestol kan opfylde de konstruktive bestemmelser
1 amerikansk standard SAE J2249 eller i1 bilag XI, eller direktiv 2007/46/EF, bilag XI, tilleg
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3. Seleforankringer, der opfylder amerikansk standard SAE J2249 skal ogsé opfylde de supplerende
betingelser, der gelder for seleforankringer, der opfylder standard ISO 10542-1:2012.

For 01.01.17: Seleforankringer ved plads til kerestol skal opfylde de konstruktive bestemmelser 1
standard ISO 10542 eller amerikansk standard SAE J2249 og vare market tydeligt og holdbart med
»ISO« eller »SAE«.

For 13.02.04: Gelder ikke.

(5) Personbil M1 med mere end én sederakke skal vare forsynet med forankringer til barnefastholdelses-

anordning 1 henhold til FN-regulativ 145.

Kravet geelder ikke for ambulance, rustvogn og campingbil samt for keretojer, der anvendes til
transport af handicappede, og keretojer beregnet til brug af forsvaret, civilforsvaret, brandvasenet
og politiet.

For 01.07.24: Gelder ikke.

(6) Personbil M1 skal vere forsynet med selealarm pa siddepladser bag forreste sederakke, som opfylder

de konstruktive bestemmelser 1 FN-regulativ 16-07.

Kravet gelder ikke for ambulance, rustvogn og campingbil samt for keretojer, der anvendes til
transport af handicappede, og keretojer beregnet til brug af forsvaret, civilforsvaret, brandvasenet
og politiet.

For 01.07.24: Gelder ikke.

10.02.022 Personbil M2
(1) Personbil M2 med en tilladt totalvaegt pa ikke over 3.500 kg skal pa alle siddepladser pa fremad- og
bagudvendte seder vere forsynet med folgende sikkerhedsseler:
a) Trepunktssele med dobbeltvirkende inertiretractor pa fremadvendt saede, eller alternativt trepunkts-
sele med dobbeltvirkende inertiretractor med forhejet reaktionsterskel.
For 20.10.07: Gelder ikke for klapsader.
For 01.10.01: Kun krav om sikkerhedssele pa forsaedeplads.
Endvidere kan der pa anden forsaedeplads end forersede og yderste passagerplads anvendes hofte-
sele, hvis passagerens hoved ikke kan komme 1 kontakt med forruden, som narmere defineret 1
direktiv 74/60/EQF, bilag I1.
For 01.04.98: Ikke krav om dobbeltvirkende inertiretractor.
Hoftesele er tilstreekkelig, hvis passagerens hoved ikke kan komme i kontakt med forruden som
naermere defineret 1 direktiv 74/60/EQF, bilag II.
For 01.04.93: Gelder ikke.
b) Hoftesele med automatisk retractor eller dobbeltvirkende inertiretractor pd bagudvendt sade, eller
alternativt trepunktssele med dobbeltvirkende inertiretractor.
For 20.10.07: Gelder ikke for klapsade.
For 01.10.01: Gelder ikke.
(2) Personbil M2 med en tilladt totalvaegt pd over 3.500 kg skal pa alle siddepladser pd fremad- og
bagudvendte seder vere forsynet med folgende sikkerhedsseler:
a) Trepunktssele med dobbeltvirkende inertiretractor pa fremadvendt saede.
b) Hoftesele med automatisk retractor eller dobbeltvirkende inertiretractor pa fremadvendt sede, hvis
- der umiddelbart foran den pageldende plads er et fremadvendt sade eller andre koretojsdele, der
opfylder kravene til eftergivelighed, som angivet i FN-regulativ 80-03 eller
- personens hoved ikke kan komme 1 kontakt med nogle af koretojets dele, som nermere defineret 1
pkt. 2.7 1 FN-regulativ 16-07.
c) Hoftesele med automatisk retractor eller dobbeltvirkende inertiretractor pa bagudvendt saede, eller
alternativt trepunktssele med dobbeltvirkende inertiretractor.
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For 01.01.17: Hoftesele med automatisk retractor eller dobbeltvirkende inertiretractor kan anvendes
pa fremadvendt sade, hvis

- der umiddelbart foran den pdgzldende plads er et fremadvendt sede eller andre koretojsdele,
der opfylder kravene til eftergivelighed, anfort i direktiv 74/408/EQF, bilag 111, som @ndret ved
direktiv 96/37/EF, eller

- personens hoved ikke kan komme 1 kontakt med nogle af keoretojets dele, som nermere defineret 1
bilag I, pkt. 1.23., 1 direktiv 77/541/EQF som endret ved direktiv 96/36/EF.

For 20.10.07: Gelder ikke for klapsader.

For 01.10.01: Ikke krav om sele pd bagudvendt plads, og fererpladsen kan vaere forsynet med
hoftesele med automatisk retractor eller dobbeltvirkende inertiretractor.

For 01.04.00: Hoftesele med retractor kan anvendes pa fremadvendt passagerplads. Dog kreeves
trepunktssele med retractor, hvis pladsen ikke er umiddelbart bagved anden fremadvendt sidde-
plads.

For 01.10.99: Gelder ikke.

(3) Personbil M2 skal ved alle siddepladser pad fremad- og bagudvendte seder vaere forsynet med

seleforankringer, der opfylder de konstruktive bestemmelser 1 FN-regulativ 14-09.

Originalmonteret seleforankring kan dog vaere udfert 1 overensstemmelse med amerikansk standard
FMVSS 210, canadisk standard CMVSS 210 eller japansk standard JSRRYV, artikel 22-3.

Seleforankringer til sader, som er specielt konstrueret til personer med handicap, skal dog alene
opfylde bestemmelsen i pkt. 10.02.001 (6).

For 01.07.24: Seleforankringer kan opfylde bestemmelserne i FN-regulativ 14-06.

For 01.01.17: Seleforankringer kan opfylde bestemmelserne 1 FN-regulativ 14-04 eller direktiv
76/115/EQF som @ndret ved direktiv 96/38/EF.

For 20.10.07: Gelder ikke for klapsader.

For 01.10.01: P& personbil M2 med en tilladt totalvaegt pd ikke over 3.500 kg kan seleforankringer
opfylde de konstruktive bestemmelser i FN-regulativ 14-03 eller direktiv 76/115/E@QF som @ndret
ved 90/629/EQF.

Personbil M2 med en tilladt totalvegt pa ikke over 3.500 kg skal ikke have seleforankring ved
bagsedeplads.

For 01.10.99: Personbil M2 med en tilladt totalveegt pa over 3.500 kg skal ikke have seleforankringer.

For 01.04.98: Pa personbil M2 med en tilladt totalvaegt pd ikke over 3.500 kg kan seleforankringer
opfylde de konstruktive bestemmelser 1 FN-regulativ 14-02 eller 1 direktiv 76/115/E@QF som a@ndret
ved direktiv 82/318/EQF.

For 01.04.93: Gelder ikke.

(4) Seleforankringer ved pladsen til kerestol skal opfylde de konstruktive bestemmelser 1 standard ISO

10542-1:2012 eller i FN-regulativ 107-07, bilag 8.

For 01.07.24: Seleforankringer kan opfylde FN-regulativ 107-03.

Seleforankringer, der opfylder de konstruktive bestemmelser i amerikansk standard SAE J2249,
og som er merket tydeligt og holdbart med »SAE«, anses for at opfylde bestemmelsen, hvis
folgende betingelser er opfyldt:

- Det samlede areal af de forsteerkningsplader, der anvendes ved montering af seleforankringerne 1
vognbunden, er mindst 50 cm?.

- Qvre forankring til skuldersele er placeret over skulderhgjde.

- Arealet af den forsteerkningsplade, der anvendes ved montering af gvre forankring til skuldersele,
er mindst 25 cm?.

- Forsterkningsplader er af metal og har en tykkelse pd mindst 3 mm og en rundingsradius pa
mindst 5 mm.
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For 01.01.17: Seleforankringer ved pladsen til kerestol kan opfylde de konstruktive bestemmelser 1

direktiv 2001/85/EF, bilag VII, eller FN-regulativ 107-02, bilag 8.

Seleforankringer, der opfylder de konstruktive bestemmelser i standard ISO 10542 eller amerikansk
standard SAE J2249 og som er market tydeligt og holdbart med »ISO« eller »SAE«, anses for at
opfylde bestemmelsen, hvis betingelser

for forsterkningsplader og gvre forankring er opfyldt, som defineret under ovenstdende overgangs-
bestemmelse.

For 13.02.04: Gelder ikke.
(5) Bestemmelserne i pkt. (1), (2), (3) og (4) galder ikke for personbil M2, der alene godkendes til
rutekeorsel, hvis én af folgende betingelser er opfyldt:
a) Bilen er en bybus.
b) Bilen har stipladser og plads til hejst 22 passagerer.
c¢) Det tilladte antal stdpladser udger 20% eller mere af det hgjst tilladte passagerantal. Hvis der er
to etager, skal antallet af stdpladser udregnes i forhold til antallet af godkendte passagerpladser pa
nederste etage.
(6) Piktogram om selepligt skal vaere anbragt synligt ved hver siddeplads, der er forsynet med sikkerheds-
sele, og skal vaere udformet som vist pa figuren.

10.02.023 Personbil M3

(1) Personbil M3 skal opfylde bestemmelserne i1 pkt. 10.02.022 for personbil M2 med en tilladt totalvaegt
pa over 3.500 kg.

For 01.10.99: Kun bestemmelsen i pkt. 10.02.022 (6) geelder.

(2) Sidevendt saede 1 personbil M3, der er omfattet af pkt. 10.01.023 (3), skal mindst vere forsynet med
hoftesele med retractor, der er godkendt i overensstemmelse med FN-regulativ 16-07. Seleforankringer
skal opfylde kravene i FN-regulativ 14-09.

For 01.07.24: Sidevendt saede kan opfylde kravene 1 FN-regulativ 16-06.
Seleforankringer kan opfylde kravene i FN-regulativ 14-06.

For 01.01.17: Hoftesele med retractor kan vere godkendt i overensstemmelse med direktiv
77/541/EQF eller FN-regulativ 16.
Seleforankringer kan opfylde kravene i direktiv 76/115/EQF eller FN-regulativ 14.

For 20.10.07: Gelder ikke.

10.02.024 Varebil N1

(1) Varebil N1 skal opfylde bestemmelser for fremadvendte siddepladser i personbil M1. Mandskabsbil
skal dog ikke vere forsynet med forankringer til bernefastholdelsesanordning.
Hoftesele er dog tilstraekkeligt pé folgende pladser:
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a) Midterste forsaedeplads(er), hvis passagerens hoved ikke kan komme i kontakt med forruden som
naermere defineret i FN-regulativ 21-01, bilag 1.

b) Midterste bagsadeplads(er).

Dobbeltvirkende inertiretractor kan vare inertiretractor med forhejet reaktionsterskel.

For 01.01.17: Hoftesele er tilstrekkeligt pd midterste forsedeplads(er), hvis passagerens hoved ikke
kan komme 1 kontakt med forruden som narmere defineret i direktiv 74/60/EQF, bilag I, eller
FN-regulativ 21, bilag I.

For 01.04.98: Varebil N1, hvor afstanden fra rattets centrum til foererkabinens modsatte side er storre
end 1,125 m, og hvor udsynet skrat bagud ikke er frit, skal pa forersaedet vare forsynet med
sikkerhedssele med inertiretractor eller dobbeltvirkende inertiretractor.

10.02.025 Lastbil N2

(1) Lastbil N2 skal pa fremadvendte saeder vaere forsynet med folgende sikkerhedsseler:

a) Trepunktssele pé forreste siddepladser eller alternativt hoftesele, hvor hoftesele er tilstraekkelig, hvis
passagerens hoved ikke kan komme 1 kontakt med forruden som narmere defineret i FN-regulativ
21-01, bilag I.

b) Trepunktssele eller hoftesele pa andre fremad- og bagudvendte siddepladser.

For 01.01.17: Lastbil N2 skal pé forersedet vere forsynet med enten trepunktssele eller hoftesele.
Forsedepassagerplads skal vare forsynet med trepunktsele, eller alternativt hoftesele, hvis passage-

rernes hoved ikke kan komme i kontakt med forruden som defineret i direktiv 74/60/EQF, bilag
L.

For 20.10.07: Gelder ikke for klapsader.

For 01.04.98: Gelder ikke.

(2) Lastbil N2 skal ved alle fremad- og bagudvendte siddepladser vere forsynet med seleforankringer,
der opfylder de konstruktive bestemmelser i FN-regulativ 14-09. Originalmonteret seleforankring kan
veere udfort i overensstemmelse med amerikansk standard FMVSS 210, canadisk standard CMVSS
210 eller japansk standard JSRRYV, artikel 22-3.

For 01.07.24: Seleforankringer ved alle fremad- og bagudvendte siddepladser kan opfylde de konstruk-
tive bestemmelser 1 FN-regulativ 14-06.

For 01.01.17: Seleforankringer ved forsedernes siddepladser kan opfylde de konstruktive bestemmel-
ser 1 FN-regulativ 14-03 eller 76/115/EQF som andret ved direktiv 90/629/EQF eller direktiv
96/38/EF.

For 20.10.07: Gelder ikke for klapsader.

For 01.04.98: Gelder ikke.

10.02.026 Lastbil N3
(1) Lastbil N3 skal opfylde bestemmelserne for lastbil N2.

10.02.031 Tohjulet motorcykel
(1) Tohjulet motorcykel, som er forsynet med sikkerhedsseler, skal vaere godkendt 1 henhold til forordning
168/2013/EU.
For 01.07.24: Tohjulet motorcykel, som er godkendt med sikkerhedssele for denne dato, kan fortsat
synes og godkendes.

10.02.033 Trehjulet motorcykel
(1) Trehjulet motorcykel med karrosseri skal vare forsynet med sikkerhedsseler.
For 01.04.02: Gelder ikke.
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(2) Seleforankringerne skal opfylde kravene i forordning 3/2014/EU, bilag XII.
For 01.07.24: Seleforankringer kan opfylde kravene 1 direktiv 97/24/EF, kapitel 11.
For 01.04.02: Gelder ikke.

10.02.040 Knallert

(1) Trehjulet knallert med karrosseri, hvis kereklar vaegt overstiger 270 kg, skal opfylde bestemmelserne
for trehjulet motorcykel.
For 01.04.02: Gelder ikke.

10.02.050 Traktor

(1) Traktor, som er udstyret med styrtsikkert forervaern (ROPS), skal vere forsynet med sikkerhedsseler
og forankringer til disse 1 henhold til forordning 1322/2014/EU, bilag XVIII og XIX.
For 01.07.24: Gelder ikke.

10.02.340 Udrykningskeretoj

(1) De s&der 1 en ambulance, som ikke er bestemt til anvendelse under korsel, skal vere tydeligt markeret
ved hjelp af piktogram eller skilt.
For 01.11.19: Galder ikke.

(2) Udrykningskeretoj skal ikke vare forsynet med selealarm pé siddepladser bag forreste seederakke.

10.02.364 Campingbil

(1) Bestemmelserne 1 pkt. 10.02.021, 10.02.022 og 10.02.023 om sikkerhedsseler og om sikkerhedsselers
forankringer gaelder kun for siddepladser, der er beregnet til normal brug under korsel.
P4 bagsaedeplads er hoftesele tilstraekkelig og retractor kan undlades.
Seleforankringer til bagudvendte saeder skal kun opfylde bestemmelsen 1 pkt. 10.02.001 (6).
For 01.04.93: I campingbil skal seleforankringer ved andre siddepladser end forsedet ikke opfylde pkt.

10.02.021 (2) men veare solidt fastgjort til keretajets faste dele.

(2) De s®der 1 en campingbil, som ikke er bestemt til anvendelse under kersel, skal tydeligt vere
markeret ved hjelp af et piktogram eller et skilt.
For 01.11.19: Gealder ikke.

(3) Campingpbil skal ikke vere forsynet med selealarm pa siddepladser bag forreste seederakke.

10.03 Udsyn, ruder m.v.

10.03.001 Generelle bestemmelser
(1) Motordrevet keretoj skal vere saledes indrettet, at der fra forerpladsen er fornedent, direkte udsyn
fremad og til siderne.
Forrude skal have en siddan hejde, at foreren kan se skrdt opad. @jenhgjden kan normalt fastsattes til
0,70 m over forersadet 1 ubelastet stand.
(2) Motordrevet koretoj skal vare forsynet med anordninger til renholdelse af eventuel forrude.

10.03.002 Synsfelt
(1) Der mé ikke 1 forerens direkte synsfelt fremad og til siderne vare anbragt gen- stande, der reducerer
udsynet unedigt.
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En GPS anses ikke for at reducere udsynet unedigt, hvis den er placeret nederst i midten eller i
nederste venstre hjorne af forruden, sa langt nede mod instrumentbrattet som muligt. Der er ikke
krav om, at der skal vere kontakt mellem GPS og instrumentbraet.

Fastmonteret P-skive skal dog vere anbragt nederst til hgjre pa forruden og anordning til automatisk
betaling nederst i midten af forruden.

For lastbil N2 og N3 galder, at samtlige eftermonterede genstande (uanset lysgennemgang), der tager
selv en mindre del af det direkte udsyn gennem hgjre siderude(-r) eller den del af forruden, der
ligger til hejre for bilens midterakse og under A-punktet, anses for at reducere udsynet unedigt.

For traktor skal det direkte udsyn fremad og til siderne fra forerpladsen opfylde standarder ISO
5721-1:2013 og ISO 5721-2:2014.

For 01.07.24: Standarderne om direkte udsyn fremad og til siderne fra forerpladsen for traktor finder
ikke anvendelse.

10.03.003 Ruder

(1) Rude eller vindskarm skal vere fremstillet af klart sikkerhedsglas. Som sikkerhedsglas anses folgen-
de:
a) Lamineret glas.
b) Herdet glas.
¢) Splintsikkert plastmateriale.
For 01.04.75: Kravet om sikkerhedsglas galder kun for forrude og vindskaerm samt for andre ruder 1

koretoj til erhvervsmassig personbefordring.

(2) Forrude 1 motordrevet koreto] skal vare sidledes udfert, at genstande, der ses gennem ruden, ikke
fremtreeder forvraengede eller utydelige.

(3) Forrude og forreste siderude (180° synsfelt) i motordrevet koretgj skal have mindst 70% lysgennem-
gang inden for det normale synsfelt.

10.03.004 Solskaerme, solfiltre m.v.
(1) Udvendig, farvet solskerm skal opfylde folgende betingelser:
a) Skal veere anbragt over forruden.
b) Skal vere solidt fastgjort.
c) Ma ikke genere forerens udsyn.
d) M4 ikke have skarpe kanter m.v., som frembyder unedig fare for andre trafikanter.
(2) Indvendig solskarm skal opfylde folgende betingelser:
a) Skal veere anbragt over forruden.
b) Skal kunne indstilles uden brug af verkte;.
c¢) Skal kunne bortklappes, saledes at udsynet gennem forruden ikke reduceres.
d) Ma ikke kunne dekke pabudt, indvendigt fererspejl.
e) Skal vere siledes udformet, at den ikke frembyder unedig fare for forer eller passagerer.
(3) Forrude og forreste sideruder i motordrevet koretoj ma ikke vare forsynet med uoriginalt solfilter 1
form af pésprojtet eller pdklaebet film, der helt eller delvist deekker ruden.
Bestemmelsen galder dog ikke forrude ved det indvendige forerspejl 1 et omrade fra rudedbningens
pverste kant og hgjst 0,10 m ned og 1 en bredde, der ikke overstiger det indvendige forerspejls
bredde med mere end 20 mm 1 hver side.

10.03.005 Forrudeviskere og -vaskere
(1) Forrudevisker skal opfylde felgende betingelser:
a) Skal drives af motor eller anden mekanisk kraftkilde.
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b) Skal rense forruden pa et areal, der giver foreren tilstrekkeligt udsyn.
(2) Forrudevasker skal vaede forruden séledes, at viskeren kan rense ruden.

10.03.006 Forerspejle m.v. (indirekte udsyn)

(1) Farerspejl skal opfylde folgende betingelser:

a) Skal give et tydeligt spejlbillede uden forvreengning.

Farvegengivelsen skal vare sdledes, at lyssignaler kan identificeres i spejlet.

b) Skal vaere anbragt saledes, at foreren har fornedent udsyn bagud.

c) Skal vaere udformet sdledes, at skarpe kanter m.v. ikke medferer unedig fare ved sammensted eller
berering.

d) Skal kunne indstilles uden brug varkte;j.

For 01.02.68: Galder ikke.

e) Skal vaere plant eller konvekst med en krumningsradius pa mindst 0,80 m.
For 01.02.68: Galder ikke.

(2) Indvendigt fererspejl skal opfylde felgende betingelser:

a) Skal veere anbragt siledes, at forerens udsyn fremad og til siderne ikke reduceres vesentligt.

b) Skal kunne indstilles uden brug af verktej.

For 01.02.68: Galder ikke.

(3) Udvendigt fererspejl skal opfylde felgende betingelser:

a) Skal kunne ses gennem den af viskerne rensede del af forruden eller gennem sideruden.

For 01.02.68: Galder ikke.

b) Skal kunne fastspaendes sdledes, at spejlets indstilling ikke andres under korsel.

c) Skal — hvis spejlet skal ses gennem forruden — vare saledes indrettet, at det giver efter for en
forholdsvis let pavirkning.

Dette geelder dog ikke for e- eller E-godkendt forerspejl, der opfylder felgende betingelser:

- Spejlet er meerket i klasse II, III eller I'V.

- Afstanden mellem spejlets yderste punkt og keretgjets yderste punkt er hejst 0,20 m, medmindre
afstanden mellem spejlets underkant og vejbanen er mindst 2,00 m.

- Spejlarmen ikke er "2m’-maerket.

For 01.02.68: Galder ikke.

d) M4 ikke rage vasentligt mere uden for karrosseriet, end hvad der er nedvendigt for, at fereren har
fornedent udsyn bagud.

Bestemmelsen anses for opfyldt, hvis udragningen ikke overstiger 0,30 m.
For 01.04.88: Galder ikke.

(4) For udvendigt forerspejl, der er anbragt pd personbil M1 og varebil N1 for at sikre tilstreekkeligt udsyn
ved kersel med campingvogn, galder, at spejlet skal vere sdledes indrettet, at det giver efter for en
forholdsvis let pavirkning, hvis afstanden mellem spejlets yderste punkt og bilen yderste punkt mere
end 0,20 m, og afstanden mellem spejlets underkant og vejbanen er mindre end 2,00 m.

Udvendigt forerspejl fastgjort i falsen mellem motorhjelm og forskaerm, hvor konsollen ikke er eftergi-
velig, kan godkendes, hvis spejlkonsollen ved den konkrete montering hejst rager 45 mm op over
karrosserifladen maélt vinkelret pd denne, medmindre fererspejlet er e- eller E-godkendt, jf. det
under pkt. (3) c) anforte.

For 01.08.76: Galder ikke, medmindre bilen efter neevnte dato godkendes 1 ny vogntogskombination.

(5) Forerspejl betegnes ’forerspejl af kategori I, hvis den reflekterende flade er mindst 70 cm? for et plant
spejl, og 50 cm? for et konvekst spejl.

For 01.02.68: Kravet til mindste flade gelder ikke.

(6) Farerspejl betegnes “forerspejl af kategori II’, hvis den reflekterende flade er mindst 300 cm? for et
plant spejl, og 200 cm? for et konvekst spejl.
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For 01.02.68: Kravet til mindste flade gaelder ikke.
(7) Vidvinkelspejl skal opfylde folgende betingelser:
a) Skal mindst give et synsfelt som vist i nedenstaende figur.
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b) Skal vaere konvekst med en krumningsradius pa mindst 0,30 m.
(8) Naerzonespejl skal opfylde folgende betingelser:
a) Skal mindst give et synsfelt som vist i nedenstaende figur.
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b) Skal vere konvekst med en krumningsradius pa mindst 0,30 m.

Nr. 541.

c¢) Skal veere anbragt mindst 2,00 m over vejbanen, mélt til spejlets underkant ved tilladt totalveaegt.

(9) Frontspejl skal opfylde folgende betingelser:
a) Skal mindst give et synsfelt som vist i nedenstaende figur.
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b) Skal vere konvekst med en krumningsradius pd mindst 200 mm.
c) Skal ikke opfylde pkt. 10.03.006 (3) a).
d) Kan erstattes af kamera/monitor, der viser synsfeltet i pkt. a), og som opfylder kravene 1 FN-regula-

tiv 46-03.

Hvis der anvendes kamera og monitor, skal monitoren vise synsfeltet i1 pkt. a) permanent, nér kore-
tojets teending tilsluttes. Nar koretojet korer hurtigere end 10 km/t. eller bakker, kan monitoren
dog anvendes til at vise anden information, hvis den er godkendt til formalet.

For 01.01.17: Kamera/monitor kan opfylde kravene 1 direktiv 2003/97/EF.

(10) Spejle af kategori I, II, III, IV, V og VI kan hver isar erstattes eller suppleres af andet udstyr til
sikring af det indirekte udsyn, under forudsatning af, at udstyret opfylder folgende betingelser:
a) Er godkendt og merket 1 henhold til FN-regulativ 46-03.
b) Kan vise de kraevede synsfelter uden at skulle indstilles.
c¢) Reducerer ikke det direkte udsyn gennem forrude og forreste sideruder.

10.03.020 Bil
(1) Forrude skal vere af lamineret glas, der opfylder én af folgende betingelser:
a) Er godkendt og market i klasse 11, III eller IV i henhold til FN-regulativ 43.
b) Er udfoert i overensstemmelse med amerikansk standard FMVSS 205 (ANSI Z26. 1) og market med
»DOT« og »AS 1« eller »AS 14«.
For 01.01.17: Forrude kan vere godkendt og merket 1 henhold til direktiv 92/22/EQF.
For 01.04.75: Forrude skal vere af sikkerhedsglas.
(2) Andre ruder skal vare af sikkerhedsglas.
For 01.04.75: Galder kun for keretojer til erhvervsmassig personbefordring.
(3) Bil med forrude skal vaere forsynet med folgende:
a) Forrudevisker(e) foran fererplads og plads for forseedepassagerer.
b) Forrudevasker.
For 01.02.68: Galder kun for personbil M2 og M3 til erhvervsmaessig personbefordring.
¢) Afrimnings- og afdugningsanordning.
For 01.04.87: Galder kun for personbil M2 og M3.
For 01.04.86: Gelder kun for personbil M2 og M3 til erhvervsmaessig

10.03.021 Personbil M1
(1) Personbil M1 skal vare forsynet med folgende:
a) Et indvendigt forerspejl af kategori I, medmindre spejlet pd grund af bilens opbygning ikke giver
noget udsyn bagud.
b) Et udvendigt fererspejl af kategori I 1 hver side.
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Personbil M1 til serlig anvendelse, jf. forordning 2018/858/EU, som er opbygget i flere trin, og hvor
bilen ved ferdiggerelse tilherer en anden art end basiskeretojet, skal alene opfylde kravene til
basiskeretgjet.

For 01.07.24: Personbil M1 skal ikke vere forsynet med sidespejl 1 hgjre side, medmindre det
udvendige forerspejl pd venstre side og det indvendige forerspejl ikke giver tilstrekkeligt udsyn
bagud, eller lysgennemgangen i bagruden eller 1 de bageste sideruder er under 70%, eller bilen er
hojrestyret.

(2) Bagrude skal vare forsynet med afrimnings- og afdugningsanordning.

For 01.04.87: Gelder ikke.

(3) Der mé ikke 1 forerens synsfelt bagud og skrat bagud vare anbragt genstande, der reducerer udsynet
unedigt. Montering af reklamer eller uigennemsigtig film 1 ovennavnte synsfelt anses for at reducere
udsynet unedigt. Montering af nakkestotte, solgardin, solfilm eller spoiler anses ikke for at reducere
udsynet unedigt.

Fabriksmonteret reservehjul, der tager lidt af udsynet, anses ikke for en unedig genstand.

10.03.022 Personbil M2
(1) Personbil M2 skal vare forsynet med et udvendigt forerspejl af kategori I pd hver side.
For 01.02.68: Kravet til forerspejlets mindste flade gaelder kun for fererspejl pd hejre side af personbil
M2 til erhvervsmaessig personbefordring og som er indrettet til befordring af mere end 19 personer.
(2) Bestemmelsen 1 pkt. 10.03.006 (3) a) finder ikke anvendelse pa udvendigt spejl 1 hejre side.
(3) De forreste sideruder skal vere forsynet med en anordning, der hindrer dugdannelse.
Bestemmelsen anses ikke for opfyldt, hvis sideruderne alene er oplukkelige.
For 01.04.86: Gelder kun for personbil M2 til erhvervsmassig personbefordring.

(4) Pa bil indrettet til befordring af mere end 19 personer skal pabudt forerspejl 1 hojre side vere saledes
indrettet, at dugdannelse eller nedslag af nedber pa spejlfladen hindres eller fjernes automatisk. Be-
stemmelsen anses for opfyldt ved opvarmning af spejlfladen med en effekt p4 mindst 5 W pr. 100 cm?
spejlflade.

For 01.04.86: Galder kun for personbil M2 til erhvervsmassig personbefordring.

10.03.023 Personbil M3

(1) Personbil M3 skal opfylde bestemmelserne for personbil M2.

(2) Pé ledbus skal de udvendige forerspejle endvidere give et sé bredt synsfelt, at foreren ved kersel med
mindste vendediameter kan se hele lengden af den side af ledbussens bageste del, der er narmest
drejningscentret.

(3) Pa ledbus med en leengde, der overstiger 18,75 m, skal de udvendige forerspejle efter pkt. (2) supple-
res med udvendige kameraer symmetrisk anbragt pd begge sider af koretojets stive sektioner mindst
2,00 m over vejbanen méalt pa det ubelastede keretegj i normal kerestilling med tilherende monitor,
s foreren fra forersaedet har fuldt udsyn over den bageste del af keretojet. Udvendige kameraer kan
undlades pé keretojets to forreste sektioner.

Ved fuldt udsyn forstés, at der pd de sektioner, hvor der er monteret kamera, er udsyn til jorden hele
vejen langs siden og 2,0 m ud fra siden af koretojet og yderligere 6,0 m bagved koretojets bageste
punkt.

(4) Kamera- og monitorudstyr efter pkt. (3) skal opfylde kravene i FN-regulativ 46-06.

10.03.024 Varebil N1
(1) Varebil N1 skal vere forsynet med et udvendigt fererspejl af kategori I pa hver side.
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10.03.025 Lastbil N2
(1) Lastbil N2 skal vare forsynet med folgende spejle:
a) Udvendigt forerspejl af kategori II pa hver side.
b) Vidvinkelspejl, jf. pkt. 10.03.006 (7).
¢) Naerzonespejl, jf. pkt. 10.03.006 (8). Narzonespejl er kun pakravet, nar det kan anbringes mindst
2,00 m over vejbanen. Hojrestyret lastbil skal ikke vare forsynet med narzonespejl.
d) Frontspejl (eller kamera), jf. pkt. 10.03.006 (9), hvis lastbilen har tilladt totalvegt over 7.500 kg og
har frembygget forerhus.
For 26.01.07: Lastbil N2 skal ikke vere forsynet med frontspejl.
Lastbil N2 kan vere forsynet med gammelt vidvinkelspejl og/eller gammelt naerzonespejl under
forudsatning af, at lastbilen ogsa er forsynet med blindvinkelspejl (eller kamera).
Naerzonespejl er kun pakraevet, nar det kan anbringes mindst 2,00 m over vejbanen.
Hojrestyret lastbil skal ikke vare forsynet med narzonespejl.

( ﬁg yrefodt ) porcneeenu

10.03.026 Lastbil N3
(1) Lastbil N3 skal opfylde bestemmelserne for lastbil N2.

10.03.031 Tohjulet motorcykel
(1) Vindskerm skal vere solidt fastgjort til styr eller ramme.
(2) Tohjulet motorcykel med vindskarm af en sddan hejde, at foreren ikke kan se vejbanen fra 10 m foran
forersaedet og fremad, skal vaere forsynet med folgende:
a) Forrudevisker.
b) Forrudevasker.
For 01.02.68: Galder ikke.
(3) Foererspejl skal opfylde folgende betingelser:
a) Skal vere konvekst.
b) Skal have en reflekterende flade pa mindst 69 cm?.
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For 01.09.95: Gelder ikke.
(4) Tohjulet motorcykel skal vare forsynet med et farerspejl pa hver side.
Motorcykel med en tophastighed pd hejst 100 km/t. skal dog ikke vare forsynet med fererspejl pa
hejre side.
For 01.09.95: Gelder ikke.

10.03.033 Trehjulet motorcykel
(1) For forrude, andre ruder samt forrudevisker og forrudevasker gelder reglerne for bil i pkt. 10.03.020.
(2) Trehjulet motorcykel skal vare udstyret med folgende spejle:

a) Udvendigt forerspejl af kategori I 1 venstre side.

b) Udvendigt fererspejl af kategori I 1 hejre side eller indvendigt fererspejl af kategori 1.

For 01.05.77: Gelder ikke for trehjulet motorcykel uden forerhus.

10.03.040 Knallert
(1) Knallert skal opfylde bestemmelserne for motorcykel.
For 01.11.19: Lille knallert skal kun opfylde de generelle bestemmelser i afsnit 10.03.

10.03.050 Traktor
(1) Ferervernets forreste hjarnestolper skal opfylde folgende betingelse om bredde:

b< & + 65

»a« er afstanden 1 mm malt langs den vandrette sigtelinje fra referencepunktet (se nedenfor) til stolpen.
»b« er stolpens bredde i mm malt 1 vandret plan vinkelret pd ovennavnte sigtelinje. I bredden
medregnes derramme, vindueslister og andet ugennemsigtigt materiale.
Referencepunktet er 0,27 m bag midten af forersaedets forkant og 700 mm over det ubelastede sede 1
midtstilling.
(2) Forrude skal vere af lamineret eller herdet glas.
For 01.04.75: Forrude skal vere af sikkerhedsglas.
(3) Traktor med forrude skal vere forsynet med forrudevisker, der dog ikke skal vare drevet af motor
eller anden mekanisk kraftkilde.
(4) Traktor skal vaere forsynet med folgende:
a) Et udvendigt fererspejl af kategori II pa venstre side.
b) Et udvendigt fererspejl af kategori II pa hejre side.
Traktor udstyret med saddel og styr skal opfylde kravene for tohjulet motorcykel.
For 01.07.24: Traktor skal vare forsynet med et udvendigt forerspejl af kategori I pd venstre side
og et udvendigt fererspejl af kategori I pd hejre side, nar pamonteret arbejdsredskab eller tilkoblet
pahangskeretoj hindrer forerens direkte udsyn bagud.

10.03.060 Motorredskab

(1) Motorredskab skal vare siledes indrettet, at foreren kan se vejbanen fra 10 m foran fererpladsen og
fremad.

(2) Forrude skal vere af lamineret eller herdet glas.
For 01.05.77: Gelder ikke.

(3) Motorredskab med forrude skal vere forsynet med forrudevisker, der ikke skal vere drevet af motor
eller anden mekanisk kraftkilde.
For 01.05.77: Gelder ikke.

(4) Motorredskab skal vare forsynet med folgende:
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a) Et udvendigt fererspejl af kategori I pa venstre side.
b) Et udvendigt fererspejl af kategori I pa hegjre side, ndr motorredskabets konstruktion, pdmonteret
arbejdsredskab eller tilkoblet pdhangskeretej hindrer forerens direkte udsyn bagud.
(5) Motorredskab, der er bestemt til at fores af en gdende, skal ikke vare forsynet med forerspejl.

10.03.099 Motordrevet blokvogn
(1) Motordrevet blokvogn skal opfylde bestemmelserne for lastbil N2.

10.03.100 Pihaengskeretoj

(1) Ruder 1 registreringspligtigt pdhangskeretoj skal vere af sikkerhedsglas.
For 01.04.75: Gelder ikke.

(2) Ruder, som ikke bidrager til forerens udsyn bagud fra det treekkende koretoj, skal ikke vere af klart
(gennemsigtigt) glas eller plastmateriale.

10.03.310 Keretgjer til synsfri sammenkobling
(1) Bil til synsfri sammenkobling skal vare sdledes indrettet, at den kan forsynes med udvendigt forer-
spejl 1 begge sider.
Spejlene skal kunne indstilles séledes, at der ved tilkobling af pdhangskeretaj med storst tilladt bredde
opnas tilstraekkeligt udsyn bagud.

10.03.320 Skolekoretaj
(1) Skolekaretoj skal opfylde bestemmelserne 1 bilag 5 til bekendtgerelse om kerekort.

10.03.340 Udrykningskeretoj
(1) Ambulance skal ikke opfylde bestemmelserne i pkt. 10.03.021 (2), ligesom pagaldende ruder ikke
skal vare klare (gennemsigtige).

10.03.364 Campingbil

(1) Campingpbil skal ikke opfylde bestemmelsen 1 pkt. 10.03.021 (2).

(2) Campingbil skal vare forsynet med udvendige forerspejle svarende til basiskeretgjet, det vil sige den
koretojsart, som bilen er baseret pa.

10.04 Instrumenter

10.04.001 Generelle bestemmelser

(1) Pabudt instrument, der skal kunne afleses under korslen, skal vere siledes indrettet og anbragt, at det
uden vanskelighed kan aflases fra forerpladsen.

(2) Pabudt instrument skal vere forsynet med belysning, nar keretgjets pabudte lygter er tendt. Det
gaelder dog ikke, nar pabudt kerelysautomatik er i funktion. Belysning eller reflekser herfra mé ikke
kunne virke generende pa foreren.

10.04.002 Hastighedsmaler

(1) Hastighedsmaéler (speedometer) skal vise hastigheden 1 km/t. eller m.p.h. Ngjagtigheden skal vare
som angivet 1 FN-regulativ 39.
For 01.07.24: Ingen specifikke krav til ngjagtighed.
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(2) Fartskriver, der opfylder bestemmelserne i1 pkt. 10.04.001 (1) og (2) og 10.04.002 (1), anses som
hastighedsmaler.

10.04.003 Kilometertaeller
(1) Kilometertaeller skal vise koretojets totale tilbagelagte streekning 1 km eller miles.

10.04.020 Bil
(1) Bil skal vere forsynet med hastighedsméler.

For 01.05.77: Gelder kun for bil til evelseskarsel eller udlejning uden forer.
(2) Bil skal veere forsynet med kilometerteller.

For 01.07.24: Gelder ikke.

10.04.030 Motorcykel
(1) Motorcykel skal vere forsynet med hastighedsmaéler.

For 01.04.90: Gelder kun for motorcykel til gvelseskersel eller udlejning uden forer.
(2) Motorcykel skal vere forsynet med kilometerteller.

For 01.07.24: Gelder ikke.

10.04.040 Knallert

(1) Knallert skal vaere forsynet med hastighedsmaéler.
For 01.07.02: Lille knallert skal ikke vaere forsynet med hastighedsméler.

(2) Knallert med en konstruktivt bestemt maksimal hastighed pa mere end 25 km/t., skal vare forsynet
med kilometertaller.
For 01.07.24: Gelder ikke.

10.04.050 Traktor
(1) Traktor med en konstruktivt bestemt maksimal hastighed pa mere end 30 km/t. skal vaere forsynet med

hastighedsmaler.
For 01.07.24: Galder ikke.

10.04.320 Skolekoretaj
(1) Skolekeretoj skal opfylde bestemmelserne 1 bilag 5 til bekendtgerelse om kerekort.

10.04.330 Udlejningskeoretaj
(1) Udlejningskeretoj skal vaere forsynet med hastighedsmaéler, der angiver hastigheden 1 km/t.

10.05 Tyverisikring

10.05.001 Generelle bestemmelser
(1) Montering af uoriginal tyverisikring mé ikke medfere svaekkelse af de dele, hvori den anbringes eller
har indgreb.

10.05.021 Personbil M1
(1) Personbil M1 skal vere forsynet med tyverisikring, der opfylder de konstruktive bestemmelser 1
FN-regulativ 116 eller FN-regulativ 161.



28. maj 2024. 171 Nr. 541.

Bil, der er EU-typegodkendt som quadricykel klasse L6e eller L7e, og som er udstyret med styr, skal
opfylde FN-regulativ 62, eller — hvis den ikke har styr — FN-regulativ 18-02.

For 01.07.24: Personbil M1 kan opfylde de konstruktive bestemmelser 1 FN-regulativ 18-02 eller
amerikansk standard FMVSS 114.

For 01.11.19: Personbil M1 kan opfylde de konstruktive bestemmelser i direktiv 74/61/EQF som
@ndret ved direktiv 95/56/EQF.

For 01.04.02: Personbil M1 kan opfylde de konstruktive bestemmelser i direktiv 74/61/EQF eller
FN-regulativ 18.

For 01.05.77: Personbil M1, der er registreret forste gang 1 Danmark som brugt inden denne dato, skal
vare tyverisikret 1 det omfang, den som fabriksny var tyverisikret.

For 01.10.72: Personbil M1 skal vere tyverisikret 1 det omfang, den som fabriksny var tyverisikret.

10.05.024 Varebil N1
(1) Varebil N1, skal opfylde bestemmelserne for personbil M1.
For 01.07.24: Varebil N1, hvis tilladte totalvaegt ikke overstiger 3.000 kg, skal opfylde bestemmelserne
for personbil.

10.05.030 Motorcykel

(1) Motorcykel udstyret med styr skal vaere forsynet med tyverisikring, der opfylder de konstruktive
bestemmelser 1 FN-regulativ 62.
For 01.07.24: Gelder ikke.

10.05.040 Knallert

(1) Knallert udstyret med styr og en kereklarvaegt pa over 35 kg skal vere forsynet med tyverisikring, der
opfylder de konstruktive bestemmelser 1 FN-regulativ 62.
For 01.07.24: Gelder ikke.

10.07 Airbag

10.07.001 Generelle bestemmelser

(1) Airbag skal vare monteret efter koretgjsfabrikantens anvisninger.

(2) Ved sader, bortset fra forersedet, hvor der er monteret airbag foran sedet, skal der vaere en advarsel
mod brug af bagudvendende barnestol.

Advarselsmerkningen skal bestd af et symbol eventuelt med supplerende tekst, og skal vere solidt
fastgjort og anbragt séledes, at den er let synlig for en person, der skal anbringe en bagudvendende
barnestol pa det pageldende sede. Der skal vare en supplerende henvisning, som er synlig hele
tiden, hvis advarselsmerkningen ikke er synlig, nir deren er lukket.

Der er dog ikke krav om advarselsmarkning, hvis bilen er forsynet med en anordning, der automatisk
registrerer, at bagudvendende barnestol er monteret pa saedet, og som tillige sikrer, at airbag’en ikke
kan udleses, ndr bagudvendende barnestol er monteret.

For 01.01.97: Gelder ikke.

11. Milemetoder

11.01 Stej
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11.01.001 Stejmalemetode I (koerselsmaling)
(1) Stejmélemetode I er de milemetoder, der er fastsat folgende steder:
a) For bil 1 FN-regulativ 51-02 annex 3. Alternativt kan benyttes malemetoden i FN-regulativ 51-03,
annex 3, og de i forordning 540/2014/EU, bilag III, angivne stgjgrenser.
b) For motorcykel og knallert i forordning 168/2013/EU og dens gennemforelsesforanstaltninger.

For 01.01.17: Malemetoden for motorcykel 1 direktiv 97/24/EQF med senere @ndringer kan anven-
des.

For 01.04.04: Malemetoden for motorcykel og stor knallert 1 direktiv 78/1015/EQF med senere
@ndringer kan anvendes. Malemetoden for lille knallert 1 FN-regulativ 63 (annex 3, pkt. 3.1 og 4,
for knallert med en konstruktivt bestemt maksimal hastighed pé hgjst 30 km/t.) kan anvendes.

For 01.10.90: Malemetoden for motorcykel 1 direktiv 78/1015/EQF kan anvendes.

¢) For traktor i1 forordning 167/2013/EU og dens gennemforselsforanstaltninger.
For 01.11.19: Malemetoden fastsat 1 direktiv 2009/63/EF, bilag VI, pkt. 1.4.1, kan anvendes.

11.01.002 Stejméalemetode II (7 m-standmaéling)
(1) Lydtrykket méles i en hgjde af 1,2 m og i en afstand af 7,0 m fra siden af keretojet.

Lydtrykket méles ud for midten af keretojet, for traktor dog ud for bagakslen.

Der méles ved et motoromdrejningstal pd 3/4 af omdrejningstallet ved maksimal effektafgivelse.

For dieselmotor kan der males ved maksimalt reguleret motoromdrejningstal.

For 01.10.82: For dieselmotor méles der ved maksimalt reguleret motoromdrejningstal.

For 01.05.77: Lydtrykket méles i en afstand af 7,0 m fra udstedningsébningen i dennes retning. For ik-
ke-standardtypegodkendt keretoj med motor og udstedningssystem anbragt i samme del af koretojet
maéles lydtrykket i hver af de fire hovedretninger i en afstand af 7,0 m fra forside, bagside, hegjre og
venstre side.

For koretgj] med lodret udstedningssystem maéles lydtrykket - uanset motorens placering i forhold
til udstedningssystemet - 1 en afstand af 7,0 m fra dettes lodrette akse i retning bagud eller skrét
bagud, hvor keretgjet ikke danner nogen hindring.

(2) Der skal foretages mindst to malinger pa hver side af keretojet. Forskellen mellem to mélinger
foretaget pa samme side af koretojet mé ikke overstige 2 dB (A). Som keretgjets stgjniveau regnes det
storste gennemsnit af méleresultaterne fra samme side af koretojet.

For 01.05.77: Der skal foretages to malinger, dog fire, hvis der foretages maling i hovedretninger-
ne. Som keretojets stojniveau regnes gennemsnittet af maleresultaterne.
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11.01.003 Stejmalemetode III (sarlig steajmalemetode for knallerter)
(1) For knallerter anvendes stojmalemetode 1, jf. pkt. 11.01.001.
For 01.04.04: Lydtrykket méles i en hejde af 1,2 m og i en afstand af 7,5 m fra koretojets midterplan.
Lydtrykket méles med knallertens drivhjul roterende pé rullestandens uatbremsede ruller med storst
opnéelig hastighed 1 hojeste gear.
Der foretages lige mange og mindst to malinger pa hver side af knallerten og gennemsnittet af
samtlige malte lydtryk
registreres som keretgjets stgjniveau.
Rullepravestanden skal vare indrettet som vist pa nedenstdende tegning.

t..__“.,.m—___|
| !
"QH""_ b mati mm)

. uketsalsretninge

11.01.004 Stejmalemetode IV (naerfelt - standmaling)
(1) Lydtrykket méles i hgjde med udstedningsabningen, dog ikke lavere end 0,2 m over vejbanen.

Mikrofonplacering og mindste méleplads.

Mikrofonen rettes mod udstedningsédbningen og placeres i en afstand af 0,5 m fra denne. Mikrofonens
akse skal vare parallel med vejbanen og danne en vinkel udad pa 45° £ 10° med udstedningsab-
ningens retning, jf. ovenstdende figur. Har keretojet flere udstedningsidbninger, og den indbyrdes
afstand mellem disses centre ikke overstiger 0,30 m, males lydtrykket fra den udstedningsidbning,
der er nermest koretejets kontur (for motorcykel og knallert dog bortset fra styret) eller er hgjest
over vejbanen. Overstiger den indbyrdes afstand 0,30 m, méles sarskilt for hver abning, og kun den
storste veerdi anvendes.
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For kereto] med lodret udstedningssystem anbringes mikrofonen lodret ud for og 1 hejde med udsted-
ningsébningen i en afstand af 0,5 m fra den af keretojets sider, som er nermest udstodningsabnin-
gen.

(2) Malingen foretages gennem en kort periode ved det fastsatte motoromdrejningstal fulgt af hele
decelerationsperioden til tomgang, efter at speederen (gashandtaget) hurtigt er bevaeget til tomgangs-
stillingen.

(3) Der skal foretages mindst tre malinger for hvert malested. Som maéleresultat for den enkelte maling
regnes den aflaeste maksimalverdi afrundet til neermeste hele antal decibel.

Koretgjets stojniveau er det hgjeste mdleresultat af tre pd hinanden folgende malinger, idet intet
maleresultat mé afvige mere end 2 dB(A) fra et af de ovrige.

11.01.005 Maileplads

(1) Malepladsen skal vere jeevn og vandret med belegning af asfalt eller beton. Overfladen skal vare af
en sddan beskaffenhed, at stojen fra dekkene ikke har indflydelse pa méleresultatet.

(2) Stejen fra omgivelserne, herunder vindstej, skal vere mindst 10 dB(A) lavere end det malte lydtryk.

11.01.006 Maleapparat
(1) Lydtrykmaleren skal opfylde bestemmelserne i standard DS/EN 61672-1:2003, klasse 2.
For 01.07.24: Lydtrykméleren kan opfylde bestemmelserne i meddelelse nr. 179 fra Den internationale
elektroniske Kommission (IEC).

11.01.007 Malebetingelser
(1) Steymaling skal foretages
a) med driftsvarm motor,
b) i klart og roligt vejr, og
c) med koretgjet ved tjenestevagt.

11.02 Luftforurening

11.01.001 CO ved tomgang
(1) Malingen skal foretages med driftsvarm motor og ved tomgangsomdrejningstal. Mélemetoden er
narmere fastsat i bilag I i direktiv 2014/45/EU.
Pa koreto] med mere end et afgangsror fra udstedningssystemet foretages mélingen pa en af folgende
madder:
a) Afgangsrorene forenes til en afgang.
b) Maélingen foretages i hvert afgangsrer.
Maleresultatet beregnes som den aritmetiske middelvardi af malingerne for samtlige ror.

11.02.003 CO og lambda ved forhgjet tomgang
(1) Malinger skal foretages med driftsvarm motor ved over 2.000 omdr. /min.
Pé koretoj med mere end et afgangsror gaelder retningslinjerne 1 pkt. 11.02.001.

11.02.004 Dieselrogtaethed (fri acceleration)
(1) Malingen af rogtaethed (lysabsorptionskoefficient) foretages, mens motoren accelereres maksimalt fra

tomgangsomdrejningstal til det regulerede hojeste omdrejningstal. Malemetoden er nermere fastsat i
bilag I i direktiv 2014/45/EU.



28. maj 2024. 175 Nr. 541.

11.03 Hastighed

11.03.001 Hastighedsméilemetode

(1) Motordrevet keoretajs storste hastighed beregnes som resultatet af lige mange hastighedsmélinger
foretaget 1 begge retninger pd vandret ve;j.

(2) Anden malemetode end den 1 pkt. (1) nevnte kan anvendes, hvis der er dokumentation for ligevaerdig-
hed.

11.03.002 Mailebetingelser

(1) Hastighedsmaling skal foretages
a) med driftsvarm motor,
b) i roligt vejr og
c) med koretgjet ved tjenestevagt.

11.03.040 Knallert
(1) Ved hastighedsméling ma den fastsatte hastighedsgraense pad 30 km/t. for en lille knallert og 45
km/t. for en stor knallert ikke kunne overskrides med mere end henholdsvis 15% og 10%.
For 01.07.24: Ved hastighedsméling mé den fastsatte hastighedsgraense for knallert ikke kunne over-
skrides med mere end 20%.

11.03.050 Traktor

(1) Ved hastighedsmaéling tillades den fastsatte hastighedsgrense overskredet med hgjst 10%.

(2) Der kan foretages en mindre nedregulering af motorens omdrejningstal, hvis det er nedvendigt for
at begraense hastigheden til den fastsatte hastighedsgranse. Motorens omdrejningstal ma herved ikke
blive mindre end det omdrejningstal, ved hvilket motoren afgiver sin maksimale effekt.

11.03.060 Motorredskab
(1) Motorredskab skal opfylde bestemmelserne for traktor.
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Bilag 2
Ombyggede koretajer

1. Definitioner

1.1. Konstruktiv zendring

(1) Enhver @ndring af styreapparat, bremser, motor og barende elementer anses som en konstruktiv
@ndring, medmindre det i dette bilag er angivet, at specifikt angivne @ndringer ikke anses som en
konstruktiv &ndring.

(2) En typegodkendt softwareopdatering, som frigives af fabrikanten af keretgjet, og hvor der ikke foreta-
ges fysiske a@ndringer pa keretgjet, anses ikke som en konstruktiv endring. Det er en forudsetning, at
softwareopdateringen ikke medferer typegodkendelsens ugyldighed, og at hverken motoreffekt, topfart
eller breendstof-/elforbrug foreges.

(3) Konstruktive @ndringer pa motor omfatter ogsa motorens indsugnings- og udstedningssystem samt
indstilling af motorparametre. Hvis der justeres til indstillingsvardier udenfor de af fabrikanten angiv-
ne verdier eller tolerancer, anses @ndringen som en konstruktiv a&ndring af motoren. I pkt. 2.2.1.4.
er dog angivet betingelser for, at &ndring af indsugnings- eller udstedningssystem ikke anses som en
konstruktiv &ndring.

(4) Det anses ogsd som en konstruktiv @ndring af styreapparat, bremser eller barende elementer, hvis
indstillingsvaerdier @ndres til verdier udenfor de af fabrikanten angivne vardier eller tolerancer.

(5) Udskiftning eller @ndring af gearkasse eller differentiale anses ikke som en konstruktiv endring af
motoren.

1.2. Godkendelse
(1) Ved en godkendelse forstas i dette bilag 2 en godkendelse udferdiget af en teknisk tjeneste med
bemyndigelse til at udfere de omhandlede afprevninger.

1.3. Provningsinstans

(1) Ved en preovningsinstans forstds en godkendt prevningsinstans i henhold til bekendtgerelse om god-
kendelse af prevningsinstanser og kontrolinstanser pa det keretojstekniske omrdde eller en teknisk
tjeneste 1 henhold til bekendtgerelse om udpegelse af tekniske tjenester pa det koretojstekniske omrade
1 henhold til visse forordninger.

1.4. Ombyggede udenlandske koretajer, der allerede er godkendte

(1) For importerede keretojer, hvorpéd der er foretaget @ndringer, gelder, at disse @ndringer skal doku-
menteres ved dansk syn pa tilsvarende made som for allerede registrerede danske koretgjer, det vil sige
ved fremvisning af den oprindelige, udenlandske godkendelse, som navnt i pkt. 1.2.

1.5. Andringer pa afprevede keretejer
(1) Pé et koretoj, hvor der har varet afprovet kereegenskaber i1 forbindelse med godkendelsen, mé der
ikke efterfolgende foretages nye konstruktive @ndringer af styreapparat, bremser, motor eller baerende
elementer uden udarbejdelse af ny rapport.
Folgende @ndringer af hjul anses dog ikke som en konstruktiv &ndring i denne forbindelse:
a) Andring af dekbredden pad maksimalt 20 mm, og med samme @&ndring for og bag.
b) Andring af felgdiameter pa maksimalt en tomme, og med samme @ndring for og bag.
c¢) Andring af felgbredde pa maksimalt en tomme, og med samme @ndring for og bag.
d) £Endring af dekomkreds med maksimalt 2%.
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e) Andring af sporvidde pa maks. 10 mm.

2. Biler
2.1. Szerlige keretejsarter

2.1.1. Andringer pa visse koretejsarter

(1) Pé folgende keoretojsarter, der alle er registreret som bil pd baggrund af en EU-typegodkendelse, ma
der kun foretages konstruktive @ndringer af styreapparat, bremser, motor og barende elementer, hvis
koretgjsfabrikanten tillader @ndringer:
a) Quadricykler.
b) Trehjulede motorcykler med egenveagt pa over 400 kg.
c¢) Traktorer med en tophastighed pa over 40 km/t.

2.1.2. Replica-biler
(1) Replica-biler m& ombygges efter reglerne i dette bilag 2 men skal stadig opfylde kravene til replica-
bil, herunder 1 forhold til udseende, effekt, princip for motor/gearkasse og og bremser.

2.1.3. Typegodkendelsespligtige biler

(1) For typegodkendelsespligtige biler skal der forud for godkendelse ved syn af en konstruktiv @&ndring
af styreapparat, bremser, motor eller barende elementer vaere udstedt en godkendelseserklaering for
den ombyggede bil af Fardselsstyrelsen.

2.2. Andring af motor
(1) Andring af motor skal godkendes ved syn pd baggrund af én af felgende typer dokumentation:

a) Dokumentation fra bilfabrikanten med konkret oplysning om motorendringerne og eventuelt ned-
vendige tekniske @ndringer pa bilen. Bilfabrikantens dokumentation skal indeholde oplysning om,
at bilen efter @ndringerne opfylder kravene i bilag 1, afsnit 7.05 om stej og afsnit 7.06 om
luftforurening for den konkrete bil athengig af tidspunktet for bilens forste registrering.

Dieselbil skal tillige opfylde bestemmelsen i pkt. 2.2.1.2.1.

Huvis bilfabrikantens dokumentation er delvist utilstrekkelig, gelder folgende:

1) Hvis der 1 bilfabrikantens dokumentation kun er oplyst en maksimal tilladt effekt, men ikke den
faktisk foregede effekt, skal dokumentationen for den aktuelle bils effekt vere udferdiget af en
provningsinstans.

i1) Hvis der 1 bilfabrikantens dokumentation ikke er oplyst noget om stgj, skal dokumentationen
for bilens stoj vaere udferdiget af en prevningsinstans. For bil registreret forste gang for den
1. oktober 1982 kontrolleres stgjen dog ved syn. Standstejtallet ma ikke overskride vardierne
angivet 1 bilag 1, afsnit 7.05.

ii1) Hvis der 1 bilfabrikantens dokumentation ikke er oplyst noget om den aktuelle luftforurening,
galder for bil registreret forste gang den 1. oktober 1990 eller senere, at der skal vaere udferdiget
dokumentation af en prevningsinstans, hvor det dokumenteres, at reglerne i bilag 1, afsnit 7.06 er
opfyldt. Dieselbil skal tillige opfylde bestemmelsen i pkt. 2.2.1.2.1.

b) Dokumentation via en godkendelse og med konkret oplysning om motorendringerne og eventuelt
nodvendige tekniske @ndringer. Godkendelsen skal indeholde oplysning om, at bilen efter &ndrin-
gerne opfylder de krav 1 bilag 1, afsnit 7.05 om stej, og 1 bilag 1, afsnit 7.06 om luftforurening,
der galder for bilen. Dette kan eventuelt bekraftes 1 supplerende dokumentation fra en prevningsin-
stans. Det er tilstreekkeligt, hvis prevningsrapporten indeholder oplysning om, at hverken stoj eller
luftforurening har a&ndret sig.
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For dieselbil skal der vare supplerende afprevning af reggastallet 1 henhold til pkt. 2.2.1.2.1.
¢) Dokumentation fra en prevningsinstans, der har foretaget afprevning/kontrol i henhold til pkt. 2.2.1.
(2) Hvis @&ndringen bestar 1 at bore cylindre op til n&ermeste overstorrelse, anses @ndringen ikke for en
konstruktiv &ndring og anses ikke for at give nogen effektforagelse.

2.2.1. Kontrol ved @2ndring af motor
(1) Ved enhver @ndring af motoren skal en prevningsinstans kontrollere, om bilen overholder folgende
krav:
a) Motortuning mé ikke vere foretaget pa en sidan made, at det er tydeligt, at hele motoren er beregnet
til betydeligt storre motoreffekt end den, der aktuelt enskes godkendt.
b) En eventuel original motor ma ikke vare droslet.
c¢) Reglerne om teknisk egnethed, jf. pkt. 2.2.1.1.
d) Reglerne om luftforurening, jf. pkt. 2.2.1.2.
e) Reglerne om stgj, jf. pkt. 2.2.1.3.

2.2.1.1. Teknisk egnethed

(1) En prevningsinstans skal kontrollere, at bilen er teknisk egnet til effektforegelsen i forhold til kravene
1 folgende afsnit i bilag 1:

a) Afsnit 4 om styreapparat.
b) Afsnit 5 om bremser.
c¢) Afsnit 8 om barende elementer.

(2) Motoreftekten skal males pd motoren eller ved hjelp af rullefelt og med bedst mulig korrektion for
lufttryk, temperatur og rullemodstand, jf. FN-regulativ 85, s& der kan angives korrekt motoreffekt med
tilherende omdrejningstal. En prevningsinstans skal overvare eller selv foretage afprevningen. For
uendrede motorer skal fabrikantens oplysning om motorens oprindelige effekt benyttes. Rullefeltet
skal vere kalibreret og vedligeholdt i henhold til rullefeltfabrikantens forskrifter.

(3) Bilfabrikantens oplysning om motoreffekt skal anvendes som udgangspunkt ved vurdering af motoref-
fektforagelsen. Hvis bilfabrikanten oplyser motoreffekten i henhold til bruttonorm efter amerikansk
standard SAE J1349, skal der dog fratreekkes 15%.

(4) Udskiftning kun af ladeluftkeler anses ikke som en konstruktiv &ndring.

2.2.1.1.1. Motoreffektforoegelser op til 20%

(1) Ved motoreffektforogelser op til 20% skal teknisk egnethed ikke kontrolleres. En prevningsinstans
skal dog dokumentere, at effektforegelsen hojst er 20%. Dette sker ved maling eller ved verifikation
vedrarende montering af anden ugndret motor.

2.2.1.1.2. Motoreffektforogelse 21-40%
(1) Ved motoreffektforegelse pd 21-40% skal en prevningsinstans, ud over kontrol i henhold til pkt.

2.2.1., kontrollere, at bilen opfylder ét af folgende krav:

a) Bilen svarer, eventuelt efter en @&ndring, til en original anden variant af bilmodellen med hensyn
til bremseskiver, tromler, calipre, hjulcylindre og hovedcylinder samt dekbredde, og bilens motor-
effekt overstiger ikke den originale anden variants motoreffekt med mere end 20%.

b) Bremserne for hver aksel stammer fra en bil med mindst samme motoreffekt og tilladt akseltryk, og
bilen overholder kravene til bremsekontrol i pkt. 2.6.1.

c) Bremseskiverne har mindst mélene som angivet i pkt. 2.2.1.1.2.1., og bilen overholder kravene til
bremsekontrol i pkt. 2.6.1.

d) Bremserne opfylder kravene til bremsefading i1 pkt. 2.2.1.1.2.2., og bilen overholder kravene til
bremsekontrol i pkt. 2.6.1.
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2.2.1.1.2.1. Kontrol af bremsefading ved hjzlp af kontrol af bremseskivestorrelse
(1) Forreste bremseskiver skal opfylde folgende betingelser:
a) Skivediameter skal (i mm) vaere minimum 270 + 0,3 x effekt i kW + (tilladt akseltryk i kg — 1.000)
x 0,05.
b) Hvis skiverne er ventilerede (indvendige luftkanaler), er nedvendig skivediameter 10 mm mindre.
(2) Bageste bremseskiver skal opfylde folgende betingelser:
a) Skivediameter skal (i mm) vaere minimum 240 + 0,3 x effekt i kW + (tilladt akseltryk i kg — 1.000)
x 0,05.
b) Hvis skiverne er ventilerede (indvendige luftkanaler), er nedvendig skivediameter 10 mm mindre.

2.2.1.1.2.2. Kontrol af bremsefading pa testbane

(1) Provningsinstansen skal foretage afprevning af bremserne ved testkersel pd lige streekning. Bilen
skal accelereres maksimalt fra stilstand over en streekning pa 800 +25 m, eller til bilen har néet
sin topfart, hvis denne er opndet inden 800 meter. Straks derefter skal bilen bremses med mindst
6 m/s? til stilstand, uden hjulblokering og uden aktivering af ABS. Efter hejst fem sekunder skal
ovelsen gentages. Afbremsning, som skal vare mindst 6 m/s?, og pedaltryk, skal noteres ved den
2. opbremsning. Samme ovelse skal gentages, sa der foretages i alt 8 nedbremsninger, og ved den
8. nedbremsning skal bilen kunne prastere den samme deceleration som ved 2. opbremsning ved et
pedaltryk hejst 50% over det ved 2. opbremsning anvendte pedaltryk og hejst 50 daN.

(2) Belasningen i bilen under bremseproven skal minimum vare 150 kg. Hvis bilens nyttelast overstiger
50% af kereklar vegt, skal afprevningen foretages ved minimum halv nyttelast.

(3) De monterede bremsebelaegninger skal vere af en type beregnet til korsel pd vej og ma ikke have
vaesentligt lavere friktion i kold tilstand.

2.2.1.1.3. Motoreffektforogelse 41-100%

(1) Hvis der opnas et effekt-/vaegtforhold pa mere end 20 kW/100 kg, geelder pkt. 2.2.1.1.4.
Veagten er bilens koreklare vaegt.

(2) Ved motoreffektforagelse pa 41-100% skal en prevningsinstans kontrollere, at bilen opfylder folgen-
de:
a) Kravene i pkt. 2.2.1.1.2. om bil med motoreffektforogelse pa 21-40%.
b) Kravene 1 pkt. 2.2.1.1.3.1. om tilsvarende bil eller pkt. 2.2.1.1.3.2. om kontrol og afprevning af
koreegenskaber.

2.2.1.1.3.1. Tilsvarende bil

(1) Hvis bilen, eventuelt efter @ndringer, svarer til en original anden variant af bilmodellen med hensyn til
bremseskiver, tromler, calipre, hjulcylindre og hovedcylinder, samt dekbredde og hjuloph@ng, og den
aktuelle bils motoreffekt ikke overstiger den originale anden variants motoreffekt med mere end 20%,
kan kontrollen angivet i pkt. 2.2.1.1. erstattes af provningsinstansens kontrol af, at bilen pa de nevnte
punkter svarer til den anden variant.

2.2.1.1.3.2. Kontrol og afprevning af kereegenskaber
(1) Prevningsinstansen skal kontrollere, at bilen har tilstreekkelige sikre koreegenskaber 1 forhold til andre
effektsterke originale biler.
Provningsinstansen skal foretage afprovning af bilens kereegenskaber ved testkorsel pé ter eller vad
asfalt, som angivet nedenfor.
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(2) Bel@sningen 1 bilen under afprevningen skal minimum vaere 150 kg. Hvis nyttelasten for en bil
overstiger 50% af koreklar vaegt, skal afprevningen foretages ved minimum halv nyttelast.
(3) Afprovningen skal omfatte folgende test:
a) Karsel pd ujaevn, asfalteret vej, inklusiv vej med betydelig sidevarts haeldninger.
b) Kersel pd vej med kraftig sporkering.
¢) Maksimal acceleration i hvert gear.
d) Gasgivning i sving.
e) Retningsstabilitet op til 90% af topfarten.
f) Speederslip 1 sving, hvor der keres med sterst mulige sideacceleration.
g) Dobbelt undvigemanevre foretaget efter international standard ISO 3888-1 med folgende korrektio-
ner:
1) For bil med en bredde pd hejst 1,90 m, uden spejle, kan benyttes en fast bredde af de tre sektioner
af hver gvelse pa 2,30/2,50/2,70 m.
i1) Ved en bredde pa over 1,90 m ma benyttes standardens keretgjsath@ngige metode for fastsattel-
sen af bredden af de tre sektioner.
ii1) Gennemkerselshastigheden skal minimum vare 115 km/t. For biler registreret forste gang for
den 1. november 2014 skal gennemkerselshastigheden minimum vare 110 km/t. For biler med
smallere dek end nominelt 205 mm eller biler, der er registret forste gang for den 1. januar 1980,
skal gennemkerselshastigheden vare minimum 105 km/t.
Dobbelt undvigemangvre kan alternativt vere foretaget efter en tilsvarende standard.
(4) For at bestemme 90% af topfarten som nevnt 1 pkt. (3) e) benyttes en matematisk fremregning 1
forhold til den foregede effekt for at bestemme en teoretisk topfart, hvis bilen ikke afproves helt til
topfarten.

2.2.1.1.4. Motoreffektforogelse over 100%

(1) Vaegten er bilens keoreklare vegt.

(2) Ved motoreffektforogelse over 100%, eller sd der opnas et effekt-/vaegtforhold péd over 20 kW/100
kg, skal en prevningsinstans, udover kontrol i henhold til pkt. 2.2.1.2. og 2.2.1.3., kontrollere, at
bilen, eventuelt efter en @ndring, svarer til en original anden variant af bilmodellen med hensyn til
bremseskiver, tromler, calipre, hjulcylindre og hovedcylinder, samt dekbredde og hjulophang, og at

den aktuelle bils motoreftekt ikke overstiger den originale anden variants motoreffekt med mere end
20%.

2.2.1.2. Luftforurening
(1) Provningsinstansen skal kontrollere, at ¢t af folgende punkter er opfyldt:

a) At grensevardierne for luftforurening 1 bilag 1, afsnit 7.06, ikke er overskredet med mere end
20%. Kontrolverdierne i1 pkt. 7.06.020 méa dog ikke overskrides.

b) At der benyttes en motor fra en anden model eller et andet marke, forudsat at den pagaeldende
motor opfylder samme eller nyere luftforureningsnorm end den, som galder for bilen. Det er en
forudsetning, at motorens indsugningsmanifold, udstedningsmanifold og motorstyring inklusive
folere og dyser er overflyttet uendrede, at der ikke er @ndret 1 motorstyringen, og at en eventuel ka-
talysator eller partikelfilter er placeret hojst 20 cm leengere vak fra motoren malt langs rerleengden.

¢) At ®ndringen af motoren kun vedrerer udskiftning til en anden ladeluftkeler eller montering af en
ladeluftkeler.

2.2.1.2.1. Ekstra kontrol af dieselbiler
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(1) Provningsinstansen skal for en dieselbil kontrollere reggasvaerdier malt under fuld belastning ved seks
konstante omdrejningstal 1 henhold til forordning 715/2007/EU og dens gennemforelsesforanstaltnin-
ger eller FN-regulativ 24-03. Der gelder folgende for roggasverdierne:

a) Roggasverdierne mi ikke overskride greensevardierne med mere end 20%.
b) Hvis bilen er EU-typegodkendt, mé reggasverdierne ikke overskride vardierne malt ved bilens
oprindelige typegodkendelse med mere end 20%.

2.2.1.3. Stej
(1) Provningsinstansen skal kontrollere felgende:

a) Bilen overholder grenseverdierne for stoj 1 bilag 1, afsnit 7.05.

b) At der ikke 1 udstedningssystemet eller indsugningssystemet er monteret uoriginale klapper eller
lignende, der kan justeres automatisk eller manuelt, og hvis formal er at kunne forege stojen
udenfor méleomrédet. En lyddemper ma ikke vare forsynet med en indsats til at reducere stojen,
som kan fjernes uden, at lyddemperen bliver edelagt, medmindre lyddemperen svarer til bilens
originale lyddemper eller er E-godkendt sddan.

(2) Hvis motoreffektforagelsen er hojst 20%, og der er foretaget referencemaling 1 henhold til stgjmale-
metode IV, kan bilen godkendes uden ny stgjmaling 1 henhold til stgjméilemetode I, hvis referencetallet
fra stgymalemetode IV stadig er opfyldt med den tilladte tolerance pa 3 dB(A).

2.2.1.4. Betingelser for, at 2endring af indsugning eller udstedning ikke anses som en konstruktiv
2ndring af motoren

2.2.1.4.1. Indsugning pa bil registreret forste gang for den 1. oktober 1982
(1) Hvis @&ndring af indsugning kun bestar 1 &ndring af én eller flere af folgende komponenter, anses
@ndringen ikke for en konstruktiv @ndring og anses ikke for at give nogen effektforogelse:
a) Udskiftning til andet luftfilter.
b) Udskiftning af original luftfilterkasse til anden lukket luftfilterkasse med luftfilter.
c¢) Udskiftning til anden indsugningsmanifold pa bil med karburator.
d) Udskiftning til anden karburator med flowkapacitet, der svarer til de originale komponenter.
e) Udskiftning til andre indsprejtningssystemer/-dyser.

2.2.1.4.2. Udstedning pa bil registreret forste gang for den 1. oktober 1982

(1) Hvis bilen efter @ndring af udstedning opfylder stgjgrenserne angivet i bilag 1, afsnit 7.05, anses
@ndringen ikke for en konstruktiv @&ndring og anses ikke for at give nogen effektforogelse.

(2) Det gelder tillige, at udstedningssystemets dempning skal vaere virksomt ved alle belastninger og
omdrejningstal.

(3) Der ma ikke 1 udstedningssystemet monteres klapper eller lignende, der kan justeres automatisk eller
manuelt. E-godkendte systemer er dog tilladte.

2.2.1.4.3. Indsugning pa bil registreret forste gang den 1. oktober 1982 eller senere

(1) Hvis @ndring af indsugning kun bestar af @ndring af luftfilter eller @ndring af den originale luftfilter-
kasse til en anden lukket luftfilterkasse, og folere ikke flyttes, anses @ndringen ikke for en konstruktiv
@ndring og anses ikke for at give nogen effektforogelse.

2.2.1.4.4. Udstedning pa bil registreret forste gang den 1. oktober 1982
(1) Hvis bilen efter @ndring af udstedning, fortsat opfylder den registrerede standstejverdi, anses @ndrin-
gen ikke for en konstruktiv @ndring og anses ikke for at give nogen effektforogelse.
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P4 bil med katalysator og/eller partikelfilter ma der ikke vere @ndret pa katalysator eller partikelfilter
men kun pa den efterfolgende del af udstedningen.
(2) Det gelder tillige, at udstedningssystemets dempning skal vaere virksomt ved alle belastninger og
omdrejningstal.
(3) Der ma ikke 1 udstedningssystemet monteres klapper eller lignende, der kan justeres automatisk eller
manuelt. E-godkendte systemer er dog tilladte.

2.3. Topfartforegelse
(1) Andring af topfartbegrenser anses som en konstruktiv @ndring af motoren, der skal godkendes ved
syn pd baggrund af én af felgende typer dokumentation:
a) Dokumentation fra bilfabrikanten med konkret oplysning om eventuelt nedvendige tekniske @ndrin-
ger pa bilen.
b) Dokumentation bestdende af en godkendelse og med konkret oplysning om eventuelt nodvendige
tekniske @ndringer.
¢) Dokumentation fra en prevningsinstans, der har foretaget afprovning/kontrol i henhold til pkt. 2.3.1.

2.3.1. Afprevning

(1) Ved topfartforagelse i forbindelse med en @ndring af en topfartsbegraensning, som medferer en
foregelse af topfarten pd mere end 10%, skal en prevningsinstans foretage afprevning af retningsstabi-
litet ved mindst 90% af den nye topfart. Afprevningen skal pavise, at bilen har tilstreekkeligt sikre
koreegenskaber.

(2) Til fastleggelse af 90% af topfarten skal benyttes en matematisk fremregning i forhold til den aktuelle
effekt for at bestemme en teoretisk topfart, hvis bilen ikke afpraoves helt til topfarten.

(3) Ved topfartforegelser pd op til 10% skal der ikke foretages afprevninger, men dokumentation for
foregelsen skal medbringes til syn ved godkendelse af den konstruktive @ndring.

2.4. Andringer af hjul

2.4.1. Andringer, der ikke anses for konstruktive zendringer
(1) Andring af hjul anses ikke som en konstruktiv @ndring af de barende elementer, der medferer pligt til
syn, godkendelse og registrering, hvis folgende betingelser er opfyldt:
a) Hjulene opfylder bestemmelserne om belastning, hastighedskode og afskaermning af hjul 1 bilag 1,
afsnit 8.02 og afsnit 9.01.
b) Da&komkredsen afviger maksimalt med +5% 1 nominel verdi.
En eventuel forskel 1 @ndringen i omkreds pa for- og bagdak overstiger ikke 5%.
Hvis en bils godkendelseserklaering/typegodkendelse indeholder skarpede betingelser, skal disse
respekteres.
c) Dakket passer pé felgen.
d) Dakbreddeforegelsen pa baghjulene overstiger ikke dekbreddeforagelsen pd forhjulene med mere
end hejst 20 mm.
e) Dakbreddeforagelsen pa forhjulene overstiger ikke dekbreddeforegelsen pa baghjulene.
f) Daekbredden er ikke mindre end det mindste, som den pagaldende motorvariant af bilen leveres
originalt med.
g) Dakprofilforholdet for og bag er ens, hvis bilen leveres originalt med ens dakprofilforhold for
og bag. Hvis bilen leveres originalt med forskel i dekprofilforhold for og bag, skal den forskel
bevares. Profilforholdet pd baghjulene ma dog mindskes med en storrelse mere end pa forhjulene.
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h) Sporvidden er ikke foreget med mere end 20 mm eller formindsket i forhold til de af bilfabrikanten
tilladte mulige sporvidder.

1) Hvis der er monteret sporviddeforegere, er det af typen, der centrerer pa navet og i1 fzlgens
centerhul, og som sammen med den aktuelle felg giver en samlet @ndring af sporvidden, der ikke
overstiger det 1 pkt. h) nevnte.

J) D&k pa samme aksel er af samme storrelse og type (opbygning og anvendelseskategori).

k) Hvis personbil M1 og pé varebil N1 med en tilladt totalvaegt pa hejst 3.000 kg er forsynet med daek
med forskellig opbygning (radialdek 1 kombination med diagonaldek), eller med daek med forskel-
lig anvendelseskategori (vinterdek til krevende vinterforhold i kombination med almindelige daek
eller 1 kombination med terren- og vinterdek), er det en kombination, som bilfabrikanten tillader.

1) Bilen er ikke et af folgende keoretgjer:

1) Quadricykel.
i1) Trehjulet motorcykel med egenvaegt pa over 400 kg.
111) Traktor med en tophastighed pa over 40 km/t.

2.4.2. Andringer, der anses for konstruktive zendringer
(1) Hvis én eller flere af betingelser i pkt. 2.4.1. ikke er opfyldt, anses @ndringen som en konstruktiv
@ndring af de baerende elementer. I s fald skal @ndringen godkendes ved syn péd baggrund af én af
folgende typer dokumentation:
a) Dokumentation fra bilfabrikanten med konkret oplysning om eventuelt nedvendige tekniske @ndrin-
ger pa bilen.
b) Dokumentation bestdende af en godkendelse og med konkret oplysning om eventuelt nadvendige
tekniske @ndringer pd bilen.
¢) Dokumentation som nevnt i pkt. 2.4.2.1.
(2) For typegodkendelsespligtige biler skal der forud for godkendelse ved syn af en konstruktiv @ndring
af barende elementer veere udstedt en godkendelseserklaering af Fardselsstyrelsen, og godkendelse
skal ske pa baggrund af dokumentation som navnt i pkt. (1) a) eller b).

2.4.2.1. Afprovning
(1) Ved @®ndring af hjul skal en prevningsinstans foretage kontrol af, om bilen er teknisk egnet til at fa
foretaget den padgaeldende @ndring af hjulene.
(2) Provningsinstansen skal foretage folgende:
a) Kontrol af om krav til hjul og afskermning, jf. bilag 1, afsnit 8.02 og 9.01, er opfyldt.
b) Kontrol af om kravene i pkt. 2.4.2.1.1. er opfyldt.
c¢) Kontrol og afprevning af kereegenskaber, jf. pkt. 2.2.1.1.3.2.
d) Kontrol af decelerationskrav for driftsbremse og nedbremse, jf. bilag 1, afsnit 5.03, hvis dekom-
kredsen gges med mere end 5%.

2.4.2.1.1. Grundlzeggende krav til hjul

(1) Sporvidden ma ikke forages med mere end 20 mm eller formindskes i forhold til de af bilfabrikanten
tilladte mulige sporvidder.

(2) Der md kun monteres sporviddeforegere, der centrerer pa navet og i felgens centerhul, og som
sammen med den aktuelle faelg giver en samlet &ndring af sporvidden, der ikke overstiger det i pkt. 1)
navnte.

2.5. Andringer af fjedre, stsddaempere og kraengningsstabilisator
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2.5.1. Andringer af fjedre, der ikke anses for konstruktive eendringer
(1) Andring af fjedre anses ikke som en konstruktiv &ndring af de baerende elementer, der medferer pligt
til syn, godkendelse og registrering, hvis folgende betingelser er opfyldt:

a) Fjedrene for og bag er i folge bil- eller fjederfabrikanten beregnet til den aktuelle bilmodel og
-variant.

b) Fjedrene giver 1 ubelasset stand hgjst en senkning pd 40 mm 1 forhold til den originale bil, og der er
ikke uoriginal justeringsmulighed for sterre senkning end 40 mm.

c) Fjedrene giver i ubelasset stand hojst en haevning pd 20 mm i forhold til den originale bil, og der er
ikke uoriginal justeringsmulighed for sterre hevning end 20 mm.

d) Der er ikke forbehold for bilens originalt garanterede totalvegt og akseltryk.

e) Fjedrene er monteret efter fjederfabrikantens anvisning.

f) Fjedrene sidder spilfrit i fjederskalene, ogsd ved fuld udfjedring af hjulene, eller s& snavert at
positionen fastholdes sikkert.

g) De tekniske bestemmelser i1 bilag 1 er fortsat opfyldt.

h) For biler, der er forsynet med ALB-ventil, er ALB-ventilen indstillet sdledes, at der opnas den
oprindelige bremsekraft ved bilens nye hgjde i ubelastet tilstand. For typegodkendelsespligtige biler
skal ALB-ventilen indstilles séledes, at der gives den samme bremsekraft som for @ndringen bade
ubelasset og ved fuldt las.

1) Bilen er ikke et af folgende keoretgjer:

1) Quadricykel.
i1) Trehjulet motorcykel med egenvaegt pa over 400 kg.
i11) Traktor med en tophastighed pa over 40 km/t.

2.5.2. Andringer af steaddeempere, der ikke anses som konstruktive zendringer

(1) ZAndring af steddempere anses ikke som en konstruktiv @ndring af de bzrende elementer, der
medferer pligt til syn, godkendelse og registrering, hvis steddemperne ifolge steddemperfabrikanten
er beregnet til den aktuelle bilmodel og -variant.

2.5.3. Andringer af kraengningsstabilisator, der ikke anses som konstruktive zendringer

(1) Andring af kraengningsstabilisator anses ikke som en konstruktiv @ndring af de barende elementer,
der medforer pligt til syn, godkendelse og registrering, hvis kreengningsstabilisatorerne ifelge kreng-
ningstabilisatorfabrikanten er beregnet til den aktuelle bilmodel og -variant, er uendrede i1 facon, og
tykkelsen ikke afviger mere end hejst 3 mm 1 forhold til den originale bils.

2.5.4. Andringer, der anses som konstruktive zendringer
(1) Hvis ét eller flere af punkterne 1 pkt. 2.5.1., 2.5.2. og 2.5.3. ikke er opfyldt, anses @ndringen som
en konstruktiv @ndring af de barende elementer, som skal godkendes ved syn pa baggrund af én af
folgende typer dokumentation:
a) Dokumentation fra bilfabrikanten med konkret oplysning om eventuelt nedvendige tekniske @ndrin-
ger pa bilen.
b) Dokumentation bestdende af en godkendelse og med konkret oplysning om eventuelt nodvendige
tekniske @ndringer pa bilen.
¢) Dokumentation som navnt 1 pkt. 2.5.4.1.
(2) For typegodkendelsespligtige biler skal der forud for godkendelse ved syn af en konstruktiv e&ndring
af baerende elementer vere udstedt en godkendelseserklaring af Faerdselsstyrelsen, og godkendelse
skal ske 1 henhold til pkt. (1) a) eller b).
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2.5.4.1. Andring af fjedre, stoddzempere og krangningsstabilisator

(1) Ved @ndring af fjedre, steddempere eller krengningsstabilisator skal en prevningsinstans foretage
kontrol af, om bilen er teknisk egnet til at {4 foretaget den pdgaeldende @ndring af fjedre, stoddempere
og kraengningsstabilisator.

(2) Provningsinstansen skal foretage folgende:

a) Kontrol og afprevning af kereegenskaber, jf. pkt. 2.2.1.1.3.2. og keretest X2 1 pkt. 2.12.5. Ved
udskiftning af kraengningsstabilisator kontrolleres og afpreves dog kun 1 henhold til pkt.
2.2.1.1.3.2.(3) ) og g).

b) Kontrol af lygters hejde, jf. bilag 1, afsnit 6, og eventuel tilkoblingsanordnings hejde, jf. bilag 1,
afsnit 9.05.

c¢) Kontrol af om kravene i pkt. 2.5.4.1.1. er opfyldt.

2.5.4.1.1. Grundlzeggende krav til fjedre, steddeempere og kraengningsstabilisator

(1) Fjedre, staddempere og kraengningsstabilisator skal monteres efter komponentfabrikantens anvisning.

(2) Fjedre skal sidde spilfrit 1 fjederskalene, ogséd ved fuld udfjedring af hjulene, eller s& snevert, at
positionen fastholdes sikkert.

(3) Udskiftning af fjedre, steddeempere eller kraengningsstabilisator mé ikke betyde, at det er nedvendigt
at nedsaette bilens tilladte akseltryk eller totalvagt.

(4) Eventuelle luftfjedre skal have automatisk hejdejustering, der traeder 1 funktion, nar teendingen tilslut-
tes. Hvis systemet giver mulighed for forskellige hejder, skal bilen testes ved laveste og hgjeste
indstilling.

2.6. Andring af bremsesystem

(1) Andring af bremsesystem anses som en konstruktiv andring af bremserne, der skal godkendes ved
syn pd baggrund af én af felgende typer dokumentation:

a) Dokumentation fra bilfabrikanten med konkret oplysning om eventuelt nedvendige tekniske @ndrin-
ger pa bilen.

b) Dokumentation bestdende af en godkendelse og med konkret oplysning om eventuelt nodvendige
tekniske @ndringer.

¢) Dokumentation fra en prevningsinstans, der har foretaget afprovning eller kontrol i henhold til pkt.
2.6.1.

(2) For typegodkendelsespligtige biler skal der forud for godkendelse ved syn af en konstruktiv e&ndring
af bremser vere udstedt en godkendelseserklering af Fardselsstyrelsen, og godkendelse skal ske i
henhold til pkt. (1) a) eller b), eller ved beregning af, at bremseprastationerne 1 bilag 1, afsnit 5.03 er
opfyldt.

2.6.1. Andring af bremsesystem, der anses som konstruktive s2endringer
(1) Ved e@ndring af bremsesystem skal en prevningsinstans foretage kontrol og afprevning, jf. pkt.
2.6.1.1., af, om kravene 1 bilag 1, afsnit 5, om bremser, er opfyldt.
Derudover skal en prevningsinstans foretage kontrol 1 henhold til pkt. 2.6.2. eller 2.6.3., hvor det er
relevant.

2.6.1.1. Kontrol og afprevning
(1) Provningsinstansen skal kontrollere felgende:
a) At bremsesystemet er monteret uden @ndring af bremsekomponenter eller hjulophang.
b) At bremsesystemet i sin helhed stammer fra en bilvariant med mindst samme effekt og mindst
samme tilladte for- og bagakseltryk.
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c) At vaegtfordelingen for den aktuelle bil svarer til donorbilen. Der ma maksimalt vaere en @ndring pa
100 kg 1 differencen mellem tilladt akseltryk for og bag i forhold til donorbilen.

2.6.1.1.1. Alternativ kontrol og afprevning
(1) Hvis et eller flere af punkterne 1 pkt. 2.6.1.1. ikke er opfyldt, skal prevningsinstansen foretage
folgende:

a) Kontrollere, at de monterede skiver eller tromler opfylder kravene til fadingsstabilitet. Dette kon-
trolleres ved at konstatere ¢ét af falgende forhold:

1) At de monterede skiver eller tromler stammer fra en bil med mindst samme effekt og mindst
samme tilladte for- og bagakseltryk.

i1) At de monterede skiver har mindst samme diameter og tykkelse som de originale skiver eller at
de monterede tromler har mindst samme diameter og bredde som de originale tromler.

ii1) At de monterede skiver har mindst den diameter, som er anfert i pkt. 2.2.1.1.2.1.

1v) At der er foretaget afprovning af bremsefading som navnt 1 pkt. 2.2.1.1.2.2.

b) Kontrollere, at bilen kan decelerere minimum 9 m/s? pé ter vej uden hjulblokade, dog minimum §
m/s? for biler fra for 1980, eller give en bedre bremsepraestation end med bilens originalbremser. Bi-
ler med ABS skal kunne decelerere min. 9 m/s?, nir ABS-systemet regulerer pa alle hjul.
Belasningen i bilen under bremsepreven skal minimum vare 150 kg. Hvis lasteevnen overstiger

50% af kereklar vaegt, skal afprovningen dog foretages ved minimum halv nyttelast.
Pedaltryk ma ikke overstige 50 kg.
Alternativt skal kunne opnés én af felgende decelerationer:
1) Hojst 0,5 m/s2 mindre end svarende til friktionskoefficienten pglide.
i1) Hojst 1,0 m/s2 mindre end svarende til friktionskoefficienten pmax.

c¢) Kontrollere, at baghjulene ikke blokerer for forhjulene ved den opnéelige deceleration pi ter ve;.

d) Foretage en teknisk vurdering af, om pedalvandring er tilstreekkelig, hvis en kreds falder ud.

e) Foretage kontrol, hvis beslag folger med for at montere caliprene eller bremseskiverne. Hvis
delene kommer fra en bremsefabrikant, der ogsé fremstiller originale bremsedele til biler, eller en
bremsefabrikant, som har solgt mindst 200 caliperset, skal der ikke foretages yderligere. Ellers
gaelder f) og g) nedenfor.

f) Foretage kontrol, hvis sarlige beslag er fremstillet for at montere caliprene eller bremseskiver-
ne. Provningsinstansen skal udfere en beregning eller teknisk vurdering af, at styrken af beslagene
er tilstrekkelig.

g) Udfoere en beregning eller teknisk vurdering af, at styrken af sarlige beslag, herunder hjulophanget
teet pa de nye beslag, er tilstreekkelig, hvis der benyttes uoriginale beslag til montering af caliprene.

h) Foretage kontrol af, at bremserne af bremsefabrikanten er beregnet til helarsbrug og ikke kun til
motorleb eller banebrug, hvis bremserne ikke stammer fra en anden godkendt bilmodel.

2.6.2. Andring af elementer i bremsetransmissionen

(1) Hvis pedalarme eller lignende udskiftes, skal prevningsinstansen udfere en beregning eller teknisk
vurdering, der viser, at styrken er tilstreekkelig, kontrollere sikkerheden, herunder sikring af samlinger
m.v., samt foretage kontrol af nedvendig vandring, hvis det er relevant.

2.6.3. Montering af ABS

(1) Ved montering af ABS skal prevningsinstansen kontrollere, at der benyttes et komplet system,
herunder hjulbremser, ABS-blok, hjulfelere, advarselslamper, m.v., fra en bil, hvor bremsesystemet er
godkendt 1 henhold til FN-regulativ 13 eller 13-H.
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Prevningsinstansen skal kontrollere den korrekte montering af systemet samt foretage vurdering af
korrekt funktion pa ter vej, glat vej og vej med split-friktion, jf. FN-regulativ 13-H, Annex 6.

(2) Ved montering af et ABS-system, der ikke stammer fra en bil, hvor bremsesystemet er godkendt i
henhold til FN-regulativ 13 eller 13-H, skal prevningsinstansen foretage afprevning af, om kravene 1
FN-regulativ 13-H, Annex 6, er opfyldt.

(3) Ved afmontering af ABS skal provningsinstansen foretage kontrol og afprevning i henhold til pkt.
2.6.1.1.

2.7. Andring af hjulophzeng
(1) Andring af hjulophang anses som en konstruktiv @ndring af de barende elementer, der skal godken-
des ved syn pa baggrund af én af folgende typer dokumentation:

a) Dokumentation fra bilfabrikanten med konkret oplysning om eventuelt nedvendige tekniske @ndrin-
ger pa bilen.

b) Dokumentation bestdende af en godkendelse og med konkret oplysning om eventuelt nodvendige
tekniske @ndringer. Godkendelsen skal inkludere bade afprevning/kontrol af kereegenskaber og
styrke af komponenter.

¢) Dokumentation fra en prevningsinstans, der har foretaget afprovning eller kontrol i henhold til pkt.
2.7.1.

2.7.1. Kontrol og afprevning
(1) Ved @ndring af hjulopheng, skal prevningsinstansen foretage kontrol og afprevning af felgende:
a) Kareegenskaber som angivet 1 pkt. 2.2.1.1.3.2., medmindre komponenternes geometri, herunder
afstande mellem fastgarelsespunkter og ledcentre, er uendret.
b) Styrken af delene i1 hjulophanget.

En af folgende muligheder skal benyttes:

1) Hvis delene kommer fra en bilfabrikant eller er fremstillet af en komponentfabrikant, der ogsa
fremstiller originale hjulophangsdele til biler, anses styrken for at veere tilstreekkelig, hvis
komponentfabrikanten oplyser, at komponenten er egnet til den pagaldende bilmodel.

i1) Hvis delene er fremstillet af en komponentfabrikant, der ikke fremstiller originale dele til biler,
men som har solgt mindst 200 hjulophangssat, anses styrken for at vere tilstreekkelig, hvis
komponentfabrikanten oplyser, at komponenten er egnet til den pagaeldende bilmodel.

i1i1) Hvis bilen, hvorfra hjulophaenget stammer, minimum har samme tilladte akseltryk, anses styrken
for at veere tilstreekkelig.

1v) Prevningsinstansen skal udfere en beregning eller teknisk vurdering af styrken af beslagene, der
viser, at delene har tilstrekkelig styrke. Hvis fastgorelsen eller omradet omkring fastgerelsen til
karrosseri eller chassisramme @ndres, skal prevningsinstansen udfere en beregning eller teknisk
vurdering, der viser, at delene har tilstraekkelig styrke.

¢) Om kravene 1 bilag 1, afsnit 4, om styreapparat, og afsnit 8, om barende elementer, er opfyldt.

2.7.2. Andring af totalvegt/akseltryk

(1) Hvis en bilmodel findes 1 flere varianter, ma den tilladte totalvaegt og akseltryk foreges til den
totalvaeegt henholdsvis akseltryk, der gelder for en anden variant under forudsatning af, at bremser
og barende elementer, herunder chassis/karrosseri samt hjulophang, hvilket her vil sige hjul, fjedre,
spindler, fjederben, barearme, reaktionsarme, forbro, bagbro og krengningsstabilisator, efter eventuel
udskiftning, svarer til varianten med den storre totalvaegt henholdsvis akseltryk.

(2) En provningsinstans skal foretage kontrol af, at den konkrete bil svarer til varianten med hgjere
totalvaegt henholdsvis akseltryk, for si vidt angér bremser og barende elementer.
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(3) Foregelser ud over de i pkt. (1) og (2) neevnte ma kun godkendes, hvis bilfabrikanten tillader dette.

2.7.3. Led i hjulophzeng

(1) Det anses ikke for en konstruktiv @ndring af de barende elementer, hvis besninger eller kugleled 1
arme til hjulophang udskiftes til andre med eget hardhed.

(2) Det anses ikke for en konstruktiv @ndring af de barende elementer, hvis led i1 kreengningsstabilisa-
torforbindelser og fjeder- eller steddemperbefastigelser udskiftes til led med ren metalforbindelse,
uanset dette ikke forekom originalt.

(3) Udskiftning til led med ren metalforbindelse 1 arme til hjulopheeng, hvor dette ikke forekom originalt,
anses som en konstruktiv @ndring, der kun ma godkendes, hvis bilfabrikanten tillader dette.

(4) Kugleled skal vere beskyttet mod indtrengning af stev og snavs, hvis de kan udsettes for dette.

2.8. Andring af selv- eller medbzrende karrosseri eller af chassisramme

2.8.1. Andringer, der ikke anses som konstruktive z2endringer
(1) Andring af selv- eller medbarende karrosseri eller af chassisramme anses ikke som en konstruktiv

@ndring, der medforer pligt til syn, godkendelse og registrering, i folgende tilfelde:

a) Ved montering af styrtbur eller -bgjle 1 bil og tilherende forsterkninger ved fastgerelsespunkter. Der
ma 1 den forbindelse bores nedvendige huller til monteringen, og styrtburet eller -bgjlen ma boltes
eller svejses fast.

b) Ved udskiftning af piboltede skerme og klapper/dere til andet materiale. Det skal ikke dokumente-
res, at bilen fortsat opfylder krav til crashtests i bilag 1, afsnit 9.01, men eventuelle eksisterende
crashsensorer skal fortsat vare monterede.

c¢) Ved montering af soltag eller ventilationsklap, nér folgende betingelser er opfyldt:

1) Der er omkring udskaringen i taget anbragt en ramme, hvis udvendige og indvendige profiler
sammenspandes om udskaringens kanter.

i1) Udskaeringen 1 taget er beliggende symmetrisk om bilens laengdeakse.

i11) Udskeringens dimensioner overstiger ikke 1,00 m og 0,50 m i bilens bredde- henholdsvis
leengderetning.

1v) Den vandrette afstand fra udskeringens kanter til tagets kanter er ikke mindre end 0,15 m.

v) Der foretages ikke overskering eller @ndring af originale profiler og lignende, der tjener til
afstivning af karrosseriet.

2.8.2. Andringer, der anses som konstruktive zndringer
(1) Hvis ét eller flere af ovennavnte punkter ikke er opfyldt, anses @ndringen som en konstruktiv

@ndring af de barende elementer, som skal godkendes ved syn pd baggrund af én af folgende typer

dokumentation:

a) Dokumentation fra bilfabrikanten med konkret oplysning om eventuelt nedvendige tekniske @ndrin-
ger pa bilen.

b) Dokumentation bestdende af en godkendelse og med konkret oplysning om eventuelt nadvendige
tekniske @ndringer. Godkendelsen skal inkludere bade afprevning/kontrol af kereegenskaber og
styrke af komponenter.

¢) Dokumentation fra en prevningsinstans, der har foretaget afprovning eller kontrol i henhold til pkt.
2.8.2.1,2.8.2.3. eller 2.8.2.4.

d) Dokumentation for, at udskiftningen er sket til en erstatningschassisramme fremstillet af en kom-
ponentfabrikant, der har fremstillet mindst 200 chassisrammer. Komponentfabrikanten skal i den
forbindelse bekreefte, at chassisrammen er egnet til den pigeldende bilmodel, og at godstykkelsen
ikke er mindre end den originale ramme.
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(2) For typegodkendelsespligtige biler skal der forud for godkendelse ved syn af en konstruktiv e&ndring
af baerende elementer vere udstedt en godkendelseserklering af Ferdselsstyrelsen, medmindre @n-
dringerne kun omhandler pkt. 2.8.2.5.

2.8.2.1. Kontrol og afprevning

(1) Ved @&ndring af karrosseri og chassisramme skal en prevningsinstans foretage kontrol og afprevning
af, om kravene i bilag 1, afsnit 4, om kollisionssikret styreapparat, afsnit 8, om barende elementer, og
afsnit 9.01, om udragende dele, er opfyldt.

Kontrollen og afprevningen skal foretages i1 henhold til pkt. (2)-(5) eller 2.8.2.2. Der skal dog ikke
foretages afprovninger, hvis prevningsinstansen i stedet ved kontrol kan konkludere, at ét af folgen-
de to punkter er opfyldt:

a) Bilen kommer efter @ndring til at svare til en eksisterende, original bil af samme model.

b) Karrosseriet er et ikke-barende karrosseri, og bilen er ikke omfattet af reglerne om kollisionssikret
styreapparat, jf. bilag 1, afsnit 4.01.

(2) Ved bil @ndret til cabriolet, targa, pickup m.v., hvor der er monteret de samme forsterkninger, som
pa en original udgave, skal prevningsinstansen ved afprevning eller vurdering 1 henhold til pkt. 1.12.3.
kontrollere, at bestemmelserne om kollisionssikret styreapparat, jf. FN-regulativ 12, fortsat er opfyldt,
hvis ikke rat og fastgerelse er det samme og de barende dele i forenden er uendrede.

(3) Ved mindre @ndringer, hvor mindre betydningsfulde baerende dele af karrosse ri eller chassisramme er
modificeret, skal provningsinstansen foretage en beregning eller teknisk vurdering, der viser, at styrken
er tilstrekkelig. Det samme gelder ved udskiftning af de originale derhangsler, der gor det muligt at
abne deren opad.

(4) Ved @®ndringer af selvbarende karrosseri eller chassisramme med henblik pd at muliggere nye eller
@ndrede fastgorelsespunkter for hjuloph@ng, skal prevningsinstansen foretage en beregning eller
teknisk vurdering, der viser, at styrken af beslag, fastgerelse og omrédet omkring fastgerelsen af til
karrosseri eller chassisramme er tilstrekkelig.

(5) Ved @&ndringer af selvbarende karrosseri eller chassis med henblik pd at muliggere nye eller @ndrede
fastgarelsespunkter for motor, gear og transmission, skal prevningsinstansen foretage en beregning
eller teknisk vurdering, der viser, at styrken af beslag, fastgorelse og omradet omkring fastgerelsen til
karrosseri eller chassisramme er tilstrekkelig.

2.8.2.2. Forsteerkning af selv- eller medbaerende karrosseri eller af chassisramme

(1) Forsterkning af karrosseri eller chassisramme mé ikke medfore risiko for revnedannelse 1 andre dele
af konstruktionen.

(2) Prevningsinstansen skal udfere en beregning eller teknisk vurdering, der viser, at forsterkningerne
ikke medforer aget risiko for revnedannelse 1 andre dele af konstruktionen.
Beregning eller vurdering kraeves dog ikke ved montering af styrtbur eller -bgjle.

2.8.2.3. Forlaengelse eller forkortelse af chassisramme
(1) ZAndring af akselafstand og overha@ng er en konstruktiv @&ndring af de barende elementer, der skal
godkendes ved syn pa baggrund af én af felgende typer dokumentation:
a) Dokumentation fra bilfabrikanten med konkret oplysning om eventuelt nedvendige tekniske @ndrin-
ger pa bilen.
b) Dokumentation bestdende af en godkendelse og med konkret oplysning om eventuelt nadvendige
tekniske @ndringer.
c) Dokumentation fra en prevningsinstans for, at spaendingerne i en egentlig chassisramme i stél pa en
bil med en teknisk tilladt totalvagt pa over 3.500 kg ved fuldt lzsset bil ikke overstiger 100 N/mm?
(1.000 kp/cm?).
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Ved forkortelser skal det supplerende dokumenteres, at bestemmelserne 1 bilag 1, pkt. 5.03.020 (2),
om bremsekraftfordeling er opfyldt. ALB-indstillingen skal eventuelt @ndres.

2.8.2.4. Montering af lzessekran, laessebagsmaek, tippelad og lignende

(1) Laessekran, leessebagsmak, tippelad eller lignende skal monteres 1 overensstemmelse med keretojsfa-
brikantens anvisninger.

(2) Hvis bilen har chassisramme af stdl, kan en preovningsinstans alternativt dokumentere, at monteringen
er foretaget sdledes, at spandingerne i1 chassisrammen ved anvendelse af disse anordninger ikke
overstiger 150 N/mm? (1.500 kp/cm?).

2.8.2.5. Forsterkning af profilflanger pa chassisramme
(1) Forsterkninger af profilflanger pa chassisramme skal udferes i overensstemmelse med bilfabrikantens
anvisninger eller efter folgende retningslinjer:
a) Forsterkningen skal bestd af fladstidl anbragt pa over- og underflange og vare fastsvejset med
afbrudt svejsesom pa sidekanterne.
b) Fladstalet skal vaere sa meget smallere end flangen, at svejsningen er fri af flangens kant og runding.
c) Fladstalet ma ikke ende i samme lodrette tversnit, medmindre de er fort til profilets ende.
d) Fladstélets ender skal vare hensigtsmaessigt placeret i forhold til fjederkonsoller og lignende og skal
veere tilspidsede, medmindre de er fort til profilets ende.

2.9. Udskiftning af rat

2.9.1. Udskiftning af rat, der ikke anses som en konstruktiv zendring
(1) Hvis udskiftning af rat opfylder én af folgende betingelser, anses udskiftningen ikke som en konstruk-
tiv @ndring, der medforer pligt til syn, godkendelse og registrering:
a) Der er foretaget udskiftning til et E-godkendt rat monteret direkte eller ved hjelp af en adapter
leveret af ratfabrikanten.
b) Der er foretaget udskiftning til et alternativt rat, der er godkendt til en personbil, der opfylder
kravene i FN-regulativ 12.
¢) Bilen er ikke omfattet af reglerne om kollisionssikret styreapparat, jf. bilag 1, afsnit 4.01.
Det er desuden en betingelse, at felgende punkter er opfyldt:
d) Rattet har ikke skarpe kanter og er stort nok til, at bilen let kan styres.
e) Rattet er af samme type som det originale. Der mé ikke monteres et ”Yoke”-rat i en bil, der ikke er
beregnet til dette.
(2) Hvis bilen originalt er forsynet med airbag i rattet, skal betingelserne i pkt. 2.18. tillige vaere opfyldt.

2.9.2. Udskiftning af rat, der anses som en konstruktiv zendring
(1) Hvis ikke ét af ovennavnte punkter er opfyldt, anses @ndringen som en konstruktiv endring af
styreapparatet, som skal godkendes ved syn pé baggrund af én af folgende typer dokumentation:
a) Dokumentation fra bilfabrikanten med konkret oplysning om eventuelt nedvendige tekniske &endrin-
ger pa bilen.
b) Dokumentation bestdende af en godkendelse og med konkret oplysning om eventuelt nadvendige
tekniske endringer.
c) Dokumentation fra en prevningsinstans, der har foretaget afprovning af rattet i henhold til FN-regu-
lativ 12, hvis det drejer sig om personbil eller varebil, der er omfattet af reglerne om kollisionssikret
styreapparat, jf. bilag 1, afsnit 4.01.
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d) Dokumentation fra en prevningsinstans, der har foretaget afpravning af bilen monteret med rattet 1
henhold til FN-regulativ 79, hvis det drejer sig om stor personbil eller lastbil, hvor rattet udskiftes til
et rat med mindre ydre diameter.

2.10. Ombygning til limousine eller rustvogn
(1) Ombygning af bil til limousine eller rustvogn kan godkendes ved syn, hvis én af folgende betingelser
er opfyldt:

a) Der foreligger en godkendelse 1 henhold til tysk standard Merkblatt 751. En forhgjelse af tilladt
akseltryk 1 forhold til bilfabrikantens originale vardier kan dog ikke godkendes pa baggrund heraf,
men tilladt totalvegt kan dog forhgjes til summen af de originale tilladte akseltryk.

b) Bilfabrikanten har godkendt ombygningen og eventuel foregelse af tilladt akseltryk og tilladt
totalvaegt. Godkendelsen skal indeholde detaljeret beskrivelse af ombygningen, herunder ombyg-
gerfirma, marke, model, serlige kendetegn, samt eventuelle betingelser.

¢) Bilen er e-godkendt i den @ndrede udgave, herunder ved godkendelse i flere trin.

d) Ombyggerfirmaet er godkendt af bilfabrikanten i1 henhold til pkt. 2.10.1.

e) Der foreligger dokumentation fra en preovningsinstans, der har foretaget afprovning eller kontrol 1
henhold til pkt. 2.10.2.

f) Der anvendes den i pkt. 2.10.1 eller 2.10.2 navnte alternative metode.

2.10.1. Ombygning til limousine eller rustvogn, alternativ metode
(1) Ombygning af bil til limousine eller rustvogn kan godkendes ved syn, hvis falgende betingelser er
opfyldt:

a) Ombyggerfirmaet figurerer pa en liste over godkendte ombyggerfirmaer pa en amerikansk bilfabrik-
ants hjemmeside, eller dokumentation fremlaegges ved syn 1 form af skriftlig erklering fra bilfabrik-
anten om, at ombyggerfirmaet er godkendt af bilfabrikanten til ombygning af bilfabrikantens biler
til limousiner.

b) Det fremgar af oplysninger om eller pa bilen, at bilen klassificeres som "Passenger car" eller
"Multipurpose Passenger Vehicle (MPV)".

c¢) Det fremgér af maerkat pa bilen fra ombyggerfirmaet, at bilen lever op til amerikanske sikkerheds-
krav for personbil, og at kravene er opfyldt med de anforte tilladte akseltryk og den anferte tilladte
totalvaegt.

2.10.2. Ombygning til rustvogn, alternativ metode

(1) Ved ombygning og eventuelt forleengelse til rustvogn skal prevningsinstansen foretage kontrol af, om
bilens karrosseri opfylder kravene i bilag 1, afsnit 8, om barende elementer.

(2) Provningsinstansen skal kontrollere, at folgende krav er opfyldt:

a) At ombygningen af karrosseriet med hensyn til bund og sidepaneler er udfert efter B-stolpen. Kon-
struktionen kan dog vere suppleret med en forhgjet tagkonstruktion mellem A- og B-stolpen.

b) At bilens originale profilforbindelse mellem A- og B-stolpe ikke er andret.

c) At karrosseriet efter B-stolpen er udfert som et lukket kisterum.

d) At tilladte akseltryk ikke er foroget.

Derudover skal prevningsinstansen have foretaget en beregning eller teknisk vurdering, der viser,
at styrken af den forlengede bil er tilstrekkelig, og give en erklering om, at karrosseri eller
chassisramme kan modstd de pavirkninger, der opstar under normal anvendelse og belastning af
bilen.

(3) Tilladt totalveegt md foreges til summen af tilladte akseltryk uden ny kontrol af bremser og total-

vaegt/akseltryk ma foreges 1 henhold til afsnit 2.7.2.
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2.11. Ombygning af VW Type 1 til buggy eller lignende
1) Godkendelse ved syn af afkortet VW Type 1 ombygget til buggy eller lignende skal ske pé baggrund af
¢én af folgende typer dokumentation:
a) Dokumentation fra en prevningsinstans, der har foretaget afprovning eller kontrol 1 henhold til pkt.
2.11.1.1.
b) En udenlandske registreringsattest, der viser, at bilen for mere end to ar siden er blevet godkendt i
afkortet stand, hvis der er tale om en brugt importeret bil. Akselafstanden skal veere mellem 2,00 m
og 2,15 m. Bilen mé vare forsynet med felge og motor som angivet i pkt. 2.11.1. (1).

2.11.1. Bil med afkortning af platformrammen

(1) Ved ombygning af VW Type 1 til buggy eller lignende skal en prevningsinstans foretage kontrol af
folgende punkter:

a) At bilen er ombygget med andet karrosseri i ssmmenhang med afkortning af platformrammen med
0,25-0,40 m.
b) At bilen er monteret med originale faelge eller med felge med afvigende mél og folgende begrans-
ninger:
1) Forreste faelge har en bredde pa op til 5,5" og en indpresningsdybde mellem den originale verdi
og 6 mm.
i1) Bageste faelge har en bredde pa op til 10" og en indpresningsdybde mellem den originale vardi
og -50 mm.
ii1) Daekkenes diameter er @ndret med hgjst 5% 1 forhold til originalmonteringen.
c) At motorens effekt ikke overstiger folgende:
1) 63 kW, hvis bilen har McPherson hjulophaeng og skivebremser foran.
i1) 51 kW, hvis bilen har langsvingarme og skivebremser foran.
1i1) 44 kW, hvis bilen har tromlebremser foran.

(2) Prevningsinstansen skal foretage en beregning eller teknisk vurdering, der viser, at styrken af den
forkortede platformramme og karrosseri er tilstrekkelig, og afgive en erklering om, at platformramme
og karrosseri kan modstd de pavirkninger, der opstar under normal anvendelse og belastning af bilen.

(3) Nér karrosseriet skiftes ud pa en bil registreret forste gang den 1. maj 1977 eller senere, skal
provningsinstansen kontrollere, at det kollisionssikre styreapparat opfylder reglerne 1 pkt. 2.12.3.

2.11.2. Bil uden afkortning af platformrammen

(1) Ved montering af andet karrosseri pa VW Type 1, uden afkortning af platformrammen, skal en
provningsinstans kontrollere, at bilen overholder kravene i pkt. 2.12.9.

(2) Nér karrosseriet skiftes ud pa en bil registreret forste gang den 1. maj 1977 eller senere, skal
provningsinstansen kontrollere, at det kollisionssikre styreapparat opfylder reglerne 1 pkt. 2.12.3.

2.12. Sammensat bil

(1) Ved en sammensat bil forstds en bil, der er sat sammen af komponenter fra forskellige bilmodeller
eller universalkomponenter under nedenstaende forudsatninger.

(2) For typegodkendelsespligtige biler skal der forud for godkendelse ved syn af en af en sammensat bil
vare udstedt en godkendelseserklering af Ferdselsstyrelsen.

2.12.1. Bil, hvor hverken karrosseri eller chassisramme er zndret

(1) Hvis selvbarende karrosseri eller chassisramme ikke er @ndret, for sa vidt angar baerende dele, bortset
fra eventuelle beslag, anses bilen alligevel for en sammensat bil, hvis der er foretaget mindst tre af
folgende @ndringer:
a) Forhjulsophang er udskiftet til forhjulsophang fra anden bilmodel eller komponentfabrikant.
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b) Baghjulsophang er udskiftet til baghjulsophang fra anden bilmodel eller komponentfabrikant.
c¢) Styreapparatet er udskiftet til styreapparat fra anden bilmodel eller komponentfabrik.
d) Motor er udskiftet til motor med andet antal cylindre eller anden cylinderkonfiguration.

(2) En prevningsinstans skal kontrollere, om den sammensatte bil overholder de tekniske krav 1 bilag 1
athangigt af bilens argang.

(3) For sé vidt angér bilens kollisionssikkerhed, kereegenskaber, bremser, motoreftekt, stgj, luftforure-
ning, styrke af hjulophang, karrosseri eller chassisramme, og sikkerhedsseleforankringer, skal prov-
ningsinstansen dog kontrollere, at bilen overholder de relevante krav 1 pkt. 2.12.3.-2.12.11.

2.12.2. Bil med @2ndret karrosseri eller chassisramme

(1) Hvis selvbarende karrosseri eller chassisramme er @ndret, for sd vidt angar baerende dele, anses bilen
for en sammensat bil, hvis der tillige er foretaget mindst to af felgende @ndringer:
a) Forhjulsophang er udskiftet til forhjulsophang fra anden bilmodel eller komponentfabrikant.
b) Baghjulsophang er udskiftet til baghjulsophang fra anden bilmodel eller komponentfabrikant.
c¢) Styreapparat er udskiftet til styreapparat fra anden bilmodel eller komponentfabrikant.
d) Motor er udskiftet til motor med andet antal cylindre eller anden cylinderkonfiguration.

(2) En prevningsinstans skal kontrollere, om den sammensatte bil overholder de tekniske krav 1 bilag 1
athangigt af bilens argang.

(3) For sé vidt angér bilens kollisionssikkerhed, kereegenskaber, bremser, motoreftekt, stgj, luftforure-
ning, styrke af hjulophang, karrosseri eller chassisramme, og sikkerhedsseleforankringer, skal prov-
ningsinstansen dog kontrollere, at bilen overholder de relevante krav i pkt. 2.12.3.-2.12.11.

2.12.3. Styreapparat og kollisionssikring

(1) P& personbil registreret forste gang efter den 30. april 1977 skal prevningsinstansen foretage en
teknisk vurdering af, om personbilen opfylder bilag 1, afsnit 4, om kollisionssikret styreapparat.
Tilsvarende galder for varebil med en tilladt totalvaegt pd hejst 1.500 kg, som er registreret forste gang

efter den 31. marts 2002.

(2) Provningsinstansen skal for ovennavnte biler foretage den tekniske vurdering pa baggrund af fastge-
relsen af komponenter og styreapparatets indbyggede muligheder for at deformere eller adskille sig, sé
rattet ikke flyttes leengere end angivet i FN-regulativ 12.

Derudover skal prevningsinstansen kontrollere, at bilen er forsynet med et rat, som er godkendt i
henhold til FN-regulativ 12, eller med et originalt rat fra en EU-typegodkendt personbil.

2.12.4. Koreegenskaber

(1) Provningsinstansen skal foretage en kereegenskabstest af den sammensatte bil som angivet i pkt.
2.2.1.1.3.2., dog med undtagelse af afprovning af speederslip, der erstattes af test X3, jf. pkt. 2.12.5.
Derudover skal provningsinstansens kontrollere, at bilen opfylder kravene i test X1 og X2 i pkt. 2.12.5.

2.12.5. Koreegenskabstest
(1) Belasningen i bilen under kerselsproverne skal minimum vare 150 kg. Hvis lasteevnen for en bil
overstiger 50% af koreklar vaegt, skal afprevningen dog foretages ved minimum halv nyttelast.
Tilladt totalvegt fastsattes af prevningsinstansen og skal minimum svare til udnyttelse af alle sidde-
pladser med 75 kg, og dertil 10 kg 1 bagagerum pr. siddeplads, dog minimum 150 kg for varebil.

Test | Indhold Godkendelseskriterium
X1 | Cirkelkersel: Radius 40 m. Der skal vaere stigende styreudslag ved
stigende hastighed, og der skal som mi-
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Styreudslag og tvaracceleration males. nimum opnas en tvaracceleration pd 7,5
m/s?.
X2 | Cirkelkersel over bump: Radius 40 m. Styreudslaget holdes konstant, og efter ét
sekunds kersel ma afvigelse fra fastsat
Med en hastighed svarende til tvaeraccele- | kurs ikke overstige 0,5 m.

ration 6 m/s? keres med alle hjul over et
bump bestdende af et mindst 40 mm hojt
og 150-250 mm bredt brat med 45 grader
affasede sider, placeret vinkelret pa kersels-
retningen.

X3 | Cirkelkersel med speederslip: Radius 40 m. | Styreudslaget holdes konstant, og efter en
kvart cirkels kersel efter speederslip ma
Med en hastighed svarende til en tvaeracce- | den sideveerts afvigelse fra den fastsatte
leration pa 7 m/s? slippes speederen. cirkelkurs ikke overstige 12 m.

Cirklen skal keres 1 2. gear.

Felles for test X1, X2 og X3: Radius og dermed athangige tilherende kriterier kan afvige med
+10%. Cirkelkeorsel kan ske pa et udsnit af cirklen, herunder minimum cirka 90° til stabilisering af
sideacceleration og plads til efterfolgende méling.

2.12.6. Bremser
(1) Provningsinstansen skal foretage kontrol af, om bilen overholder kravene i pkt. 2.2.1.1.2.

2.12.7. Luftforurening og stej
(1) Prevningsinstansen skal foretage kontrol af, om bilen opfylder kravene til luftforurening, jf. pkt.
2.2.1.2., og stej, jf. pkt. 2.2.1.3.

2.12.8. Vagt/effektforhold
(1) Prevningsinstansen skal foretage kontrol af, at den sammensatte bil ikke har et effekt-/vaegtforhold pa
over 20 kW/100 kg. Vagten er koreklar vegt inklusiv 75 kg forer.

2.12.9. Karrosseri og chassisramme
(1) Prevningsinstansen skal udfere en beregning eller teknisk vurdering af styrken af karrosseri eller
chassisramme.

For beregningerne galder folgende:

a) Sikkerheden mod flydning (y) ethvert sted i den barende konstruktion skal for hver af folgende
belastninger vaere mindst folgende:

1.y > 2 for to gange statisk belastning.
ii. y > 2,5 for bremsning med deceleration 7,5 m/s?.
iii. y > 2,5 for kurvekersel med tvaeracceleration 7,5 m/s?.

b) Materialespandinger (o) skal bestemmes ved malinger foretaget pa de sterst belastede dele. De
storst belastede dele skal findes ved hjelp af beregninger eller en teknisk vurdering af konstrukti-
onen. For enkle konstruktioner kan anvendes beregninger alene til verificering af opfyldelsen af
kravene.
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c) For belastningerne navnt i pkt. a) udregnes sikkerheden mod udmattelse. For 2x10° pavirkninger
skal brudsandsynligheden ligge under 5%-fraktilen.
(2) Provningsinstansen skal bedemme konstruktionens stivhed i forbindelse med afprevning pa vej. Der
ma ikke forekomme tendens til egenresonans ved afpravningen op til 90% af topfarten.
For at bestemme 90% af topfarten benyttes en matematisk fremregning i forhold til den foregede effekt
for at bestemme en teoretisk topfart, hvis bilen ikke afpreves helt til topfarten.
(3) Prevningsinstansen skal afgive en erklering om, at karrosseri eller chassisramme kan modsta de
pavirkninger, der opstar under normal anvendelse og belastning af bilen.

2.12.10. Komponenter, herunder hjulophzng, aksler, spindler og styreapparat
(1) Prevningsinstansen skal foretage kontrol af komponenter, herunder hjulophang, aksler, spindler og
styreapparat i henhold til pkt. 2.4. og pkt. 2.7.

2.12.11. Sikkerhedsseler
(1) Hvis bilen ikke er forsynet med allerede afprevede seleforankringer, og bilens &rgang er fastsat til

1970 eller nyere, skal prevningsinstansen foretage beregninger for hvert forankringspunkt, hvor det

enkelte forankringspunkt udsettes for en fremadrettet kraft i henhold til nedenstaende.

a) For trepunktssele gaelder folgende:

1) Qvre forankringspunkt skal udsattes for en kraft pa 5 kN.
i1) Nedre forankringspunkt skal udsattes for en kraft pa 5 kN.
ii1) Forankringspunkt for selelds skal udsattes for en kraft pa 10 kN.

b) For hoftesele gelder, at ethvert forankringspunkt skal udsattes for en kraft pa 10 kN.

Ved felles forankringspunkter anvendes den til seletypen og forankringspunktets herende kraft,
som fremgér af ovenstdende. Kraften fra hver sele paferes forankringspunktet samtidigt. Feelles
forankringspunkt defineres som det punkt, hvor dele af to sikkerhedsseler er monteret i samme
forankringspunkt.

(2) Provningsinstansen skal foretage en kontrol og vurdering af, om seleforankringernes placering er
hensigtsmeessig, jf. FN-regulativ 14 i den jf. bilag 1 for bilen galdende version.

2.12.12. Fastseettelse af rgang
(1) Bilens nye argang skal fastsattes af prevningsinstansen.

Argangen fastsettes ud fra det vagtede gennemsnit af &rstallet for produktionen og beregnes pa
baggrund af folgende elementer, hvor tallet i parentes viser vaegtningen:

a) Baerende chassisramme (3) eller selvbarende karrosseri (6).

b) Ikke-baerende eller medbarende karrosseri (3). Udgér hvis der er tale om selvbarende karrosseri.

c¢) Forhjulsophaeng (1).

d) Baghjulsophang (1).

e) Styreapparat (1).

f) Bremsesystem (1).

g) Motor (2).

Karrosseriets eller chassisrammens arstal fastsattes til karrosseriets eller chassisrammens oprindelige
argang, hvis der kun er tilfojet beslag eller lignende.

Hvis der er lavet andre ombygninger af karrosseriet eller chassisrammen, skal arstallet fastsattes til
gennemsnittet af den oprindelig argang og arstallet, hvor bilen forste gang blev fremstillet til syn
med henblik pa godkendelse af @ndringen.

Inden for hvert element i pkt. c)-g) fastsattes arstallet til gennemsnittet af de vigtigste komponenter.

For komponenter mé konstruktionséret benyttes uanset senere produktionsdatoer.
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For motor beregnes gennemsnittet af arstallet for motorblok eller cylindre og topstykke i henhold til
typebetegnelserne.

For hjulophang er det gennemsnittet af arstallet for aksel og svingarme, der er relevant, og for bremser
er det gennemsnittet af arstallet for calipre til skivebremser eller ankerplader for tromlebremser, der
anvendes.

For en udenlandsk og tidligere godkendt sammensat bil fastsattes argangen til arstallet, hvor bilen blev
godkendt 1 hjemlandet.

2.13. Andring eller montering af elektronisk stabilitetssystem (ESC)
(1) Andring eller montering af ESC anses som en konstruktiv @ndring af bilens styreapparat, der skal
godkendes ved syn pa baggrund af én af felgende typer dokumentation:
a) Dokumentation fra bilfabrikanten med konkret oplysning om eventuelt nedvendige tekniske @ndrin-
ger pa bilen.
b) Dokumentation bestdende af en godkendelse og med konkret oplysning om eventuelt nodvendige
tekniske @ndringer.
¢) Dokumentation fra en prevningsinstans, der har foretaget afprovning eller kontrol af, at ESC-syste-
met efter @ndring af virkemaden fortsat opfylder det for keretgjsarten relevante FN-regulativ 13
eller 140.
d) Dokumentation fra en prevningsinstans, der har kontrolleret, at den samme bilmodel findes i en
variant uden ESC.
(2) Pa bil registreret 1. gang pa et tidspunkt, hvor ESC er et krav ifelge bilag 1, md systemet ikke
afmonteres eller sattes ud af funktion, hverken permanent eller midlertidigt. Hvis bilfabrikanten har
monteret en funktion, hvor ESC kan sattes midlertidigt ud af funktion, er dette dog tilladt.

2.14. Andring af vognbaneskiftalarm (LDWS)
(1) Andring af vognbaneskiftalarm (LDWS) anses som en konstruktiv @ndring af styreapparat, der skal
godkendes ved syn pa baggrund af én af felgende typer dokumentation:

a) Dokumentation fra bilfabrikanten med konkret oplysning om eventuelt nedvendige tekniske @ndrin-
ger pa bilen.

b) Dokumentation bestdende af en godkendelse og med konkret oplysning om eventuelt nodvendige
tekniske @ndringer.

c) Dokumentation fra en prevningsinstans, der har foretaget afprovning eller kontrol af, at LDWS-
systemet efter @ndring af virkemaden fortsat opfylder det for keretgjsarten relevante forordning
2021/646/EU eller FN-regulativ 130.

(2) Vognbaneskiftalarm (LDWS) ma ikke sattes permanent ud af kraft pa bil, der er registreret 1. gang pa

et tidspunkt, hvor LDWS er et krav ifelge bilag 1.

2.15. Andring eller montering af nedsystem til vognbaneassistance (ELKS)
(1) ZAndring eller montering af nedsystem til vognbaneassistance (ELKS) anses som en konstruktiv &n-
dring af styreapparat, der skal godkendes ved syn pa baggrund af én af folgende typer dokumentation:
a) Dokumentation fra bilfabrikanten med konkret oplysning om eventuelt nedvendige tekniske @ndrin-
ger pa bilen.
b) Dokumentation bestdende af en godkendelse og med konkret oplysning om eventuelt nedvendige
tekniske @ndringer.
¢) Dokumentation fra en prevningsinstans, der har foretaget afprovning eller kontrol af, at ELKS-sy-
stemet efter @ndring af virkemaden fortsat opfylder det for keretojsarten relevante forordning
2021/646/EU.
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(2) Vognbaneassistance (ELKS) ma ikke sattes permanent ud af kraft pa bil, der er registreret 1. gang pa
et tidspunkt, hvor ELKS er et krav ifelge bilag 1.

2.16. Andring eller montering af avanceret nedbremsesystem (AEBS)
(1) £ndring eller montering af avanceret nedbremsesystem (AEBS) anses som en konstruktiv @ndring af
bremserne, der skal godkendes ved syn pa baggrund af én af felgende typer dokumentation:
a) Dokumentation fra bilfabrikanten med konkret oplysning om eventuelt nedvendige tekniske @ndrin-
ger pa bilen.
b) Dokumentation bestdende af en godkendelse og med konkret oplysning om eventuelt nedvendige
tekniske @ndringer.
c) Dokumentation fra en prevningsinstans, der har foretaget afpravning eller kontrol af, at AEBS-sy-
stemet efter &ndring af virkemaden fortsat opfylder det for keretojsarten relevante FN-regulativ 131
eller 152.
(2) Avanceret nodbremsesystem (AEBS) mé ikke settes ud af kraft pa bil, der er registreret 1. gang pé et
tidspunkt, hvor AEBS er et krav ifelge bilag 1.
(3) For typegodkendelsespligtige biler skal der forud for godkendelse ved syn af en konstruktiv @&ndring
af bremser vare udstedt en godkendelseserklaering af Faerdselsstyrelsen.

2.17. Andring eller montering af automatisk virkende hastighedsregulering (adaptiv fartpilot)
(1) ZEndring eller montering af adaptiv fartpilot anses som en konstruktiv &ndring af motoren, der kun méa
godkendes ved syn pa baggrund af dokumentation fra bilfabrikanten.

2.18. Andring af airbags

2.18.1. Bil, der skal opfylde krav om kollisionstest i bilag 1, afsnit 9.01
(1) Forer- og passagerairbags mé ikke fjernes eller settes ud af funktion, medmindre der foreligger
dokumentation for, at bestemmelserne om frontalkollision fortsat er opfyldt.
Bil, der originalt er forsynet med knap eller negle, som kan s@tte passagerairbag’en ud af funktion,
anses for at opfylde bestemmelsen ogsé uden fungerende passagerairbag.
Kontrollampe skal fungere sidan, at den, hvis passagerairbag’en settes ud af funktion, fortsat kan
indikere fejl pa det resterende airbagsystem.
(2) Ved udskiftning af rat med airbag er det tilstrekkeligt, at det nye rat ogsa har en eventuelt ikke
dokumenteret airbag.
(3) Side- og gardinairbags ma ikke fjernes eller sattes ud af funktion, medmindre der foreligger doku-
mentation for, at bestemmelserne om sidekollision fortsat er opfyldt.
Hvis bilen er forsynet med styrtbur, mé side- og gardinairbag dog fjernes.
(4) Eventuelt sedeovertraek pa sede med sideairbag skal vare beregnet til sideairbag.
(5) Ved udskiftning af sede med sideairbag er det tilstrekkeligt, at det nye sede ogsa har en eventuelt
ikke dokumenteret airbag.
(6) Sede, som er specielt konstrueret til person med handicap, skal ikke vare forsynet med sideairbag,
uanset det originale seede havde en sadan.

2.18.2. Bil, der ikke skal opfylde krav om kollisionstest i bilag 1, afsnit 9.01
(1) Airbag ma fjernes.
Hvis forerairbag’en fjernes, skal der dog foreligge dokumentation for, at rattet opfylder de tekniske
krav i FN-regulativ 12. Det er tilstrekkeligt, at rattet er E-godkendt eller stammer fra en bil, der er
godkendt i henhold til FN-regulativ 12, uanset det ikke er godkendt til den pagaldende bil.
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2.19. Montering af servohjelp til styreapparat pa person- og varebil (servostyring)
(1) Montering af servohjelp til styreapparatet anses som en konstruktiv endring af styreapparatet, der
skal godkendes ved syn pé baggrund af én af felgende typer dokumentation:
a) Dokumentation fra bilfabrikanten med konkret oplysning om eventuelt nedvendige tekniske @ndrin-
ger pa bilen.
b) Dokumentation bestdende af en godkendelse og med konkret oplysning om eventuelt nodvendige
tekniske @endringer.
c) Dokumentation fra en prevningsinstans, der har foretaget afpreovning 1 henhold til pkt. 2.19.1.

2.19.1. Kontrol og afprevning af styreapparat
(1) Provningsinstansen skal foretage folgende:

a) Kontrol af om krav til styreapparat, jf. bilag 1, pkt. 4.01.001, er opfyldt.

b) Kontrol og afprevning af kereegenskaber, som skal omfatte en test med slalom mellem 10 kegler,
der er stillet op med en afstand pad 18 m. Qvelsen foretages med 50 km/t. eller med den storst
mulige hastighed, og servohjelpen ma ikke vare svingende eller falde ud under slalomkerslen. Be-
leesningen 1 bilen skal vare som anfort 1 pkt. 2.12.5.

c¢) Kontrol af styrke af de indgdende dele. I den forbindelse galder folgende:

1) Hvis delene kommer fra en bilfabrikant eller er fremstillet af en komponentfabrikant, der ogsa
fremstiller originale styretgjsdele til biler, anses styrken for at vare tilstreekkelig, hvis kompo-
nentfabrikanten oplyser, at komponenten er egnet til den pagaeldende bilmodel.

i1) Hvis delene er fremstillet af en komponentfabrikant, der ikke fremstiller originale dele til biler,
men som har solgt mindst 200 servostyretojss&t, anses styrken for at vare tilstrekkelig, hvis
komponentfabrikanten oplyser, at komponenten er egnet til den pagaeldende bilmodel.

ii1) Prevningsinstansen skal udfere en beregning eller teknisk vurdering af styrken af komponenter-
ne, der viser, at delene har tilstrekkelig styrke.

2.20. Konvertering af bil til eldrift eller 2endring af elsystem
(1) Konvertering af bil med forbraendingsmotor til eldrift eller endring af elsystemet pa en bil med
elmotor anses som en konstruktiv @ndring af motoren, der skal godkendes ved syn pé baggrund af én
af folgende typer dokumentation:
a) Dokumentation fra bilfabrikanten med konkret oplysning om alle de tekniske a@ndringer.
b) Dokumentation bestdende af en godkendelse og med konkret oplysning om alle de tekniske @ndrin-
ger.
¢) Dokumentation fra en prevningsinstans, der har foretaget afprovning eller kontrol 1 henhold til pkt.
2.20.1.
(2) Andring af elsystemet kan f.eks. vaere @&ndring til sterre eller mindre batteri eller anden elstyring
herunder @ndring 1 ladestyring af batterierne.
(3) Reglerne galder ogsd, hvis forbrendingsmotoren suppleres med elmotor med tilherende batterier og
teknik.
(4) Ved batteri forstas traktionsbatteri, det vil sige det batteri, der giver el til bilens fremdrift.
(5) For typegodkendelsespligtige biler skal der forud for godkendelse ved syn af en konstruktiv e&ndring
af motor vere udstedt en godkendelseserklaering af Faerdselsstyrelsen.

2.20.1. Kontrol og afprevning
(1) Provningsinstansen skal foretage folgende:
a) Kontrollere, at bilen opfylder de tekniske krav 1 FN-regulativ 100-02 om elektrisk sikkerhed.
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b) Inspicere og kontrollere drivlinens komponenter og kabling med fokus pa mulige sikkerhedsrisici
ved kollision og erklare, at bilen er forsvarlig pd disse punkter, samt at personer ikke uforvarende
kan komme 1 berering med de stromforende dele, der herer til traktionsdelen.

c) Kontrollere, at batterier er anbragt adskilt fra passagerkabinen og ikke 1 deformerbare zoner. De-
formerbare zoner defineres her som omradet udenfor det omrids set ovenfra, som udgeres af
hjulenes ydre kanter. For biler med barende chassisramme skal batterierne veere anbragt inden for
chassisrammen.

d) Kontrollere, at FN-regulativ 10-05 vedrerende EMC er opfyldt.

e) Udfere en faglig vurdering af, at bilen fortsat opfylder bestemmelserne 1 bilag 1, pkt. 4.01.021 og
4.01.024, om kollisionssikret styreapparat.

Vurderingen kan undlades, hvis motor og batterier befinder sig bag B-stolpen.

f) Kontrollere, at bilen stadig har tilstraeekkelig lasteevne 1 forhold til antal siddepladser ved belastning
med 75 kg pr. person.

Bilens oprindelige, tilladte totalvaegt kan tillades forhgjet med indtil 3%, medmindre bilfabrikanten
tillader yderligere forhgjelse.

g) Kontrollere, at der ved tilladt totalvegt ikke sker overskridelse af bilens tilladte akseltryk med mere
end hejst 3%, nér alle seder er 1 brug, eventuel tilkoblingsanordning er belastet med det tilladte
kugletryk, og overskydende vagt op til tilladt totalvaegt er placeret midt i bagagerummet.

h) Hvis bilen har regenerering under bremsning, skal bilen vere forsynet med blokeringsfri bremser
(ABS), og prevningsinstansen skal kontrollere, at bilen opfylder FN-regulativ 13-11 eller 13-H
vedrerende ABS og regenerering herunder at systemet sender signal til stoplygterne ved de 1
regulativerne angivne decelerationer.

1) Kontrollere, at bremsesystemets energikilde kan levere nedvendig energi til bremsning ogsd under
bykersel med hyppige opbremsninger.

For bil med trykluftanleg til bremserne skal prevningsinstansen kontrollere, at bilag 1, pkt.
5.02.003, er opfyldt.

J) Kontrollere, at bilen opfylder standard IEC 61854:2020. Lademode skal som minimum vere mode
1, og der skal veere monteret jordleder og fejlstromsafbryder.

k) Kontrollere batteriets styringssystem (BMS, Battery Management System), som skal kunne styre
ladning, ogséd fra regenerativ bremsning, indenfor fabrikantens specifikationer for battericellerne
med hensyn til spending og maksimal temperatur.

Systemet skal vare forsynet med en beskyttelsesfunktion, der overvager batteriet pa celleniveau,
og som afbryder batteriets ladning og belastning, s& batteriet bringes i en sikker tilstand, hvis
battericellerne kommer uden for specifikationerne.

Batteriets styringssystem skal vare konstrueret egensikkert, s systemet automatisk bringes i en
sikker tilstand ved fejl pa beskyttelsesfunktionen. Ved fejl skal bilens forer advares med et
tydeligt signal 1 tilstraekkelig god tid til, at bilen kan bringes til en trafiksikker placering, inden
batteriet afbrydes.

1) Kontrollere, at der er en let tilgaengelig mulighed for, uden serligt vaerktej, at atbryde den elektriske
stromkreds til bilens batteri(er). Afbrydelsen med sikkerhedsafbryderen skal ske tet pd batteriet,
vaere sikker og omfatte mindst én pol af batteriet. Funktionen og betjeningsmetode skal vare
tydeligt skiltet pa bilen.

m) Hvis bilen ved ombygningen far sterre effekt, gaelder reglerne om @ndring af motor og effektfore-
gelse 1 pkt. 2.2.

(2) Hvis en given @ndring ikke har indflydelse pé ét eller flere omrdder navnt i pkt. (1), skal prevnings-
instansen give en begrundelse herfor, og kontrol og afprevning kan s undlades pd de omhandlede
omrader.
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3. Motorcykler
3.1. Seerlige koretajsarter

3.1.1. Andringer pa visse koretejsarter

(1) Pa folgende koretojsarter ma der kun foretages konstruktive @ndringer af styreapparat, bremser, motor
og barende elementer, hvis keretgjsfabrikanten tillader @ndringer, eller der foreligger en godkendelse:
a) Tohjulede motorcykler med sidevogn.
b) Trehjulede motorcykler.

(2) Andringer som anfert 1 afsnit 3.2.1.4. og 3.5.1., der ikke anses som konstruktive @ndringer, mé dog
udferes pa en tohjulet motorcykel med sidevogn og pé en trehjulet motorcykel.

3.2. Andring af motor
(1) ZAndring af motor skal godkendes ved syn pa baggrund af én af folgende typer dokumentation:

a) Dokumentation fra motorcykelfabrikanten med konkret oplysning om motorendringerne og even-
tuelt nedvendige tekniske @ndringer pd motorcyklen. Motorcykelfabrikantens dokumentation skal
indeholde oplysning om, at motorcyklen efter @ndringerne opfylder kravene i bilag 1, afsnit 7.05
om stej og afsnit 7.06 om luftforurening for den konkrete motorcykel athangig af tidspunktet for
motorcyklens forste registrering.

Hvis motorcykelfabrikantens dokumentation er delvist utilstrekkelig, geelder felgende:

1) Hvis der i motorcykelfabrikantens dokumentation kun er oplyst en maksimal tilladt effekt, men
ikke den faktisk foregede effekt, skal dokumentationen for den aktuelle motorcykels effekt vere
udfaerdiget af en provningsinstans.

i1) Hvis der i motorcykelfabrikantens dokumentation ikke er oplyst noget om stoj, skal dokumentati-
onen for motorcyklens stej vere udferdiget af en preovningsinstans. For motorcykel registreret
forste gang for den 1. oktober 1982 kontrolleres stojen dog ved syn. Standstejtallet ma ikke
overskride verdierne angivet i bilag 1, afsnit 7.05.

ii1) Hvis der 1 motorcykelfabrikantens dokumentation ikke er oplyst noget om den aktuelle luftfor-
urening, gelder for motorcykel registreret forste gang den 1. juli 2004 eller senere, at der skal
vaere udferdiget dokumentation af en prevningsinstans, hvor det dokumenteres, at reglerne i
bilag 1, afsnit 7.06 er opfyldt.

b) Dokumentation via en godkendelse og med konkret oplysning om motorandringerne og eventuelt
nedvendige tekniske @ndringer. Godkendelsen skal indeholde oplysning om, at motorcyklen efter
@ndringerne opfylder de krav i bilag 1, afsnit 7.05 om stej, og i bilag 1, afsnit 7.06 om luftforure-
ning, der gelder for motorcyklen. Dette kan eventuelt bekraftes i supplerende dokumentation fra
en prevningsinstans. Det er tilstrekkeligt, hvis prevningsrapporten indeholder oplysning om, at
hverken stgj eller luftforurening har endret sig.

¢) Dokumentation fra en prevningsinstans, der har foretaget afprevning/kontrol 1 henhold til pkt. 3.2.1.

(2) Hvis @ndringen bestar 1 at bore cylindre op til nermeste overstorrelse, anses @ndringen ikke for en
konstruktiv &ndring og anses ikke for at give nogen effektforagelse.

3.2.1. Kontrol ved @ndring af motor
(1) Ved enhver @ndring af motoren skal en prevningsinstans kontrollere, om motorcyklen overholder
folgende krav:
a) Motortuning ma ikke vere foretaget pa en saidan méde, at det er tydeligt, at hele motoren er beregnet
til betydeligt starre motoreffekt end den, der aktuelt enskes godkendt.
b) En eventuelt original motor mé ikke vere droslet.
c¢) Reglerne om teknisk egnethed, jf. pkt. 3.2.1.1.
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d) Reglerne om luftforurening, jf. pkt. 3.2.1.2.
e) Reglerne om stgj, jf. pkt. 3.2.1.3.

3.2.1.1. Teknisk egnethed

(1) En prevningsinstans skal kontrollere, at motorcyklen er teknisk egnet til effektforagelsen 1 forhold til
kravene 1 folgende afsnit 1 bilag 1:

a) Afsnit 4 om styreapparat.
b) Afsnit 5 om bremser.
c¢) Afsnit 8 om barende elementer.

(2) Motoreffekten skal méles pa motoren eller ved hjelp af rullefelt og med bedst mulig korrektion
for lufttryk, temperatur og rullemodstand, jf. forordning 134/2014/EU, sa der kan angives korrekt
motoreffekt med tilherende omdrejningstal. En prevningsinstans skal overvare eller selv foretage
afprovningen. For uzndrede motorer skal fabrikantens oplysning om motorens oprindelige effekt
benyttes. Rullefeltet skal vere kalibreret og vedligeholdt 1 henhold til rullefeltfabrikantens forskrifter.

(3) Motorcykelfabrikantens oplysning om motoreffekt anvendes som udgangspunkt ved vurdering af
motoreffektforagelsen. Hvis motorcykelfabrikanten oplyser motoreffekten 1 henhold til bruttonorm
efter amerikansk standard SAE J1349, skal der dog fratrekkes 15%.

(4) Udskiftning kun af ladeluftkoler anses ikke som en konstruktiv &ndring.

3.2.1.1.1. Motoreffektforoegelser op til 20%

(1) Ved motoreftektforegelser op til 20% skal teknisk egnethed ikke kontrolleres. En prevningsinstans
skal dog dokumentere, at effektforogelsen hojst er 20%. Dette sker ved maling eller ved verifikation
vedrerende montering af anden uandret motor.

3.2.1.1.2. Motoreffektforogelse 21-40%
(1) Ved motoreffektforogelse pad 21-40% skal en prevningsinstans, ud over kontrol i henhold til pkt.

3.2.1., kontrollere, at motorcyklen opfylder ét af folgende krav:

a) Motorcyklen svarer, eventuelt efter en @ndring, til en original anden variant af motorcykelmodellen
med hensyn til bremseskiver, tromler, calipre, hjulcylindre og hovedcylinder samt dekbredde, og
motorcyklens motoreffekt overstiger ikke den originale anden variants motoreffekt med mere end
20%.

b) Bremserne for hver aksel stammer fra en motorcykel med mindst samme motoreffekt og tilladt
akseltryk, og motorcyklen overholder kravene til bremsekontrol i pkt. 3.6.1.

c) Bremseskiverne har mindst mélene som angivet i pkt. 3.2.1.1.2.1., og motorcyklen overholder
kravene til bremsekontrol i pkt. 3.6.1.

3.2.1.1.2.1. Kontrol af bremsefading ved hjzlp af kontrol af bremseskivestorrelse
(1) Bremseskiver skal opfylde felgende betingelser:
a) Skivediameter foran skal (i mm) vare minimum 315, og der skal vare to bremseskiver, uanset vegt
og effekt.
b) Skivediameter bagtil skal (i mm) veere minimum 225 + (tilladt akseltryk i kg - 200) x 0,5.

3.2.1.1.3. Motoreffektforogelse 41-100%

(1) Hvis der opnas et effekt-/vaegtforhold pa mere end 40 kW/100 kg, gelder pkt. 3.2.1.1.4.
Vegten er motorcyklens kereklare vagt inklusiv forer.

(2) Ved motoreffektforagelse pa 41-100% skal en prevningsinstans kontrollere, at motorcyklen opfylder
folgende:
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a) Kravene 1 pkt. 3.2.1.1.2. om motorcykel med motoreffektforegelse pa 21-40%.
b) Kravene 1 pkt. 3.2.1.1.3.1. om tilsvarende motorcykel eller pkt. 3.2.1.1.3.2. om kontrol og afprov-
ning af kereegenskaber.

3.2.1.1.3.1. Tilsvarende motorcykel

(1) Hvis motorcyklen, eventuelt efter @ndringer, svarer til en original anden variant af motorcykelmodel-
len med hensyn til bremseskiver, tromler, calipre, hjulcylindre og hovedcylinder, samt dekbredde og
hjulopha@ng, og den aktuelle motorcykels motoreffekt ikke overstiger den originale anden variants
motoreffekt med mere end 20%, kan kontrollen angivet 1 pkt. 3.2.1.1. erstattes af provningsinstansens
kontrol af, at motorcyklen pa de navnte punkter svarer til den anden variant.

3.2.1.1.3.2. Kontrol og afprevning af kereegenskaber
(1) Prevningsinstansen skal kontrollere, at motorcyklen har tilstrekkelige sikre kereegenskaber 1 forhold
til andre effektsterke originale motorcykler.
Prevningsinstansen skal foretage afprovning af motorcyklens kereegenskaber ved testkersel pa ter
eller vad asfalt, som angivet nedenfor.
(2) Bel@sningen pd motorcyklen under afprevningen skal minimum vare 75 kg.
(3) Afprovningen skal omfatte folgende test:
a) Karsel péd ujevn, asfalteret vej, inklusive vej med betydelig sidevearts haldninger.
b) Kersel pé vej med kraftig sporkering.
¢) Maksimal acceleration i hvert gear.
d) Gasgivning i sving.
e) Voldsomt vognbaneskift.
f) Retningsstabilitet op til 90% af topfarten.
g) Kontrol af weawing og wobling op til 130 km/t.
h) Gasslip 1 sving, hvor der keres med stor nedlegningsvinkel.
1) Den statisk mélte mulige nedleegningsvinkel uden forer er mindst 35 grader til begge sider.
(4) For at bestemme 90% af topfarten som nevnt i1 pkt. (3) e) benyttes en matematisk fremregning 1
forhold til den foregede effekt for at bestemme en teoretisk topfart, hvis motorcyklen ikke afproves
helt til topfarten.

3.2.1.1.4. Motoreffektforogelse over 100%

(1) Vagten er motorcyklens kereklare vaegt inklusiv forer.

(2) Ved motoreffektforegelse over 100%, eller sd der opnas et effekt-/vaegtforhold pé over 40 kW/100
kg, skal en prevningsinstans, udover kontrol i henhold til pkt. 3.2.1.2. og 3.2.1.3., kontrollere, at
motorcyklen, eventuelt efter en @ndring, svarer til en original anden variant af motorcykelmodellen
med hensyn til bremseskiver, tromler, calipre, hjulcylindre og hovedcylinder, samt dakbredde og
hjulophang, og at den aktuelle motorcykels motoreffekt ikke overstiger den originale anden variants
motoreffekt med mere end 20%.

3.2.1.2. Luftforurening
(1) Prevningsinstansen skal kontrollere, at ¢t af folgende punkter er opfyldt:
a) At grenseverdierne for luftforurening 1 bilag 1, afsnit 7.06, ikke er overskredet med mere end 20%.
b) At der benyttes en motor fra en anden model eller et andet marke, forudsat at den pagaeldende
motor opfylder samme eller nyere luftforureningsnorm end den, som galder for motorcyklen. Det
er en forudsetning, at motorens indsugningsmanifold, udstedningsmanifold og motorstyring inklu-
sive folere og dyser er overflyttet uendrede, at der ikke er @ndret i motorstyringen, og at en
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eventuel katalysator eller partikelfilter er placeret hgjst 20 cm lengere vaek fra motoren maélt langs
rorlengden.

¢) At ®ndringen af motoren kun vedrerer udskiftning til en anden ladeluftkeler eller montering af en
ladeluftkeler.

3.2.1.3. Stej
(1) Provningsinstansen skal kontrollere folgende:

a) Motorcyklen overholder greensevardierne for stej 1 bilag 1, afsnit 7.05.

b) At der ikke 1 udstedningssystemet eller indsugningssystemet er monteret uoriginale klapper eller
lignende, der kan justeres automatisk eller manuelt, og hvis formél er at kunne forage stojen uden-
for méleomradet. En lyddemper mé ikke vare forsynet med en indsats til at reducere stejen, som
kan fjernes uden, at lyddemperen bliver odelagt, medmindre lyddemperen svarer til motorcyklens
originale lyddemper eller er E-godkendt sddan.

(2) Hvis motoreffektforagelsen er hojst 20%, og der er foretaget referencemaling 1 henhold til stgjmale-
metode IV, kan bilen godkendes uden ny stgjmaling 1 henhold til stejméilemetode I, hvis referencetallet
fra stgymalemetode IV stadig er opfyldt med den tilladte tolerance pa 3 dB(A).

3.2.1.4. Betingelser for, at 2endring af indsugning eller udstedning ikke anses som en konstruktiv
2ndring af motoren

3.2.1.4.1. Indsugning pa motorcykel registreret forste gang for den 1. oktober 1982
(1) Hvis @&ndring af indsugning kun bestar 1 @&ndring af én eller flere af folgende komponenter, anses
@ndringen ikke for en konstruktiv @ndring og anses ikke for at give nogen effektforegelse:
a) Udskiftning til andet luftfilter.
b) Udskiftning af original luftfilterkasse til anden lukket luftfilterkasse med luftfilter.
c¢) Udskiftning til anden indsugningsmanifold pa motorcykel med karburator.
d) Udskiftning til anden karburator med flowkapacitet, der svarer til de originale komponenter.
e) Udskiftning til andre indsprejtningssystemer/-dyser.

3.2.1.4.2. Udstedning pa motorcykel registreret forste gang for den 1. oktober 1982

(1) Hvis motorcyklen efter @ndring af udstedning opfylder stegjgreenserne angivet 1 bilag 1, afsnit 7.05,
anses @&ndringen ikke for en konstruktiv &ndring og anses ikke for at give nogen effektforogelse.

(2) Det gelder tillige, at udstedningssystemets dempning skal vaere virksomt ved alle belastninger og
omdrejningstal.

(3) Der ma ikke 1 udstedningssystemet monteres klapper eller lignende, der kan justeres automatisk eller
manuelt. E-godkendte systemer er dog tilladte.

3.2.1.4.3. Indsugning p4 motorcykel registreret forste gang den 1. oktober 1982 eller senere

(1) Hvis @ndring af indsugning kun bestar af @ndring af luftfilter eller @ndring af den originale luftfilter-
kasse til en anden lukket luftfilterkasse, og folere ikke flyttes, anses @ndringen ikke for en konstruktiv
@ndring og anses ikke for at give nogen effektforagelse.

3.2.1.4.4. Udstedning pa motorcykel registreret forste gang den 1. oktober 1982 eller senere
(1) Hvis motorcyklen efter @ndring af udstedning fortsat opfylder den registrerede standstejverdi, anses
@ndringen ikke for en konstruktiv @&ndring og anses ikke for at give nogen effektforogelse.
P& motorcykel med katalysator ma der ikke vaere @ndret pa katalysator men kun pd den efterfolgende
del af udstedningen.
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(2) Det gelder tillige, at udstedningssystemets dempning skal vare virksomt ved alle belastninger og
omdrejningstal.

(3) Der ma ikke 1 udstedningssystemet monteres klapper eller lignende, der kan justeres automatisk eller
manuelt. E-godkendte systemer er dog tilladte.

3.3. Topfartforegelse
(1) Andring af topfartbegraenser anses som en konstruktiv @ndring af motoren, der skal godkendes ved
syn pé baggrund af én af felgende typer dokumentation:
a) Dokumentation fra motorcykelfabrikanten med konkret oplysning om eventuelt nedvendige tekni-
ske @ndringer pa motorcyklen.
b) Dokumentation bestdende af en godkendelse og med konkret oplysning om eventuelt nadvendige
tekniske @ndringer.
¢) Dokumentation fra en prevningsinstans, der har foretaget afprevning/kontrol 1 henhold til pkt. 3.3.1.

3.3.1. Afprevning

(1) Ved topfartforegelse i forbindelse med en @&ndring af en topfartsbegraensning, som medforer en fore-
gelse af topfarten pd mere end 10%, skal en prevningsinstans foretage afprovning af retningsstabilitet
ved mindst 90% af den nye topfart. Afprevningen skal pavise, at motorcyklen har tilstreekkeligt sikre
kareegenskaber.

(2) Til fastleggelse af 90% af topfarten skal benyttes en matematisk fremregning i forhold til den aktuelle
effekt for at bestemme en teoretisk topfart, hvis motorcyklen ikke afproves helt til topfarten.

(3) Ved topfartforegelser pd op til 10% skal der ikke foretages afprevninger, men dokumentation for
foregelsen skal medbringes til syn ved godkendelse af den konstruktive @ndring.

3.4. Andringer af hjul

3.4.1. Andringer, der ikke anses for konstruktive zndringer
(1) ZAndring af hjul anses ikke som en konstruktiv &ndring af de baerende elementer, der medforer pligt til
syn, godkendelse og registrering, hvis folgende betingelser er opfyldt:
a) Hjulene opfylder bestemmelserne om belastning og hastighedskode i bilag 1, afsnit 8.02.
b) Daekomkredsen afviger maksimalt med +£5% i1 nominel verdi.
En eventuel forskel i @ndringen i omkreds pé for- og bagdak overstiger ikke 5%.
c) Dzkket passer pé felgen.
d) Fordekkets bredde er ikke mere end 20 mm sterre end den bredeste originale sterrelse eller mere
end 10 mm smallere end den smalleste originale sterrelse.
e) Bagdxkkets bredde er ikke mere end 30 mm sterre end den bredeste originale storrelse eller mere
end 10 mm smallere end den smalleste originale sterrelse.
f) Fordekket er ikke bredere end bagdaekket.

3.4.2. Andringer, der anses for konstruktive zendringer
(1) Hvis én eller flere af betingelser i pkt. 3.4.1. ikke er opfyldt, anses @ndringen som en konstruktiv
@ndring af de berende elementer. I s& fald skal @ndringen godkendes ved syn péd baggrund af én af
folgende typer dokumentation:
a) Dokumentation fra motorcykelfabrikanten med konkret oplysning om eventuelt nedvendige tekni-
ske @ndringer pa motorcyklen.
b) Dokumentation bestdende af en godkendelse og med konkret oplysning om eventuelt nadvendige
tekniske @ndringer pd motorcyklen.
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¢) Dokumentation som navnt 1 pkt. 3.4.2.1.

3.4.2.1. Afprevning
(1) Ved @&ndring af hjul skal en prevningsinstans foretage kontrol af, om motorcyklen er teknisk egnet til
at fa foretaget den pageldende @ndring af hjulene.
(2) Provningsinstansen skal foretage folgende:
a) Kontrol af om krav til hjul og afskermning, jf. bilag 1, afsnit 8.02 og 9.01, er opfyldt.
b) Kontrol og afprevning af kereegenskaber, jf. pkt. 3.2.1.1.3.2.
c) Kontrol af decelerationskrav for driftsbremse og nedbremse, jf. bilag 1, afsnit 5.03, hvis dekom-
kredsen eges med mere end 5%.

3.5. Andringer af fjedre og steaddeempere

3.5.1. Andringer af fjedre, der ikke anses for konstruktive zendringer
(1) Andring af fjedre anses ikke som en konstruktiv &ndring af de baerende elementer, der medferer pligt
til syn, godkendelse og registrering, hvis folgende betingelser er opfyldt:
a) Fjedrene for og bag er ifolge motorcykel- eller fjederfabrikanten beregnet til den aktuelle motorcy-
kelmodel og -variant.
b) Fjedrene giver i ubelasset stand hejst en s@nkning eller hevning pd 40 mm 1 forhold til den
originale motorcykel, og der er ikke uoriginal justeringsmulighed for sterre s@nkning end 40 mm.
¢) Der er ikke forbehold for motorcyklens originalt garanterede totalvagt og akseltryk.
d) Fjedrene er monteret efter fjederfabrikantens anvisning.
e) Fjedrene sidder spilfrit i fjederskalene, ogséd ved fuld udfjedring af hjulene, eller sd snavert at
positionen fastholdes sikkert.
f) De tekniske bestemmelser 1 bilag 1 er fortsat opfyldt.

3.5.2. Andringer af stoddeempere, der ikke anses som for konstruktive zendringer

(1) ZAndring af steddempere anses ikke som en konstruktiv @&ndring af de bzrende elementer, der
medferer pligt til syn, godkendelse og registrering, hvis steddemperne ifolge steddemperfabrikanten
er beregnet til den aktuelle motorcykelmodel og -variant.

3.5.3. Andringer, der anses som konstruktive sendringer
(1) Hvis ét eller flere af punkterne i1 pkt. 3.5.1. og 3.5.2. ikke er opfyldt, anses @ndringen som en
konstruktiv @ndring af de barende elementer, som skal godkendes ved syn pa baggrund af én af
folgende typer dokumentation:
a) Dokumentation fra motorcykelfabrikanten med konkret oplysning om eventuelt nedvendige tekni-
ske @ndringer pa motorcyklen.
b) Dokumentation bestdende af en godkendelse og med konkret oplysning om eventuelt nodvendige
tekniske @ndringer pa motorcyklen.
¢) Dokumentation som navnt 1 pkt. 3.5.3.1.

3.5.3.1. Andring af fjedre eller stoddeempere

(1) Ved @ndring af fjedre eller stoaddempere skal en prevningsinstans foretage kontrol af, om motorcyk-
len er teknisk egnet til at fa foretaget den padgaeldende @&ndring af fjedre eller stoddempere.

(2) Provningsinstansen skal foretage folgende:
a) Kontrol og afprevning af kereegenskaber, jf. pkt. 3.2.1.1.3.2.
b) Kontrol af lygters hgjde, jf. bilag 1, afsnit 6.
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c¢) Kontrol af om kravene i pkt. 3.5.3.1.1. er opfyldt.

3.5.3.1.1. Grundlaeggende krav til fjedre eller stoddeempere

(1) Fjedre og steddempere skal monteres efter komponentfabrikantens anvisning.

(2) Fjedre skal sidde spilfrit 1 fjederskalene, ogséd ved fuld udfjedring af hjulene, eller s& snavert, at
positionen fastholdes sikkert.

(3) Udskiftning af fjedre eller stoddempere mé ikke betyde, at det er nedvendigt at nedsatte motorcyk-
lens tilladte akseltryk eller totalvagt.

(4) Eventuelle luftfjedre skal have automatisk hejdejustering, der traeder 1 funktion, nar teendingen tilslut-
tes. Hvis systemet giver mulighed for forskellige hojder, skal motorcyklen testes ved laveste og hojeste
indstilling.

3.6. Andring af bremsesystem
(1) Andring af bremsesystem anses som en konstruktiv a&ndring af bremserne, der skal godkendes ved
syn pd baggrund af én af felgende typer dokumentation:
a) Dokumentation fra motorcykelfabrikanten med konkret oplysning om eventuelt nedvendige tekni-
ske @ndringer pa motorcyklen.
b) Dokumentation bestdende af en godkendelse og med konkret oplysning om eventuelt nodvendige
tekniske @ndringer.
¢) Dokumentation fra en prevningsinstans, der har foretaget afprovning eller kontrol 1 henhold til pkt.
3.6.1.

3.6.1. Andring af bremsesystem, der anses som konstruktive sendringer
(1) Ved @ndring af bremsesystem skal en prevningsinstans foretage kontrol og afprevning, jf. pkt.
3.6.1.1., af, om kravene 1 bilag 1, afsnit 5, om bremser, er opfyldt.
Derudover skal en prevningsinstans foretage kontrol 1 henhold til pkt. 3.6.2. eller 3.6.3., hvor det er
relevant.

3.6.1.1. Kontrol og afprevning
(1) Provningsinstansen skal kontrollere folgende:
a) At bremsesystemet er monteret uden @ndring af bremsekomponenter eller hjulophang.
b) At bremsesystemet 1 sin helhed stammer fra en motorcykelvariant med mindst samme effekt og
mindst samme tilladte for- og bagakseltryk.

3.6.1.1.1. Alternativ kontrol og afprevning
(1) Hvis et eller flere af punkterne 1 pkt. 3.6.1.1. ikke er opfyldt, skal prevningsinstansen foretage
folgende:
a) Kontrollere, at de monterede skiver eller tromler opfylder kravene til fadingsstabilitet. Dette kon-
trolleres ved at konstatere ¢ét af falgende forhold:
1) At de monterede skiver eller tromler stammer fra en motorcykel med mindst samme effekt og
mindst samme tilladte for- og bagakseltryk.
i1) At de monterede skiver har mindst samme diameter og tykkelse som de originale skiver, eller at
de monterede tromler har mindst samme diameter og bredde som de originale tromler.
i1i1) At de monterede skiver har mindst den diameter, som er anfert i pkt. 3.2.1.1.2.1.
b) Kontrollere, at motorcyklen pa ter vej kan decelerere minimum 5 m/s?> med forbremsen og 3 m/s?
med bagbremsen, dog 4 m/s? henholdsvis 2,5 m/s? for motorcykler fra for 1980, eller bedre end med
de originale bremser.
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Belasningen pa motorcyklen under bremseproven skal minimum vare 75 kg.
Pedaltryk ma ikke overstige 50 kg, og handgrebstryk mé ikke overstige 20 kg.

c¢) Foretage en teknisk vurdering af, om greb- og pedalvandring er tilstreekkelig, nar bremserne bliver
meget varme.

d) Foretage kontrol, hvis beslag felger med for at montere caliprene eller bremseskiverne. Kontrollen
bestdr af felgende: Hvis delene kommer fra en bremsefabrikant, der ogsd fremstiller originale
bremsedele til biler, eller en bremsefabrikant, som har solgt mindst 200 calipersat, skal der ikke
foretages yderligere. Ellers geelder e) og f) nedenfor.

e) Foretage kontrol, hvis sarlige beslag er fremstillet for at montere caliprene eller bremseskiver-
ne. Provningsinstansen skal udfere en beregning eller teknisk vurdering af, at styrken af beslagene
er tilstreekkelig.

f) Udfere en beregning eller teknisk vurdering af, at styrken af sarlige beslag, herunder hjulophanget
teet pa de nye beslag, er tilstreekkelig, hvis der benyttes uoriginale beslag til montering af caliprene.

g) Foretage kontrol af, at bremserne af bremsefabrikanten er beregnet til helarsbrug og ikke kun til
motorleb eller banebrug, hvis bremserne ikke stammer fra en anden godkendt motorcykelmodel.

3.6.2. Andring af elementer i bremsetransmissionen

(1) Hvis pedalarme eller lignende udskiftes, skal prevningsinstansen udfere en beregning eller teknisk
vurdering, der viser, at styrken er tilstreekkelig, kontrollere sikkerheden, herunder sikring af samlinger
m.v., samt foretage kontrol af nedvendig vandring, hvis det er relevant.

3.6.3. Montering af ABS

(1) Ved montering af ABS skal pravningsinstansen kontrollere, at der benyttes et komplet system, herun-
der hjulbremser, ABS-blok, hjulfelere, advarselslamper, m.v., fra en motorcykel, hvor bremsesystemet
er godkendt 1 henhold til FN-regulativ 78.

Prevningsinstansen skal kontrollere den korrekte montering af systemet samt foretage vurdering af
korrekt funktion pa ter og glat ve;j.

(2) Ved montering af et ABS-system, der ikke stammer fra en motorcykel, hvor bremsesystemet er
godkendt 1 henhold til FN-regulativ 78, skal prevningsinstansen foretage afprovning af, om kravene 1
FN-regulativ 78 vedrerende ABS-bremser er opfyldt.

(3) Ved afmontering af ABS skal prevningsinstansen foretage kontrol og afprevning i henhold til pkt.
3.6.1.1. og eventuelt pkt. 3.6.1.1.1.

3.7. Andring af for- eller baggaffel
(1) Andring af for- eller baggaftel anses som en konstruktiv @endring af de barende elementer, der skal
godkendes ved syn pa baggrund af én af felgende typer dokumentation:

a) Dokumentation fra motorcykelfabrikanten med konkret oplysning om eventuelt nedvendige tekni-
ske @ndringer pa motorcyklen.

b) Dokumentation bestdende af en godkendelse og med konkret oplysning om eventuelt nodvendige
tekniske @ndringer. Godkendelsen skal inkludere bade afprevning/kontrol af kereegenskaber og
styrke af komponenter.

¢) Dokumentation fra en prevningsinstans, der har foretaget afprovning eller kontrol i henhold til pkt.
3.7.1.

3.7.1. Kontrol og afprevning
(1) Ved @ndring af for- eller baggaffel, skal prevningsinstansen foretage kontrol og afprevning af felgen-
de:
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a) Kareegenskaber som angivet i1 pkt. 3.2.1.1.3.2., hvis komponenternes geometri er &ndret, sé en eller
flere af folgende vaerdier er overskredet:

1) Efterlobet er @ndret med mere end £20%.

i1) Akselafstanden er forkortet med mere end 2 cm.

ii1) Akselafstanden er forlenget med mere end 5 cm.

b) Styrken af delene i1 hjulophaenget.

En af folgende muligheder skal benyttes:

1) Hvis delene kommer fra en motorcykelfabrikant eller er fremstillet af en komponentfabrikant,
der ogsa fremstiller originale hjulopheengsdele til motorcykler, anses styrken for at vere tilstrek-
kelig, hvis komponentfabrikanten oplyser, at komponenten er egnet til den pdgeldende motorcy-
kelmodel.

i1) Hvis delene er fremstillet af en komponentfabrikant, der ikke fremstiller originale dele til
motorcykler, men som har solgt mindst 200 for- henholdsvis baggafler, anses styrken for at vere
tilstreekkelig, hvis komponentfabrikanten oplyser, at komponenten er egnet til den pagaldende
motorcykelmodel.

111) Hvis motorcyklen, hvorfra for- eller baggaffel stammer, minimum har samme tilladte akseltryk,
anses styrken for at vere tilstreekkelig.

1v) Provningsinstansen skal udfere en beregning eller teknisk vurdering af styrken af beslagene, der
viser, at delene har tilstrekkelig styrke. Hvis fastgorelsen eller omradet omkring fastgerelsen til
karrosseri eller chassisramme @ndres, skal prevningsinstansen udfere en beregning eller teknisk
vurdering, der viser, at delene har tilstraekkelig styrke.

¢) Om kravene 1 bilag 1, afsnit 8, om barende elementer, er opfyldt.
d) Hvis der er tale om en trehjulet motorcykel, skal kontrollen foretages 1 henhold til pkt. 2.7.1.

3.8. Andring af ramme
(1) £Andring af rammen anses som en konstruktiv @ndring af de baerende elementer, der skal godkendes
ved syn pa baggrund af én af felgende typer dokumentation:

a) Dokumentation fra motorcykelfabrikanten med konkret oplysning om eventuelt nedvendige tekni-
ske @ndringer pa motorcyklen.

b) Dokumentation bestdende af en godkendelse og med konkret oplysning om eventuelt nedvendige
tekniske @ndringer. Godkendelsen skal inkludere bade afprevning/kontrol af kereegenskaber og
styrke af komponenter.

¢) Dokumentation fra en prevningsinstans, der har foretaget afprovning eller kontrol i henhold til pkt.
3.8.1.

d) Dokumentation for, at udskiftningen er sket til en erstatningsramme fremstillet af en komponent-
fabrikant, der har fremstillet mindst 200 rammer. Komponentfabrikanten skal i den forbindelse
bekrafte, at rammen er egnet til den pageldende motorcykelmodel, og at godstykkelsen ikke er
mindre end den originale ramme.

3.8.1. Kontrol og afprevning

(1) Ved @ndring af ramme skal en prevningsinstans foretage kontrol og afpravning af, om kravene 1 bilag
1, afsnit 8§ om barende elementer, er opfyldt.

(2) Kontrollen og afprevningen skal foretages 1 henhold til pkt. (3).

Der skal dog ikke foretages afprovninger, hvis prevningsinstansen i stedet ved kontrol kan konkludere,
at motorcyklen efter @ndringen kommer til at svare til en eksisterende, original motorcykel af
samme model.

(3) Provningsinstansen skal kontrollere, at folgende er opfyldt:



28. maj 2024. 209 Nr. 541.

a) Ved afskaring og erstatning eller tilfojelse af en anden tvergdende forbindelse pd en rammedel
placeret bag fastgerelsespunkterne til dobbelte bagtjedre og steddempere eller for monofjeder og
-demper rammedelen bag ferersedet, hvor rammedelen har udgjort en tvergdende forbindelse, skal
provningsinstansen udfere en beregning eller teknisk vurdering, der viser, at styrken og stivheden er
tilstreekkelig.

b) Ved @&ndring pd en ramme for at muliggere nye eller @ndrede fastgorelsespunkter til for- eller
baggaffel, skal provningsinstansen udfere en beregning eller teknisk vurdering, der viser, at styrken
af beslag og fastgerelse samt omradet omkring fastgerelsen til rammen er tilstrekkelig.

c¢) Ved @&ndring af ramme for at muliggere nye eller @&ndrede fastgarelsespunkter for motor, gear, trans-
mission eller hjelperamme, skal prevningsinstansen udfere en beregning eller teknisk vurdering,
der viser, at styrken af beslag og fastgerelse samt omrddet omkring fastgerelsen til rammen er
tilstreekkelig.

d) Ved @ndring eller udskiftning af en péskruet hjelperamme, som berer et sede, skal provningsin-
stansen udfere en kereprove med motorcyklen eller foretage en beregning eller teknisk vurdering,
som viser, at hjelperammen er tilstrekkelig stiv til, at muligheden for at styre motorcyklen ikke
pavirkes negativt.

3.9. Montering af sidevogn pi motorcykel
(1) Montering af sidevogn anses som en konstruktiv endring af de barende elementer, der skal godken-
des ved syn pa baggrund af én af folgende typer dokumentation:

a) Dokumentation fra motorcykelfabrikanten med konkret oplysning om eventuelt nedvendige tekni-
ske @ndringer pa motorcyklen.

b) Dokumentation bestdende af en godkendelse og med konkret oplysning om eventuelt nedvendige
tekniske @ndringer. Godkendelsen skal inkludere bade afprevning/kontrol af kereegenskaber og
styrke af komponenter.

c) Dokumentation fra en prevningsinstans, der har foretaget afprovning eller kontrol i henhold til pkt.
3.9.1.

3.9.1. Kontrol og afprevning

(1) Ved montering af sidevogn skal en prevningsinstans kontrollere, at motorcyklen med sidevogn opfyl-
der bestemmelserne i bilag 1, afsnit 4 om styreapparat, afsnit 5 om bremser og afsnit 8 om barende
elementer.

(2) Afsnit 4 og 8 anses for opfyldt, hvis en prevningsinstans har udfert en beregning eller teknisk
vurdering samt foretaget en test af koreegenskaberne herunder svingningsforhold ved kersel med
og uden passagerer op til 90% af motorcyklens tophastighed, der viser, at styrken af motorcyklen
er tilstrekkelig, og kereegenskaber er tilfredsstillende. Opfyldelse af kravene i bilag 1, afsnit 5 om
bremser, kontrolleres ligeledes af prevningsinstansen.

3.10. Sammensat tohjulet motorcykel
(1) Ved en sammensat motorcykel forstas en motorcykel, der er sat sammen af komponenter fra forskelli-
ge motorcykelmodeller eller universalkomponenter under nedenstdende forudsatninger.

3.10.1. Motorcykel, hvor rammen ikke er sndret

(1) Hvis rammen ikke er @ndret, for sa vidt angar barende dele, bortset fra eventuelle beslag, anses
motorcyklen alligevel for en sammensat motorcykel, hvis der er foretaget mindst én af folgende
@ndringer:
a) Motoren er udskiftet til en anden motor med mere end 20% effekt i forhold til den originale.
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b) Motoren er udskiftet til en anden motor med hejst 20% mere effekt 1 forhold til den originale, og
forgaffel, baggaffel eller bremser er udskiftet til andre dele end dele, der svarer til de originale.

3.10.2. Motorcykel med @ndret ramme

(1) Hvis rammen er @ndret, anses motorcyklen som en sammensat motorcykel.

(2) En provningsinstans skal kontrollere, om den sammensatte motorcykel overholder de tekniske krav 1
bilag 1 athaengigt af motorcyklens argang.

(3) For sd vidt angdr motorcyklens kereegenskaber, bremser, motoreftekt, stgj, luftforurening, styrke af
ramme, herunder for- og baggaffel, skal provningsinstansen dog kontrollere, at motorcyklen overhol-
der de relevante krav 1 pkt. 3.10.3.-3.10.8.

3.10.3. Koreegenskaber
(1) Prevningsinstansen skal foretage en kereegenskabstest af den sammensatte motorcykel som angivet i
pkt. 3.2.1.1.3.2.

3.10.4. Bremser
(1) Prevningsinstansen skal foretage kontrol af, om motorcyklen overholder kravene i pkt. 3.2.1.1.2.

3.10.5. Luftforurening og stej
(1) Provningsinstansen skal foretage kontrol af, om motorcyklen opfylder kravene til luftforurening, jf.
pkt. 3.2.1.2., og stej, jf. pkt. 3.2.1.3.

3.10.6. Vagt/effektforhold
(1) Provningsinstansen skal foretage kontrol af, at den sammensatte motorcykel ikke har et effekt-/vegt-
forhold pé over 40 kW/100 kg. Vagten er koreklar vaegt inklusiv 75 kg forer.

3.10.7. Ramme
(1) Provningsinstansen skal udfere en beregning eller teknisk vurdering af styrken af rammen.

For beregningerne gelder folgende:

a) Sikkerheden mod flydning (y) ethvert sted i den barende konstruktion skal for hver af felgende
belastninger vaere mindst folgende:

1) y > 2 for to gange statisk belastning.
ii) y > 2,5 for bremsning med deceleration 7,5 m/s> opndet med bremsekraft svarende til 6 m/s? fra
forhjulet og 1,5 m/s? fra baghjulet.

b) Materialespaendinger (o) skal bestemmes ved mélinger foretaget pd de storst belastede dele. De
starst belastede dele skal findes ved hjelp af beregninger eller en teknisk vurdering af konstrukti-
onen. For enkle konstruktioner kan anvendes beregninger alene til verificering af opfyldelsen af
kravene.

c) For belastningerne navnt i pkt. a) udregnes sikkerheden mod udmattelse. For 2x10° pavirkninger
skal brudsandsynligheden ligge under 5%-fraktilen.

(2) Provningsinstansen skal bedemme konstruktionens stivhed i forbindelse med afprevning pa vej. Der
ma ikke forekomme tendens til egenresonans ved afpravningen op til 90% af topfarten.

For at bestemme 90% af topfarten benyttes en matematisk fremregning i forhold til den foregede effekt
for at bestemme en teoretisk topfart, hvis bilen ikke afpreves helt til topfarten.

(3) Provningsinstansen skal afgive en erklering om, at rammen kan modstd de pavirkninger, der opstar
under normal anvendelse og belastning af bilen.
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3.10.8. Komponenter, herunder forgaffel, baggaffel, spindler og andre ophaengsdele
(1) Prevningsinstansen skal foretage kontrol af komponenter, herunder forgaffel, baggaftel, spindler og
andre hjulophangsdele i1 henhold til pkt. 3.4. og pkt. 3.7.

3.10.9. Fastsaettelse af argang
(1) Motorcyklens nye argang skal fastsattes af provningsinstansen.

Argangen fastszttes ud fra det vagtede gennemsnit af arstallet for produktionen og beregnes pa
baggrund af folgende elementer, hvor tallet i parentes viser vaegtningen:

a) Ramme (4).

b) Forgaffel (1).

c) Baggaffel (1).

d) Forbremser (1).

e) Bagbremser (1).

f) Motor (3).

g) Transmission (2).

Rammens arstal fastsattes til rammens oprindelige drgang, hvis der kun er tilfojet beslag eller lignen-
de.

Hvis der er lavet andre ombygninger af rammen, skal arstallet fastsaettes til gennemsnittet af den
oprindelig argang og 4rstallet, hvor motorcyklen forste gang blev fremstillet til syn med henblik pé
godkendelse af @ndringen.

Inden for hvert element i pkt. d)-g) fastsaettes arstallet til gennemsnittet af de vigtigste komponenter.

For komponenter ma konstruktionsaret benyttes uanset senere produktionsdatoer.

For motor beregnes gennemsnittet af arstallet for motorblok eller cylindre og topstykke i henhold til
typebetegnelserne.

For bremser beregnes gennemsnittet af arstallet for calipre til skivebremser eller ankerplader for
tromlebremser, der anvendes.

For en udenlandsk og tidligere godkendt sammensat motorcykel fastsattes argangen til arstallet, hvor
motorcyklen blev godkendt 1 hjemlandet.

3.11. Andring af elektronisk stabilitetssystem (ESC)
(1) Andring af ESC anses som en konstruktiv @&ndring af motorcyklens styreapparatet, der skal godken-
des ved syn pa baggrund af én af folgende typer dokumentation:
a) Dokumentation fra motorcykelfabrikanten med konkret oplysning om eventuelt nedvendige tekni-
ske @ndringer pa motorcyklen.
b) Dokumentation bestdende af en godkendelse og med konkret oplysning om eventuelt nodvendige
tekniske @ndringer.
c) Dokumentation fra en prevningsinstans, der har kontrolleret, at den samme motorcykelmodel findes
1 en variant uden ESC.
(2) Pa motorcykel originalt forsynet med ESC mé systemet ikke afmonteres eller sattes ud af funktion,
hverken permanent eller midlertidigt. Hvis motorcykelfabrikanten har monteret en funktion, hvor ESC
kan sattes midlertidigt ud af funktion, er dette dog tilladt.

3.12. Konvertering af motorcykel til eldrift eller 2endring af elsystem

(1) Konvertering af motorcykel med forbrendingsmotor til eldrift eller @&ndring af elsystemet pd en
motorcykel med elmotor anses som en konstruktiv @&ndring af motoren, der skal godkendes ved syn pa
baggrund af én af felgende typer dokumentation:
a) Dokumentation fra motorcykelfabrikanten med konkret oplysning om alle de tekniske @ndringer.
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b) Dokumentation bestdende af en godkendelse og med konkret oplysning om alle de tekniske @ndrin-
ger.
¢) Dokumentation fra en prevningsinstans, der har foretaget afprovning eller kontrol 1 henhold til pkt.
3.12.1.
(2) Andring af elsystemet kan f.eks. vaere @&ndring til sterre eller mindre batteri eller anden elstyring
herunder @ndring 1 ladestyring af batterierne.
(3) Reglerne galder ogsd, hvis forbrendingsmotoren suppleres med elmotor med tilherende batterier og
teknik.
(4) Ved batteri forstas traktionsbatteri, det vil sige det batteri, der giver el til motorcyklens fremdrift.

3.12.1. Kontrol og afprevning
(1) Provningsinstansen skal foretage folgende:

a) Kontrollere, at motorcyklen opfylder de tekniske krav i forordning 3/2014/EU, bilag IV, om elek-
trisk sikkerhed.

b) Inspicere og kontrollere drivlinens komponenter og kabling med fokus pa mulige sikkerhedsrisici
ved kollision og erklere, at motorcyklen er forsvarlig pd disse punkter, samt at personer ikke
uforvarende kan komme 1 berering med de stramforende dele, der horer til traktionsdelen.

c¢) Kontrollere, at batterier er anbragt adskilt fra passagerkabinen pa lukkede motorcykler.

d) Kontrollere, at FN-regulativ 10-05 vedrerende EMC er opfyldt.

e) Kontrollere, at motorcyklen stadig har tilstreekkelig lasteevne 1 forhold til antal siddepladser ved
belastning med 75 kg pr. person.

Motorcyklens oprindelige, tilladte totalvaegt kan tillades forhejet med indtil 3%, medmindre motor-
cykelfabrikanten tillader yderligere forhejelse.

f) Kontrollere, at der ved tilladt totalvaegt ikke sker overskridelse af motorcyklens tilladte akseltryk
med mere end hgjst 3%, nar alle sader er 1 brug, og overskydende vagt op til tilladt totalvaegt er
placeret pa motorcyklens bagagepladser.

g) Hvis motorcyklen har regenerering under bremsning, skal motorcyklen vere forsynet med bloker-
ingsfri bremser (ABS), og prevningsinstansen skal kontrollere, at motorcyklen opfylder FN-regula-
tiv 79 vedrerende ABS og regenerering herunder at systemet sender signal til stoplygterne ved de 1
regulativet angivne decelerationer.

h) Kontrollere at motorcyklen opfylder standard IEC 61854:2020. Lademode skal som minimum vare
mode 1, og der skal vaere monteret jordleder og fejlstromsafbryder.

1) Kontrollere batteriets styringssystem (BMS, Battery Management System), som skal kunne styre
ladning, ogsé fra regenerativ bremsning, indenfor fabrikantens specifikationer for battericellerne
med hensyn til spending og maksimal temperatur.

Systemet skal vare forsynet med en beskyttelsesfunktion, der overvager batteriet pa celleniveau,
og som afbryder batteriets ladning og belastning, s& batteriet bringes i en sikker tilstand, hvis
battericellerne kommer uden for specifikationerne.

J) Hvis motorcyklen ved ombygningen féir storre effekt, gelder reglerne om @ndring af motor og
effektforagelse 1 pkt. 3.2.

(2) Hvis en given @ndring ikke har indflydelse pé ét eller flere omrdder navnt i pkt. (1), skal prevnings-
instansen give en begrundelse herfor, og kontrol og afprevning kan sa undlades pd de omhandlede
omrader.

4. Knallerter

4.1. ndringer pa knallerter
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(1) Der ma ikke foretages konstruktive endringer pa styreapparat, bremser, motor, transmission eller
barende elementer pa en knallert.

(2) ZEndringer anfort 1 afsnit 3.4.1. og 3.5.1., som ikke anses som konstruktive @ndringer pa en motorcy-
kel, ma dog ogsa udferes pd en tohjulet knallert. For s vidt angar dek, er det dog en betingelse, at
daekkets diameter ikke foroges.

5. Traktorer

5.1. Endringer pa traktorer
(1) Konstruktive @ndringer af styreapparat, bremser, motor eller berende elementer skal godkendes ved
syn pd baggrund af én af felgende typer dokumentation:

a) Dokumentation fra traktorfabrikanten med konkret oplysning om eventuelt nedvendige tekniske
@ndringer pa traktoren.

b) Dokumentation bestdende af en godkendelse og med konkret oplysning om eventuelt nodvendige
tekniske @ndringer.

c) Dokumentation fra en prevningsinstans, der har foretaget afprovning eller kontrol, der viser, at alle
punkter geldende for traktorer 1 bilag 1 fortsat er opfyldt. For traktor med dieselmotor skal pkt.
5.1.1. kontrolleres, hvis der &ndres pa motoren.

(2) ZAEndringer af en traktors hjul, som er tilladt af traktorfabrikanten, anses ikke som en konstruktiv
endring.
(3) For traktorer, der ikke skal registreres, gelder, at der ved konstruktive @ndringer som navnt i pkt. (1),

skal foreligge den tilsvarende dokumentation for traktoren, samt dokumentation for kontrollen navnt i

pkt. 5.1.1.

5.1.1. Ekstra kontrol af dieseltraktorer
(1) Provningsinstansen skal for en dieseltraktor kontrollere roggasverdier mélt under fuld belastning
ved seks konstante omdrejningstal 1 henhold til forordning 2016/1628/EU og dens gennemforelsesfor-
anstaltninger. Der gelder folgende for roggasverdierne:
a) Roggasverdierne mi ikke overskride greensevardierne med mere end 20%.
b) Hvis traktoren er EU-typegodkendt, mé reggasveardierne ikke overskride vaerdierne malt ved trakto-
rens oprindelige typegodkendelse med mere end 20%.

5.2. Traktor med maksimal hastighed pa mere end 40 km/t.
(1) Traktor med en konstruktivt bestemt maksimal hastighed pa mere end 40 km/t. anses som en bil og
kan ikke @ndre kategori til traktor ved reduktion af tophastigheden til 40 km/t.

6. Motorredskaber

6.1. Endringer pa motorredskaber
(1) Konstruktive @ndringer af styreapparat, bremser, motor eller baerende elementer mé udferes, hvis alle
bestemmelser 1 bilag 1 fortsat er opfyldt.

7. Pahzengskeretejer

7.1. Endringer pa pahzengskereteajer
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(1) Konstruktive @ndringer af styreapparat, bremser eller baerende elementer skal godkendes ved syn pé
baggrund af én af felgende typer dokumentation:
a) Dokumentation fra keretgjsfabrikanten med konkret oplysning om eventuelt nodvendige tekniske
@ndringer pa koretojet.
b) Dokumentation bestdende af en godkendelse og med konkret oplysning om eventuelt nedvendige
tekniske @ndringer.
¢) Dokumentation fra en prevningsinstans, der har foretaget afprovning eller kontrol, der viser, at pkt.
7.3.-7.7. er overholdt.
(2) For typegodkendelsespligtige pahangskeretojer skal der forud for godkendelse ved syn af en kon-
struktiv @ndring af styreapparat, bremser eller barende elementer vaere udstedt en godkendelseserkla-
ring for det ombyggede pahangskeretoj af Ferdselsstyrelsen.

7.2. Andringer af hjul

7.2.1. Andringer, der ikke anses for konstruktive zendringer
(1) Andring af hjul anses ikke som en konstruktiv @ndring af de barende elementer, der medferer pligt til
syn, godkendelse og registrering, hvis folgende betingelser er opfyldt:

a) Hjulene opfylder bestemmelserne om belastning, hastighedskode og afskaermning af hjul 1 bilag 1,
afsnit 8.02 og afsnit 9.01.

b) Da&komkredsen afviger maksimalt med +5% 1 nominel verdi.

Hvis et pdhengskeretojs godkendelseserklering indeholder andre betingelser, skal disse respekte-
res.

c¢) Dakket passer pé felgen.

d) Alle dek er af samme storrelse.

e) Dakbredden er ikke mindre end det mindste, som den pagaldende vegtvariant af pdhaengskeretojet
originalt leveres med.

f) Sporvidden er ikke foreget med mere end 20 mm eller formindsket i forhold til de af pdhangskere-
tojsfabrikanten tilladte mulige sporvidder.

g) Hvis der er monteret sporviddeforagere, er det af typen, der centrerer pd navet og i1 fzlgens
centerhul, og som sammen med den aktuelle felg giver en samlet @ndring af sporvidden, der ikke
overstiger det 1 pkt. f) naevnte.

h) Dk pd samme aksel er af samme storrelse og type (opbygning og anvendelseskategori).

7.3. Montering af elektronisk stabilitetssystem (ESC)
(1) Montering af ESC anses som en konstruktiv @ndring af pdhangskeretojets styreapparatet, der skal
godkendes ved syn pa baggrund af én af felgende typer dokumentation:
a) Dokumentation fra keretgjsfabrikanten med konkret oplysning om eventuelt nodvendige tekniske
@ndringer pd pdhengskoretojet.
b) Dokumentation bestdende af en godkendelse og med konkret oplysning om eventuelt nedvendige
tekniske @ndringer.
¢) Dokumentation fra producenten af ESC-systemet, hvoraf fremgér, at systemet er beregnet til monte-
ring pé et pdhaengskereto] med aksler, bremser, vaegte og dimensioner som det aktuelle.

7.4. Afmontering af bremser pa pahzngsvogn O1

(1) Afmontering af bremser pa en pahangsvogn Ol er en konstruktiv endring, der skal godkendes
ved syn. Som minimum skal bremsebakker og kabler fjernes, og kuglekoblingen med indbygget
palebsarrangement skal udskiftes til en fast kuglekobling.
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7.5. Forsterkning af selv- eller medbarende karrosseri eller af chassisramme

(1) Forsterkning af karrosseri eller chassisramme mé ikke medfore risiko for revnedannelse 1 andre dele
af konstruktionen.

(2) Prevningsinstansen skal udfere en beregning eller teknisk vurdering, der viser, at forsterkningerne
ikke medforer aget risiko for revnedannelse 1 andre dele af konstruktionen.

7.6. Andring af chassisramme
(1) Andring af treekstang, akselafstand og overhaeng er en konstruktiv &ndring af de barende elementer,
der skal godkendes ved syn pd baggrund af én af felgende typer dokumentation:
a) Dokumentation fra keretgjsfabrikanten med konkret oplysning om eventuelt nodvendige tekniske
@ndringer pd pdhengskoretojet.
b) Dokumentation bestdende af en godkendelse og med konkret oplysning om eventuelt nodvendige
tekniske @ndringer.
c) Dokumentation fra en prevningsinstans for, at spendingerne i en egentlig chassisramme 1 stal pa et
pahangskereto] med en teknisk tilladt totalvaegt pd over 3.500 kg ved fuldt laesset padhengskeretoj
ikke overstiger 100 N/mm? (1.000 kp/cm?).

7.7. Montering af leessekran, lzessebagsmaek, tippelad og lignende

(1) Laessekran, lessebagsmak, tippelad eller lignende skal monteres i overensstemmelse med keretojsfa-
brikantens anvisninger.

(2) Hvis pahangskeretajet har chassisramme af stal, kan en prevningsinstans alternativt dokumentere, at
monteringen er foretaget saledes, at spaendingerne i chassisrammen ved anvendelse af disse anordnin-
ger ikke overstiger 150 N/mm? (1.500 kp/cm?).

7.8. Forstzerkning af profilflanger pa chassisramme
(1) Forsterkninger af profilflanger pa chassisramme skal udferes i overensstemmelse med keretojsfabrik-
antens anvisninger eller efter folgende retningslinjer:
a) Forsterkningen skal bestd af fladstdl anbragt pd over- og underflange og fastsvejset med afbrudt
svejsesom pa sidekanterne.
b) Fladstalet skal vaere sa meget smallere end flangen, at svejsningen er fri af flangens kant og runding.
c) Fladstilet ma ikke ende i samme lodrette tvaersnit, medmindre de er fort til profilets ende.
d) Fladstalets ender skal veere hensigtsmeaessigt placeret i forhold til fjederkonsoller og lignende og skal
veare tilspidsede, medmindre de er fort til profilets ende.

8. Replica-biler

8.1. Definition p4 replica-bil

(1) Ved en replica-bil forstas i denne forbindelse en bil, der er fremstillet af en fabrikant (typisk en anden
fabrikant end den originale bilfabrikant) for at vere en til forveksling lignende kopi af originalbilen,
bedomt af en ikke-kender.

(2) Originalbilen, der efterlignes, skal veere mindst 30 ar gammel.

(3) Der kan vere tale om en bil, hvor replica-fabrikanten kun fremstiller chassisramme/platformramme
eller selvbarende karrosseri, hvis der tillige foreligger neje fabrikantspecifikation for, hvilke dele der
skal anvendes for at kunne samle bilen.

(4) For at kunne godkendes som replica-bil skal bilen opfylde folgende betingelser:
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a) Konceptet skal vaere som originalbilen. Koncept inkluderer treek pa hjul, det vil sige forhjulstraek,
baghjulstraek eller firehjulstraek, og placering af motor, det vil sige foran, centralt eller bagtil, samt
om motoren ligger pa langs eller pa tvears.

b) Karrosseriet skal ligne originalbilen (men kan vare af andet materiale).

c¢) Bremserne skal vare af samme type (skiver eller tromler) som pé originalbilen og minimum samme
storrelse (diameter, skivetykkelse/tromlebredde). Der kan dog skiftes fra tromler til skiver, hvis
bilen med de @&ndrede bremser kan preestere 8 m/s> uden hjulblokering pa ter vej. Bremserne kan
alternativt godkendes efter reglerne i pkt. 2.2.1.1.2.

d) Motoren skal vere af samme type (for eksempel R6 eller V8) som den originale, benytte samme
drivmiddel, og effekten ma hgjst vare 20% hejere end originalbilen.

e) Gearkassen skal vare af samme princip som det originale, altsd manuelt gear eller automatisk gear.

8.2. Tekniske krayv til indretning og udstyr
(1) Replica-biler skal opfylde reglerne i bilag 1 for biler af den argang, som replica-bilen efterligner.

9. Biler beregnet til motorleb

9.1. Godkendelse af biler beregnet til motorleb

(1) Biler beregnet til motorleb skal ifelge Dansk Automobil Sports Unions (DASU) retningslinjer for
deltagelse i motorleb opfylde visse sikkerhedsbestemmelser, der kan bevirke, at bilerne ikke opfylder
alle reglerne i bilag 1. Bilerne kan ogsa, for at vaere konkurrencedygtige blandt andet i1 forhold til
udenlandske biler i en konkurrence, vere udstyret eller indrettet med komponenter, egenskaber eller
lignende, der ligeledes ikke opfylder reglerne i bilag 1.

(2) Biler, der er godkendt af DASU til at deltage i konkurrencer, kan godkendes ved syn, uanset de ikke
opfylder bestemmelserne naevnt i pkt. 9.1.1.

(3) Betingelser for godkendelse ved syn er, at bilen har indvendige rerforsterkninger (styrtbur eller
styrtbgjle), ildslukker og H-sele.

(4) Biler, der er beregnet til accelerationsprever, ma ikke godkendes efter disse regler.

9.1.1. Undtagelser fra tekniske krav
(1) Felgende punkter i bilag 1 skal ikke veere opfyldt for godkendelse ved syn af biler beregnet til
motorleb:
a) 2.01.001 (6) om 17-tegns stelnummer (VIN-markning).
b) 4.01.021 (1) om kollisionssikret styreapparat.
¢)4.01.021 (2) om ESC.
d) 5.01.004 (1), hvorefter parkeringsbremsen skal veere mekanisk.
e) 5.03.020 (2) om bremsekraftfordeling.
f) 6.02.002 (5) og 6.02.020 (2) om lysstyrke og antal fjernlyslygter
h) 6.02.003 (1) f) om nearlyslygters hgjde over vejbanen. Nerlyslygterne skal dog vare placeret mindst
0,45 m over vejbanen.
1) 6.04.002 (1) f) om retningsviserblinklygters hgjde over vejbanen. Retningsviserblinklygter skal dog
vare anbragt mindst 0,30 m over vejbanen.
7) 7.02.001 (1) om breendstofbeholder. Beholderen kan vere en ikke-metalbeholder, der er godkendt og
market i henhold til FIA’s (det internationale motorsportsforbund) standard Appendix J.
k) 7.05.001 (4) og 7.05.021 (1) om stejniveau. Stgjniveau ved stgjmélemetode IV og 3.500 o/min ma
ikke overstige 103 dB(A).
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1) 7.06.020 (2) om luftforurening. Bilen kan nejes med en ureguleret katalysator. Kulilteindholdet 1
tomgang kan vere op til 2,5 vol. %, og der er ingen krav til lambda-tallet.

m) 8.02.002 (1) d) og (3) om dekmarkning og slidindikator.

n) 8.02.021 (3) om daktryksovervigningssystem.

0) 9.01.021 (2), (3) og (4) om sidekollision, frontalkollision og fodgengervenlighed.

p) 10.01.003 (1) og 10.01.021 (2) om nakkestotter, seder og sedefastgorelse. Disse kan 1 stedet vaere
godkendt og market i henhold til det internationale motorsportsforbunds (FIA) standard 8862-2009.

q) 10.02.001 (1) og (2) 0g 10.02.021 (1) om sikkerhedsseler.

r) 10.02.021 (2) om seleforankringer.

s) 10.05.021 (1) om tyverisikring. Der skal dog forefindes anden tyverisikring i form af f.eks. aftagelig
bejle eller lasbar afbrydelse af benzintilferslen.

9.1.2. Betingelser for korsel med bilen

(1) Bilen mi alene anvendes til motorleb pd lukkede baner eller til et af politiet godkendt motorleb pd
afsparret vej, og til kersel under samt til og fra disse arrangementer. Derudover tillades kersel til
og fra udstillinger, hvor bilen skal vises frem, samt korsel 1 forbindelse med syn, kersel til og fra
vaerksted, samt afprevning efter reparation (hejst 20 km fra ejer eller reparater). Bilen mé sdledes ikke
anvendes til »almindelig« privat personkersel, uanset det fortsat fremgar af registreringsattesten, at
bilens anvendelse er privat personkersel.

10. Motorcykler beregnet til motorleb

10.1. Godkendelse af motorcykler beregnet til motorleb

(1) Motorcykler kan af hensyn til brugbarheden eller konkurrencedygtigheden vare forsynet med udstyr,
eller mangle udstyr, som gor, at motorcyklerne ikke opfylder reglerne 1 bilag 1.

(2) Motorcykler, der er godkendt af Dansk Motor Union (DMU) til at deltage 1 motorleb, kan godkendes
ved syn, uanset de ikke opfylder bestemmelserne navnt i pkt. 10.1.1.

10.1.1. Undtagelser fra tekniske krav
(1) Folgende punkter 1 bilag 1 skal ikke vere opfyldt for godkendelse ved syn af trial- og enduro-motor-
cykler beregnet til at deltage 1 motorleb:
a) 2.01.001 (6) om 17-tegns stelnummer (VIN-markning).
b) 6.03.031 (1) a) om positionslygter.
¢) 6.04.031 (2) om retningsviserblinklygter.
d) 7.05.001 (4) og 7.05.030 (4) om stgjniveau. Stgjniveau ved stojmalemetode IV og 4.500 o/min mé
ikke overstige 100 dB(A).
e) 7.06.031 (2) om luftforurening.
1) 8.02.002 (1) d) og (3) om dekmerkning og slidindikator.
g) 10.02.031 (4) om spejle.

10.1.2. Betingelser for kersel med motorcyklen

(1) Motorcyklen mé alene anvendes til motorleb pa lukkede baner eller til et af politiet godkendt
motorleb pa afsparret vej, og til transportetaper 1 sddanne lob samt til kersel 1 forbindelse med syn af
motorcyklen. Motorcyklen ma saledes ikke anvendes til »almindelig« privat personkersel, uanset det
fortsat fremgdr af registreringsattesten, at bilens anvendelse er privat personkersel.
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Bilag 3
Oversigt over EU-retsakter og FN-regulativer, som bekendtgorelsen henviser til
Forordninger
Forkortet titel Fulde titel

Forordning 706/2007/EU

Kommissionens forordning (EF) nr. 706/2007 af 21. juni 2007 om fastsettelse, i
henhold til Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2006/40/EF, af administrative
bestemmelser om EF- typegodkendelse af keretgjer og af en harmoniseret detekti-
onsmaling af udsivning fra visse luftkonditioneringsanleg

Forordning 715/2007/EU

Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 715/2007 af 20. juni 2007 om
typegodkendelse af motorkeretojer med hensyn til emissioner fra lette personbiler
og lette erhvervskeretejer (Euro 5 og Euro 6), om adgang til reparations- og
vedligeholdelsesinformationer om keretojer

Forordning 78/2009/EU

Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EF) nr. 78/2009 af 14. januar 2009 om
typegodkendelse af motorkeretajer med henblik pa beskyttelse af fodgangere og
andre blede trafikanter og om endring af direktiv 2007/46/EF og ophavelse af
direktiv 2003/102/EF og direktiv 2005/66/EF

Forordning 79/2009/EF

Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 79/2009 af 14. januar 2009
om typegodkendelse af brintdrevne motorkeretgjer og om @ndring af direktiv
2007/46/EF

Forordning 595/2009/EU

Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 595/2009 af 18. juni 2009

om typegodkendelse af motorkeretgjer og motorer med hensyn til emissioner fra
tunge erhvervskeretojer (Euro VI) og om adgang til reparations- og vedligeholdel-
sesinformationer om keretgjer og om @ndring af forordning (EF) nr. 715/2007 og
direktiv 2007/46/EF og om ophavelse af direktiv 80/1269/EQF, 2005/55/EF og
2005/78/EF

Forordning 661/2009/EU

Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 661/2009 af 13. juli 2009 om
[krav til typegodkendelse for den generelle sikkerhed af motorkeretojer, pdhang-
skoretgjer dertil samt systemer, komponenter og separate tekniske enheder til
sadanne keoretojer

Forordning 19/2011/EU

Kommissionens forordning (EU) nr. 19/2011 af 11. januar 2011 om krav til
typegodkendelse af fabrikantens lovpligtige fabrikationsplade og af identifikati-
onsnummer (VIN-nummer) til motorkeretojer og pdhangskeretojer dertil og om
gennemforelse af Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 661/2009
om krav til typegodkendelse for den generelle sikkerhed af motorkeretejer, pa-
haengskeretajer dertil samt systemer, komponenter og separate tekniske enheder til
sadanne keoretojer

Forordning 347/2012/EU

Kommissionens forordning (EU) nr. 347/2012 af 16. april 2012 om gennemforelse
af Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 661/2009 med hensyn til
kravene vedtypegodkendelse af visse klasser af motorkeretgjer for sé vidt angar
avancerede nedbremsesystemer

Forordning 351/2012/EU

Kommissionens forordning (EU) nr. 351/2012 af 23. april 2012 om gennemforelse
af Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 661/2009 for s& vidt angar
kravene til typegodkendelse af monteringen af systemer til advarsel om uforvaren-
de vognbaneoverskridelse (lane departure warning systems) 1 motorkeretgjer
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Forordning Kommissionens forordning (EU) nr. 1230/2012 af 12. december 2012 om gennem-
1230/2012/EU forelse af Europa- Parlamentets og Rédets forordning (EF) nr. 661/2009 for sd vidt

angar krav til typegodkendelse for masse og dimensioner for motorkeretojer og
pahengskoretojer dertil og om @ndring af Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2007/46/EF

Forordning 167/2013/EU

Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU) nr. 167/2013 af 5. februar 2013
om godkendelse og markedsovervdgning af landbrugs- og skovbrugstraktorer

Forordning 168/2013/EU

Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU) nr. 168/2013 af 15. januar 2013
om godkendelse og markedsovervdgning af to- og trehjulede keretojer samt qua-
dricykler

Forordning 3/2014/EU  |[Kommissionens delegerede forordning (EU) nr. 3/2014 af 24. oktober 2013 om
supplerende bestemmelser til Europa- Parlamentets og Radets forordning (EU) nr.
168/2013 om krav vedrerende keretojers funktionelle sikkerhed med henblik pa
typegodkendelse af to- og trehjulede keretgjer samt quadricykler

Forordning 44/2014/EU  [Kommissionens delegerede forordning (EU) nr. 44/2014 af 21. november 2013 om

udbygning af Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU) nr. 168/2013 for
sa vidt angar keretgjskonstruktion og generelle krav for godkendelse af to- eller
trehjulede koretojer samt quadricykler

Forordning 134/2014/EU

Kommissionens delegerede forordning (EU) nr. 134/2014 af 16. december 2013
om udbygning af Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 168/2013 for
sd vidt angar krav til miljeprestationer og fremdriftsydelse og @ndring af bilag V
hertil

Forordning 540/2014/EU

Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 540/2014 af 16. april 2014
om motorkeretgjers og udskiftningslyddempningssystemers stgjniveau og om &n-
dring af direktiv 2007/46/EF og om ophevelse af direktiv 70/157/EQF

Forordning 901/2014/EU

Kommissionens gennemforelsesforordning (EU) nr. 901/2014 af 18. juli 2014 om
gennemforelse af Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU) nr. 168/2013
for sa vidt angar de administrative bestemmelser for godkendelse og markedsover-
vagning af to- eller trehjulede keretojer samt quadricykler

Forordning Kommissionens delegerede forordning (EU) nr. 1322/2014 af 19. september 2014

1322/2014/EU om supplering og @ndring af Europa- Parlamentets og Radets forordning (EU) nr.
167/2013 for s vidt angér keretojskonstruktion og generelle krav for godkendelse
af landbrugs- og skovbrugskeretajer

Forordning 2015/68/EU  [Kommissionens delegerede forordning (EU) 2015/68 af 15. oktober 2014 om

supplerende bestemmelser til Europa- Parlamentets og Réadets forordning (EU)
nr. 167/2013 for sé& vidt angar bremsekrav til keretojer ved godkendelsen af land-
brugs- og skovbrugskeretajer

Forordning 2015/208/EU

Kommissionens delegerede forordning (EU) 2015/208 af 8. december 2014 om
supplerende bestemmelser til Europa- Parlamentets og Radets forordning (EU) nr.
167/2013 for s& vidt angér krav til keretejers funktionelle sikkerhed med henblik
pa godkendelse af landbrugs- og skovbrugskeretejer

Forordning 2015/504/EU

Kommissionens gennemforelsesforordning (EU) 2015/504 af 11. marts 2015 om
gennemforelse af Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 167/2013
for s& vidt angdr de administrative bestemmelser for godkendelse og markedsover-
vagning af landbrugs- og skovbrugskeretajer

Forordning 2015/562/EU

Kommissionens forordning (EU) 2015/562 af 8. april 2015 om a&ndring af for-
ordning (EU) nr. 347/2012 om gennemfeorelse af Europa-Parlamentets og Radets
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forordning (EF) nr. 661/2009 med hensyn til kravene ved typegodkendelse af visse
klasser af motorkeretgjer for sa vidt angdr avancerede nedbremsesystemer

Forordning Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 2016/1628 af 14. september 2016

2016/1628/EU om krav vedrerende emissionsgraenser for forurenende luftarter og partikler for og
typegodkendelse af forbrendingsmotorer til mobile ikkevejgdende maskiner, om
endring af forordning (EU) nr. 1024/2012 og (EU) nr. 167/2013 og om @&ndring og
ophavelse af direktiv 97/68/EF

Forordning Kommissionens forordning (EU) 2017/1151 af 1. juni 2017 om supplerende reg-

2017/1151/EU ler til Europa-Parlamentets og Ridets forordning (EF) nr. 715/2007 om typegod-

kendelse af motorkeretojer med hensyn til emissioner fra lette personbiler og

lette erhvervskeretgjer (Euro 5 og Euro 6) og om adgang til reparations- og
vedligeholdelsesinformationer om keretojer, om @ndring af Europa-Parlamentets
og Rédets direktiv 2007/46/EF, Kommissionens forordning (EF) nr. 692/2008 og
Kommissionens forordning (EU) nr. 1230/2012 og om ophavelse af Kommission-
ens forordning (EF) nr. 692/2008

Forordning 2018/858/EU

Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 2018/858 af 30. maj 2018 om
godkendelse og markedsovervagning af motorkeretojer og pdhaengskeretojer dertil
samt af systemer, komponenter og separate tekniske enheder til sdidanne koretojer,
om @ndring af forordning (EF) nr. 715/2007 og (EF) nr. 595/2009 og om ophavel-
se af direktiv 2007/46/EF

Forordning Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 2019/1242 af 20. juni 2019 om

2019/1242/EU fastsettelse af praestationsnormer for nye tunge keretejers CO2-emissioner og om
endring af Europa- Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 595/2009 og (EU)
2018/956 og Radets direktiv 96/53/EF

Forordning Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 2019/2144 af 27. november 2019

2019/2144/EU om krav til typegodkendelse af motorkeretejer og pdhangskeretojer dertil samt

systemer, komponenter og separate tekniske enheder til sidanne keretojer for

sa vidt angar deres generelle sikkerhed og beskyttelsen af keretojspassagerer og
blede trafikanter og om &ndring af Europa-Parlamentets og Rédets forordning
(EU) 2018/858 og ophavelse af Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF)
nr. 78/2009, forordning (EF) nr. 79/2009 og forordning (EF) nr. 661/2009 og Kom-
missionens forordning (EF) nr. 631/2009, (EU) nr. 406/2010, (EU) nr. 672/2010,
(EU) nr. 1003/2010, (EU) nr. 1005/2010, (EU) nr. 1008/2010, (EU) nr. 1009/2010,
(EU) nr. 19/2011, (EU) nr. 109/2011, (EU) nr. 458/2011, (EU) nr. 65/2012, (EU)
nr. 130/2012, (EU) nr. 347/2012, (EU) nr. 351/2012, (EU) nr. 1230/2012 og (EU)
2015/166

Forordning 2021/535/EU

Kommissionens gennemforelsesforordning (EU) 2021/535 af 31. marts 2021

om regler for anvendelsen af Europa- Parlamentets og Rédets forordning (EU)
2019/2144 for sa vidt angér ensartede procedurer og tekniske specifikationer for
typegodkendelse af koretojer og systemer, komponenter og separate tekniske enhe-
der beregnet til sddanne keretajer med hensyn til deres almindelige specifikationer
og sikkerhed

Forordning 2021/646/EU

Kommissionens forordning (EU) 2016/646 af 20. april 2016 om @&ndring af for-
ordning (EF) nr. 692/2008 med hensyn til emissioner fra lette personbiler og lette
erhvervskeretgjer (Euro 6)

Forordning
2021/1243/EU

Kommissionens delegerede forordning (EU) 2021/1243 af 19. april 2021 om sup-

plerende regler til Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU) 2019/2144 for
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sd vidt angar fastsettelse af detaljerede regler for mulighed for eftermontering af
alkoldse 1 motorkeretagjer og om @ndring af bilag II til naevnte forordning

Forordning 2022/545/EU

Kommissionens delegerede forordning (EU) 2022/545 af 26. januar 2022 om sup-
plerende regler til Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 2019/2144 med,|
naermere regler vedrerende de specifikke prevningsprocedurer og tekniske krav

til typegodkendelse af motorkeretajer for sd vidt angér kollisionsdatarekorderen
samt til typegodkendelse af sddanne systemer som separate tekniske enheder og
om @ndring af bilag II til naevnte forordning

Direktiver

Direktiv 70/157/EQF

ernes lovgivning om tilladt stejniveau og udstedningssystemer for motordrevne

Eéidets direktiv 70/157/EQF af 6. februar 1970 om tilnermelse af medlemssta-
oretojer

Direktiv 70/221/EQF

Radets direktiv 70/221/EQF af 20. marts 1970 om tilneermelse af medlemsstater-
nes lovgivning om beholdere for flydende brendstof og afskermning pa motor-
drevne koretojer og pdhangskeretajer dertil

Direktiv 70/220/EQF

Rédets direktiv 70/220/EQF af 20. marts 1970 om tilnermelse af medlemsstater-
nes lovgivning om foranstaltninger mod luftforurening forarsaget af udstednings-
gas fra keretgjsmotorer med styret teending

Direktiv 70/311/EQF

Rédets direktiv 70/311/EQF af 8. juni 1970 om tilneermelse af medlemsstaternes
lovgivning om styreapparater for motordrevne keretgjer og pahangskeretojer der-
til

Direktiv 71/320/EQF

Radets direktiv 71/320/EQF af 26. juli 1971 om tilneermelse af medlemsstaternes
lovgivning om bremseapparater for visse kategorier af motordrevne keretgjer og
pahengskoretojer dertil

Direktiv 72/245/EQF

Radets direktiv 72/245/EQF af 20. juni 1972 om tilneermelse af medlemsstaternes
lovgivning om radiostgjdempning af teendingsmotorer i motordrevne koretojer

Direktiv 74/60/EQF

Rédets direktiv 74/60/EQF af 17. december 1973 om tilnermelse af medlemssta-
ternes lovgivning vedrerende motordrevne keretgjers indre indretning (kabinens
indre, bortset fra indvendige forerspejle, betjeningsorganernes udformning, tag
eller skydetag, ryglen og sedebagsider)

Direktiv 74/61/EQF

Rédets direktiv 74/61/EQF af 17. december 1973 om tilnermelse af medlemssta-
ternes lovgivning vedrerende anordninger til tyverisikring af motorkeretejer

Direktiv 74/297/EQF

Radets direktiv 74/297/EQF af 4. juni 1974 om tilnermelse af medlemsstaternes
lovgivning om den indvendige indretning af motorkeretojer (styreapparatets opfor-
sel ved sammenstod)

Direktiv 74/408/EQF

Rédets direktiv 74/408/EQF af 22. juli 1974 om tilnermelse af medlemsstaternes
lovgivning om motorkeretgjers indvendige udstyr (Sedernes modstandsdygtighed
og forankring)

Direktiv 75/322/EQF

Rédets direktiv 75/322/EQF af 20. maj 1975 om indbyrdes tilnermelse af med-
lemsstaternes lovgivning om anordninger til radiostejdempning af landbrugs- eller
skovbrugshjultraktorer

Direktiv 75/524/EQF

Kommissionens direktiv 75/524/EQF af 25. juli 1975 om tilpasning til den tekni-
ske udvikling af Radets direktiv 71/320/EQF af 26. juli 1971 om tilnermelse

af medlemsstaternes lovgivning om bremseapparater for visse kategorier af motor-
drevne koretojer og pdhaengskeretajer dertil
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Direktiv 76/114/EQF

Rédets direktiv 76/114/EQF af 18. december 1975 om indbyrdes tilnermelse af
medlemsstaternes lovgivning vedrerende skilte og foreskrevne paskrifter og disses
anbringelsessted og -médde for motordrevne keretojer og pdhangskeretgjer dertil

Direktiv 76/115/EQF

Rédets direktiv 76/115/EQF af 18. december 1975 om tilnermelse af medlemssta-
ternes lovgivning om sikkerhedsselers forankring i motordrevne keretojer

Direktiv 76/757/EQF

Rédets direktiv 76/757/EQF af 27. juli 1976 om indbyrdes tilnermelse af med-
lemsstaternes lovgivning vedrerende refleksanordninger pa motordrevne keretajer
og pa pahengskeretojer dertil

Direktiv 76/758/EQF

Radets direktiv 76/758/EQF af 27. juli 1976 om indbyrdes tilnermelse af med-
lemsstaternes lovgivning om markeringslygter, positionslygter fortil, baglygter og
stoplygter pd motordrevne keretojer og pa pahengskeretojer dertil

Direktiv 76/761/EQF

Radets direktiv 76/761/EQF af 27. juli 1976 om indbyrdes tilnermelse af med-
lemsstaternes lovgivning vedrerende motordrevne keoretgjers lygter til naerlys og/
eller fjernlys samt vedrerende elektriske glodelamper til disse lygter

Direktiv 77/537/EQF

Rédets direktiv 77/537/EQF af 28. juni 1977 om indbyrdes tilnermelse af med-
lemsstaternes lovgivning om foranstaltninger mod emission af forurenende stoffer
fra dieselmotorer til fremdrift af landbrugs- og skovbrugshjultraktorer

Direktiv 77/541/EQF

Rédets direktiv 77/541/EQF af 28. juni 1977 om indbyrdes tilnermelse af med-
lemsstaternes lovgivning om sikkerhedsseler og fastholdelsesanordninger i motor-
drevne koretojer

Direktiv 78/507/EQF

Kommissionens direktiv 78/507/EQF af 19. maj 1978 om tilpasning af den tekni-
ske udvikling af Radets direktiv 76/114/EQF om tilnermelse af medlemsstaternes
lovgivning om skilte og foreskrevne péskrifter og disses anbringelsessted og -ma-
de for motordrevne koretgjer og pahengskeretojer dertil

Direktiv 78/932/EQF

Rédets direktiv 78/932/EQF af 16. oktober 1978 om indbyrdes tilnermelse af
medlemsstaternes lovgivning om nakkestetter i motordrevne keretgjer

Direktiv 78/1015/EQF

Radets direktiv 78/1015/EQF af 23. november 1978 om indbyrdes tilneermelse
af medlemsstaternes lovgivning om tilladt stejniveau og udstedningsanlaeg for
motorcykler

Direktiv 79/489/EQF

Kommissionens direktiv 79/489/EQF af 18. april 1979 om tilpasning til den tekni-
ske udvikling af Radets direktiv 71/320/EQF om tilnermelse af medlemsstaternes
lovgivning om bremseapparater for visse kategorier af motordrevne keretgjer og
pahengskoretojer dertil

Direktiv 79/490/EQF

Kommissionens direktiv 79/490/EQF af 18. april 1979 om tilpasning til den tekni-
ske udvikling af Radets direktiv 70/221/EQF om tilnermelse af medlemsstaternes
lovgivning om beholdere for flydende brandstof og afskermning bagtil mod un-
derkering p4 motordrevne koretojer og pahengskeretojer dertil

Direktiv 81/577/EQF

Rédets direktiv 81/577/EQF af 20. juli 1981 om @ndring af Radets direktiv
74/408/EQF om tilnermelse af medlemsstaternes lovgivning om motorkeretajers
indvendige udstyr (saeedernes modstandsdygtighed og forankring)

Direktiv 82/318/EQF

Kommissionens direktiv 82/318/EQF af 2. april 1982 om tilpasning til den tekni-
ske udvikling af Radets direktiv 76/115/EQF om tilnermelse af medlemsstaternes
lovgivning om sikkerhedsselers forandring i motordrevne keretejer

Direktiv 85/647/EQF

Kommissionens direktiv 85/647/EQF af 23. december 1985 om tilpasning til den

tekniske udvikling af Rédets direktiv nr. 71/320/EQF om tilnermelse af medlems-
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staternes lovgivning om bremseapparater for visse kategorier af motorkeretojer og
pahengskoretojer dertil

Direktiv 88/77/EQF

Radets direktiv 88/77/EQF af 3. december 1987 om indbyrdes tilnermelse af
medlemsstaternes lovgivninger om foranstaltninger mod emission af forurenende
luftarter fra dieselmotorer til fremdrift af koretojer

Direktiv 88/194/EQF

Kommissionens direktiv 88/194/EQF af 24. marts 1988 om tilpasning til den tek-
niske udvikling af Radets direktiv 71/320/EQF om tilnermelse af medlemsstater-
nes lovgivning om bremseapparater for visse kategorier af motordrevne keretojer
og pahangskeretajer dertil

Direktiv 89/458/EQF

Radest Direktiv af 18. juli 1989 om a@ndring af direktiv 70/220/EQF om tilneer-
melse af medlemsstaternes lovgivninger om foranstaltninger mod luftforurening
forarsaget af udstedningsgas fra motorkeretgjer for si vidt angér europaiske emis-
sionsnormer for biler med motorslagvolumen pa mindre end 1,4 liter

Direktiv 90/628/EQF

Kommissionens direktiv 90/628/EQF af 30. oktober 1990 om tilpasning til den
tekniske udvikling af Rédets direktiv 77/541/EQF om indbyrdes tilnermelse af
medlemsstaternes lovgivning om sikkerhedsseler og fastholdelsesanordninger 1
motordrevne koretajer

Direktiv 90/629/EQF

Kommissionens direktiv 90/629/EQF af 30. oktober 1990 om tilpasning til den
tekniske udvikling af Réadets direktiv 76/115/EQF om indbyrdes tilnermelse af
medlemsstaternes lovgivning om sikkerhedsselers forankring 1 motordrevne kore-
tojer

Direktiv 91/542/EQF

Rédets direktiv 91/542/EQF af 1. oktober 1991 om @ndring af direktiv 88/77/EQF
om indbyrdes tilnermelse af medlemsstaternes lovgivning om foranstaltninger
mod emission af forurenende luftarter fra dieselmotorer til fremdrift af koretajer

Direktiv 91/662/EQF

Kommissionens direktiv 91/662/EQF af 6. december 1991 om tilpasning til den
tekniske udvikling af Rédets direktiv 74/297/EQF for sd vidt angér styreapparatets
opforsel ved sammenstead

Direktiv 92/22/EQF

Rédets direktiv 92/22/EQF af 31. marts 1992 om sikkerhedsruder og materiale til
ruder pd motorkeretajer og pahangskeretejer dertil

Direktiv 92/23/EQF

Rédets direktiv 92/23/EQF af 31. marts 1992 om dak til motorkeretojer og pé-
hangskeretgjer samt om montering heraf

Direktiv 92/24/EQF

Radets direktiv 92/24/EQF af 31. marts 1992 om hastighedsbegransende anord-
ninger eller lignende indbyggede hastighedsbegransende systemer for visse mo-
torkeretojsklasser

Direktiv 92/62/EQF

Kommissionens direktiv 92/62/EQF af 2. juli 1992 om tilpasning til den tekniske
udvikling af Radets direktiv 70/311/EQF om styreapparater for motordrevne kore-
tojer og pahengskeretojer dertil

Direktiv 93/34/EQF

Radets direktiv 93/34/EQF af 14. juni 1993 om foreskrevne paskrifter og skilte pa
to- og trehjulede motordrevne koretojer

Direktiv 93/59/EQF

Rédets direktiv 93/59/EQF af 28. juni 1993 om andring af direktiv 70/220/EQF
om tilnermelse af medlemsstaternes lovgivninger om foranstaltninger mod luftfor-
urening forarsaget af emissioner fra motorkeretojer

Direktiv 94/20/EF

Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 94/20/EF af 30. maj 1994 om mekaniske
tilkoblingsanordninger for motorkeretejer og pah@ngskeretojer og anordningernes

fastgering pd keretogjerne
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Direktiv 95/28/EF

Europa-Parlamentet og Radets direktiv 95/28/EF af 24. oktober 1995 om brand-
barheden af materialer, der benyttes ved den indvendige indretning af visse klasser
af motorkeretojer

Direktiv 95/54/EF

Kommissionens direktiv 95/54/EF af 31. oktober 1995 om tilpasning til den tekni-
ske udvikling af Radets direktiv 72/245/EQF om tilnermelse af medlemsstaternes
lovgivning om radiostejdempning af tendingsmotorer 1 motordrevne koretojer og
om &ndring af direktiv 70/156/EQF om tilnermelse af medlemsstaternes lovgiv-
ning om godkendelse af motordrevne keretgjer og pdhangskeretajer dertil

Direktiv 95/56/EF

Kommissionens direktiv 95/56/EF, Euratom af 8. november 1995 om tilpasning til
den tekniske udvikling af Rédets direktiv 74/61/EQF vedrerende anordninger til
tyverisikring af motorkeretojer

Direktiv 96/1/EF

Europa-Parlamentet og Radets direktiv 96/1/EF af 22. januar 1996 om @ndring af
direktiv 88/77/EQF om indbyrdes tilneermelse af medlemsstaternes lovgivning om
foranstaltninger mod emission af forurenende luftarter og partikler fra dieselmoto-
rer til fremdrift af keretojer

Direktiv 96/27/EF

Europa-Parlamentet og Radets direktiv 96/27/EF af 20. maj 1996 om beskyttel-
se af personer i motorkeretgjer ved sidepakersel og om andring af direktiv
70/156/EQF

Direktiv 96/36/EQF

Kommissionens Direktiv 96/36/EF af 17. juni 1996 om tilpasning til den tekniske
udvikling af Radets direktiv 77/541/EQF om indbyrdes tilnermelse af medlems-
staternes lovgivning om sikkerhedsseler og fastholdelsesanordninger i motorkere-
tojer

Direktiv 96/37/EF

Kommissionens Direktiv 96/37/EF af 17. juni 1996 om tilpasning til den tekniske
udvikling af Radets direktiv 74/408/EQF vedrerende motorkeretgjers indvendige
udstyr (sedernes modstandsdygtighed og forankring)

Direktiv 96/38/EF

Kommissionens Direktiv 96/38/EF af 17. juni 1996 om tilpasning til den tekniske
udvikling af Radets direktiv 76/115/EQF om sikkerhedsselers forankringer i mo-
tordrevne koretojer

Direktiv 96/44/EF

Kommissionens Direktiv 96/44/EF af 1. juli 1996 om tilpasning til den tekniske
udvikling af Rédets direktiv 70/220/EQF om tilnermelse af medlemsstaternes
lovgivning om foranstaltninger mod luftforurening forarsaget af udstedningsgas
fra keretojsmotorer med styret tending

Direktiv 96/53/EF

Radets direktiv 96/53/EF af 25. juli 1996 om fastsattelse af de storste tilladte
dimensioner i national og international trafik og sterste tilladte vagt i international
trafik for visse vejkeretgjer i brug i Fellesskabet

Direktiv 96/69/EF

Europa-Parlamentet og Radets Direktiv 96/69/EF af 8. oktober 1996 om andring
af direktiv 70/220/EQF om tilnzermelse af medlemsstaternes lovgivning om foran-
staltninger mod luftforurening fordrsaget af udstedningsgas fra motorkeretgjer

Direktiv 96/79/EF

Europa-Parlamentet og Radets direktiv 96/79/EF af 16. december 1996 om beskyt-
telse af personer 1 motorkeretgjer ved frontal kollision og om @&ndring af direktiv
70/156/EQF

Direktiv 96/96/EF

Radets direktiv 96/96/EF af 20. december 1996 om indbyrdes tilnermelse af
medlemsstaternes lovgivning om teknisk kontrol med motorkeretojer og pdhaeng-
skoretojer dertil

Direktiv 97/24/EF

Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 97/24/EF af 17. juni 1997 om dele af og
kendetegn ved to- og trehjulede motordrevne koretojer
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Direktiv 97/68/EF Europa-Parlamentets og Radets direktiv 97/68/EF af 16. december 1997 om ind-
byrdes tilnermelse af medlemsstaternes lovgivning om foranstaltninger mod emis-
sion af forurenende luftarter og partikler fra forbrendingsmotorer til montering i
mobile ikke- vejgdende maskiner

Direktiv 98/12/EF Kommissionens direktiv 98/12/EF af 27. januar 1998 om tilpasning til den tekni-

ske udvikling af Radets direktiv 71/320/EQF om tilnermelse af medlemsstaternes
lovgivning om bremseapparater for visse kategorier af motordrevne keretojer og
pdhaengskeretojer dertil

Direktiv 1999/7/EF

Kommissionens direktiv 1999/7/EF af 26. januar 1999 om tilpasning til den
tekniske udvikling af Rédets direktiv 70/311/EQF vedrerende styreapparater for
motordrevne koretojer og pahengskeretojer dertil

Direktiv 1999/25/EF

Kommissionens direktiv 1999/25/EF af 9. april 1999 om tilpasning til den tekniske
udvikling af Réadets direktiv 93/34/EQF om foreskrevne péskrifter pa to- og trehju-
lede motordrevne koretojer

Direktiv 1999/96/EF

Europa-Parlamentets og Radets direktiv 1999/96/EF af 13. december 1999 om
indbyrdes tilnermelse af medlemsstaternes lovgivninger om foranstaltninger mod
emission af forurenende luftarter og partikler fra motorer med kompressionstan-
ding til fremdrift af keretejer og emission af forurenende luftarter fra kereteojsmo-
torer med styret tending, som benytter naturgas eller autogas (LPG) som brand-
stof, og om @ndring af Radets direktiv 88/77/EQF

Direktiv 2000/2/EF

Kommissionens direktiv 2000/2/EF af 14. januar 2000 om tilpasning til den
tekniske udvikling af Rédets direktiv 75/322/EQF vedrerende anordninger til
radiostgjdempning af landbrugs- eller skovbrugshjultraktorer og Radets direktiv
74/150/EQF vedrerende godkendelse af landbrugs- og skovbrugshjultraktorer

Direktiv 2000/8/EF

Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2000/8/EF af 20. marts 2000 om a&ndring
af Radets direktiv 70/221/EQF om indbyrdes tilneermelse af medlemsstaternes
lovgivning vedrerende beholdere for flydende braendstof og afskermning bagtil
mod underkering pd motordrevne keretgjer og pahangskeretojer dertil

Direktiv 2000/25/EF

Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2000/25/EF af 22. maj 2000 om foran-
staltninger mod emission af forurenende luftarter og partikler fra forbrendingsmo-
torer til fremdrift af landbrugs- og skovbrugstraktorer og om @ndring af Radets
direktiv 74/150/EQF

Direktiv 2000/40/EF

Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2000/40/EF af 26. juni 2000 om tilneer-
melse af medlemsstaternes lovgivgning om motorkeretgjers afskaermning fortil
mod underkering og om @&ndring af Radets direktiv 70/156/EQF

Direktiv 2001/1/EF

Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2001/1/EF af 22. januar 2001 om a&ndring
af Rédets direktiv 70/220/EQF om foranstaltninger mod luftforurening forarsaget
af emissioner fra motorkeretgjer

Direktiv 2001/27/EF

Kommissionens direktiv 2001/27/EF af 10. april 2001 om tilpasning til den
tekniske udvikling af Rédets direktiv 88/77/EQF om indbyrdes tilnermelse af
medlemsstaternes lovgivninger om foranstaltninger mod emission af forurenende
luftarter og partikler fra motorer med kompressionstaending til fremdrift af kereto-
jer og emission af forurenende luftarter fra keretgjsmotorer med styret teending,
som benytter naturgas eller autogas (LPG) som brandstof

Direktiv 2001/43/EF

Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2001/43/EF af 27. juni 2001 om a&ndring
af Radets direktiv 92/23/EQF om dak til motorkeretojer og pdhangskeretajer

samt om montering heraf
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Direktiv 2001/56/EF

Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2001/56/EF af 27. september 2001 om
opvarmningsanlag til motorkeretojer og pdhangskeretgjer dertil, om @&ndring af
Radets direktiv 70/156/EQF og om ophavelse af Radets direktiv 78/548/EQF

Direktiv 2001/85/EF

Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2001/85/EF af 20. november 2001 om
serlige bestemmelser for karetgjer, der anvendes til personbefordring og har
flere end otte siddepladser ud over forerens plads, og om @&ndring af direktiv
70/156/EQF og 97/27/EF

Direktiv 2002/24/EF

Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2002/24/EF af 18. marts 2002 om stan-
dardtypegodkendelse af to- og trehjulede motordrevne keretajer og om ophavelse
af Rddets direktiv 92/61/EQF

Direktiv 2002/51/EF

Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2002/51/EF af 19. juli 2002 om reduktion
af emissionerne af forurenende stoffer fra to- og trehjulede motordrevne keretgjer
og om @ndring af direktiv 97/24/EF

Direktiv 2002/80/EF

Kommissionens direktiv 2002/80/EF af 3. oktober 2002 om tilpasning til den
tekniske udvikling af Rédets direktiv 70/220/EQF om tilnermelse af medlemssta-
ternes lovgivning om foranstaltninger mod luftforurening forarsaget af emissioner
fra motorkeretojer

Direktiv 2003/27/EF

Kommissionens direktiv 2003/27/EF af 3. april 2003 om tilpasning til den tekniske
udvikling af Rédets direktiv 96/96/EF for sd vidt angér kontrol af emissioner fra
udstedningen pa motorkeretajer

Direktiv 2003/77/EF

Kommissionens direktiv 2003/77/EF af 11. august 2003 om @&ndring af Europa-
Parlamentets og Ridets direktiver 97/24/EF og 2002/24/EF vedrerende typegod-
kendelse af to- og trehjulede motordrevne koretojer

Direktiv 2003/97/EF

Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2003/97/EF af 10. november 2003 om
tilneermelse af medlemsstaternes lovgivning om typegodkendelse af anordninger
til indirekte udsyn og af keretgjer udstyret med disse anordninger, om @ndring af
direktiv 70/156/EQF og om ophavelse af direktiv 71/127/EQF

Direktiv 2005/13/EF

Kommissionens direktiv 2005/13/EF af 21. februar 2005 om @ndring af Europa-
Parlamentets og Radets direktiv 2000/25/EF vedrerende emission af forurenende
luftarter og partikler fra forbraendingsmotorer til fremdrift af landbrugs- og skov-
brugstraktorer og om @ndring af bilag I til Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2003/37/EF vedrerende typegodkendelse af landbrugs- og skovbrugstraktorer

Direktiv 2005/55/EF

Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2005/55/EF af 28. september 2005 om
indbyrdes tilnermelse af medlemsstaternes lovgivninger om foranstaltninger mod
emission af forurenende luftarter og partikler fra motorer med kompressionstan-
ding til fremdrift af keretojer og emission af forurenende luftarter fra keretejsmo-
torer med styret tending, som benytter naturgas eller autogas (LPG) som brend-
stof

Direktiv 2005/66/EF

Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2005/66/EF af 26. oktober 2005 om an-
vendelsen af systemer til frontal beskyttelse pd motorkeretgjer og om @&ndring af
Rédets direktiv 70/156/EQF

Direktiv 2005/78/EF

Kommissionens direktiv 2005/78/EF af 14. november 2005 om gennemforelse af
Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2005/55/EF om indbyrdes tilnermelse af
medlemsstaternes lovgivninger om foranstaltninger mod emission af forurenende
gasser og partikler fra motorer med kompressionstending til fremdrift af keretojer

og emission af forurenende gasser fra keretgjsmotorer med styret tending, som
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benytter naturgas eller autogas (LPG) som brandstof og om a&ndring af bilag I, II,
I11, IV og VI hertil

Direktiv 2006/20/EF

Kommissionens direktiv 2006/20/EF af 17. februar 2006 om @ndring, med henblik|
pa tilpasning til den tekniske udvikling, af Radets direktiv 70/221/EQF om braend-
stofbeholdere og afskermning bagtil mod underkering péd motordrevne koretojer
og pdhaengskeretajer dertil

Direktiv 2006/40/EF

Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2006/40/EF af 17. maj 2006 om emis-
sioner fra luftkonditioneringsanlag i motorkeretgjer og om @&ndring af Radets
direktiv 70/156/EQF

Direktiv 2006/51/EF

Kommissionens direktiv 2006/51/EF af 6. juni 2006 om @ndring, med henblik
pa tilpasning til den tekniske udvikling, af bilag I til Europa-Parlamentets og
Radets direktiv 2005/55/EF og bilag IV og V til direktiv 2005/78/EF for s& vidt
angar kravene til emissionsbegransningskontrolsystemer til brug i keretojer og
undtagelser for gasmotorer

Direktiv 2007/46/EF

Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2007/46/EF af 5. september 2007 om
fastleggelse af en ramme for godkendelse af motorkeretojer og pdhaengskeretojer
dertil samt af systemer, komponenter og separate tekniske enheder til sddanne
koretojer

Direktiv 2008/74/EF

Kommissionens direktiv 2008/74/EF af 18. juli 2008 om &ndring af Europa-Parla-
mentets og Radets direktiv 2005/55/EF og af direktiv 2005/78/EF for sa vidt angar
typegodkendelse af motorkeretgjer med hensyn til emissioner fra lette personbiler
og lette erhvervskeretojer (Euro 5 og Euro 6) og adgang til reparations- og vedli-
gcholdelsesinformationer om keretajer

Direktiv 2009/63/EF

Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2009/63/EF af 13. juli 2009 om visse dele
og specifikationer for landbrugs- og skovbrugshjultraktorer

Direktiv 2011/72/EU

Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2011/72/EU af 14. september 2011 om
endring af direktiv 2000/25/EF for sé vidt angér bestemmelserne for traktorer, der
markedsfores under fleksibilitetsordningen

Direktiv 2014/45/EU

Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2014/45/EU af 3. april 2014 om periodisk
teknisk kontrol med motorkeretgjer og pahengskeretgjer dertil og om ophavelse
af direktiv 2009/40/EF

Direktiv 2015/719/EU

Europa-Parlamentets og Radets direktiv (EU) 2015/719 af 29. april 2015 om an-
dring af Radets direktiv 96/53/EF om fastsattelse af de sterste tilladte dimensioner
i national og international trafik og sterste tilladte vaegt i1 international trafik for

visse vejkeretojer 1 brug 1 Feellesskabet

Kommissionens beslutninger

[Kommissionens beslut-
ning 2004/545/EF

2004/545/EF: Kommissionens beslutning af 8. juli 2004 om harmonisering af
radiofrekvenser i 79 GHz-omrédet til brug for kortdistanceradarudstyr til biler i
Feellesskabet

K ommissionens beslut-
ning 2005/50/EF

2005/50/EF: Kommissionens beslutning af 17. januar 2005 om harmonisering af
radiofrekvenser 1 24 GHz-omradet til tidsbegranset anvendelse til kortdistancera-
darudstyr til keretojer 1 Feellesskabet

FN-regulativer
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FN-regulativ 1

Uniform provisions concerning the approval of motor vehicle headlamps emitting
an asymmetrical passing beam and/or a driving beam and equipped with filament
lamps of categories 2 and/or hsl

FN-regulativ 2

Uniform provisions concerning the approval of incandescent electric lamps for
headlamps emitting an asymmetrical passing beam or a driving beam or both

FN-regulativ 3

Uniform provisions concerning the approval of retro-reflecting devices for power-
driven vehicles and their trailers

FN-regulativ 5

Uniform provisions concerning the approval of power-driven vehicle’s "sealed
beam" headlamps (SB) emitting a European asymmetrical passing beam or a
driving beam or both

FN-regulativ 7

Uniform provisions concerning the approval of front and rear position lamps,
stop-lamps and end-outline marker lamps for motor vehicles (except motor cycles)
and their trailers

FN-regulativ 8

Uniform provisions concerning the approval of motor vehicle headlamps emitting
an asymmetrical passing beam or a driving beam or both and equipped with
halogen filament lamps (h1, h2, h3, hb3, hb4, h7, h8, h9, hirl, hir2 and/or h11)

FN-regulativ 10

Uniform provisions concerning the approval of vehicles with regard to electromag-
netic compatibility

FN-regulativ 12

Uniform provisions concerning the approval of vehicles with regard to the protec-
tion of the driver against the steering mechanism in the event of impact

FN-regulativ 13

Uniform provisions concerning the approval of vehicles of categories M, N and O
with regard to braking

FN-regulativ 13-H

Uniform provisions concerning the approval of passenger cars with regard to
braking

FN-regulativ 14

Uniform provisions concerning the approval of vehicles with regard to safety-belt
anchorages

FN-regulativ 16

Uniform provisions concerning the approval of: 1. Safety-belts, restraint systems,
child restraint systems and ISOFIX child restraint systems for occupants of po-
wer-driven vehicles II. Vehicles equipped with safety-belts, safety-belt reminders,
restraint systems, child restraint systems and ISOFIX child restraint systems and
i-Size child restraint systems

FN-regulativ 17

Uniform provisions concerning the approval of vehicles with regard to the seats,
their anchorages and any head restraints

FN-regulativ 18

Uniform provisions concerning the approval of motor vehicles with regard to their
protection against unauthorized use

FN-regulativ 20

Uniform provisions concerning the approval of motor vehicle headlamps emitting
an asymmetrical passing beam or a driving beam or both and equipped with
halogen filament lamps (h4 lamps)

FN-regulativ 21

Uniform provisions concerning the approval of vehicles with regard to their interi-
or fittings

FN-regulativ 23

Uniform provisions concerning the approval of reversing and manoeuvring lamps
for power-driven vehicles and their trailers

FN-regulativ 24

Uniform provisions concerning: i. the approval of compression ignition (c.i.) eng-
ines with regard to the emission of visible pollutants, ii. the approval of motor
vehicles with regard to the installation of c.i. iii. engines of an approved type,

iv. the approval of motor vehicles equipped with c.i. engines with regard to the
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emission of visible pollutants by the engine, v. the measurement of power of
c.1. engine.

FN-regulativ 25

Uniform provisions concerning the approval of head restraints (headrests), whether
or not incorporated in vehicle seats

FN-regulativ 27

Uniform provisions concerning the approval of advance warning triangles

FN-regulativ 28

Uniform provisions concerning the approval of audible warning devices and of
motor vehicles with regard to their audible signals

FN-regulativ 30

Uniform provisions concerning the approval of pneumatic tyres for motor vehicles
and their trailers

FN-regulativ 31

Uniform provisions concerning the approval of power-driven vehicle’s halogen
sealed-beam headlamps (HSB) emitting a European asymmetrical passing beam or
a driving beam or both

FN-regulativ 34

Uniform provisions concerning the approval of vehicles with regard to the preven-
tion of fire risks

FN-regulativ 37

Uniform provisions concerning the approval of filament lamps for use in approved
lamp units of power-driven vehicles and of their trailers

FN-regulativ 39

Uniform provisions concerning the approval of vehicles with regard to the speedo-
meter and odometer equipment including its installation

FN-regulativ 43

Uniform provisions concerning the approval of safety glazing materials and their
installation on vehicles

FN-regulativ 46

Uniform provisions concerning the approval of devices for indirect vision and of
motor vehicles with regard to the installation of these devices

FN-regulativ 48

Uniform provisions concerning the approval of vehicles with regard to the installa-
tion of lighting and light-signalling devices

FN-regulativ 49

Uniform provisions concerning the measures to be taken against the emission of
gaseous and particulate pollutants from compressionignition engines and positive
ignition engines for use in vehicles

FN-regulativ 51

Uniform provisions concerning the approval of motor vehicles having at least four
wheels with regard to their sound emissions

FN-regulativ 54

Uniform provisions concerning the approval of pneumatic tyres for commercial
vehicles and their trailers

FN-regulativ 55

Uniform provisions concerning the approval of mechanical coupling components
of combinations of vehicles

FN-regulativ 58

Uniform provisions concerning the approval of: I. Rear underrun protective de-
vices (RUPDs) II. Vehicles with regard to the installation of an RUPD of an
approved type III. Vehicles with regard to their rear underrun protection (RUP)

FN-regulativ 62

Anti-theft for mopeds/motorcycles

FN-regulativ 63

[Uniform provisions concerning the approval of two-wheeled mopeds with regard
to noise

FN-regulativ 64

Uniform provisions concerning the approval of vehicles with regard to their
equipment which may include: a temporary-use spare unit, run-flat tyres and/or
a run-flat system, and/or a tyre pressure monitoring system

FN-regulativ 65

Uniform provisions concerning the approval of special warning lamps for power-

driven vehicles and their trailers
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FN-regulativ 66

Uniform technical prescriptions concerning the approval of large passenger vehic-
les with regard to the strength of their superstructure

FN-regulativ 67

Uniform provisions concerning the approval of: 1. Specific equipment of vehicles
of category M and N using liquefied petroleum gases in their propulsion system
1. Vehicles of category M and N fitted with specific equipment for the use of
liquefied petroleum gases in their propulsion system with regard to the installation
of such equipment

FN-regulativ 69

[Uniform provisions concerning the approval of rear marking plates for slow-mo-
ving vehicles (by construction) and their trailers

FN-regulativ 70

Uniform provisions concerning the approval of rear marking plates for heavy and
long vehicles

FN-regulativ 78

Uniform provisions concerning the approval of vehicles of categories L1, L2, L3,
L4 and L5 with regard to braking

FN-regulativ 79

Uniform provisions concerning the approval of vehicles with regard to steering
equipment

FN-regulativ 80

Uniform provisions concerning the approval of seats of large passenger vehicles
and of these vehicles with regard to the strength of the seats and their anchorages

FN-regulativ 85

Uniform provisions concerning the approval of internal combustion engines or
electric drive trains intended for the propulsion of motor vehicles of categories M
and N with regard to the measurement of net power and the maximum 30 minutes
power of electric drive trains

FN-regulativ 89

Uniform provisions concerning the approval of: I. Vehicles with regard to limitati-
on of their maximum speed or their adjustable speed limitation function II. Vehic-
les with regard to the installation of a speed limiting device (SLD) or adjustable
speed limitation device (ASLD) of an approved type I1I. Speed limitation devices
(SLD) and adjustable speed limitation device (ASLD)

FN-regulativ 93

Uniform provisions concerning the approval of: I. Front underrun protective devi-
ces (FUPDs) II. Vehicles with regard to the installation of an FUPD of an approved
type III. Vehicles with regard to their front underrun protection (FUP)

FN-regulativ 94

Uniform provisions concerning the approval of vehicles with regard to the protec-
tion of the occupants in the event of a frontal collision

FN-regulativ 95

[Uniform provisions concerning the approval of vehicles with regard to the protec-
tion of the occupants in the event of a lateral collision

FN-regulativ 96

Uniform provisions concerning the approval of compression ignition (C. 1.) eng-
ines to be installed in agricultural and forestry tractors and in non-road mobile
machinery with regard to the emissions of pollutants by the engine

FN-regulativ 97

Uniform provisions concerning the approval of vehicle alarm systems (vas) and of
motor vehicles with regard to their alarm systems (as)

FN-regulativ 98

Uniform provisions concerning the approval of motor vehicle headlamps equipped
with gas-discharge light sources

FN-regulativ 99

Uniform provisions concerning the approval of gas-discharge light sources for use
in approved gas-discharge lamp units of power-driven vehicles

FN-regulativ 100

Uniform provisions concerning the approval of vehicles with regard to specific
requirements for the electric power train

FN-regulativ 104

Uniform provisions concerning the approval of retro-reflective markings for vehic-
les of category m, n and o
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FN-regulativ 107

Uniform provisions concerning the approval of category M2 and M3 vehicles with
regard to their general construction

FN-regulativ 108

Uniform provisions concerning the approval for the production of retreaded pneu-
matic tyres for motor vehicles and their trailers

FN-regulativ 109

Uniform provisions concerning the approval for the production of retreaded pneu-
matic tyres for commercial vehicles and their trailers

FN-regulativ 110

Uniform provisions concerning the approval of: 1. Specific components of motor
vehicles using compressed natural gas (CNG) and/or liquefied natural gas (LNG)
in their propulsion system II. Vehicles with regard to the installation of specific
components of an approved type for the use of compressed natural gas (CNG)
and/or liquefied natural gas (LNG) in their propulsion system

FN-regulativ 112

Uniform provisions concerning the approval of motor vehicle headlamps emitting
an asymmetrical passing-beam or a driving-beam or both and equipped with fila-
ment lamps and/or light-emitting diode (LED) modules

FN-regulativ 113

Uniform provisions concerning the approval of motor vehicle headlamps emitting
a symmetrical passing beam or a driving beam or both and equipped with filament,
gas-discharge light sources or LED modules

FN-regulativ 115

Uniform provisions concerning the approval of: 1. Specific LPG (liquefied petrole-
um gases) retrofit systems to be installed in motor vehicles for the use of LPG in
their propulsion system II. Specific CNG (compressed natural gas) retrofit systems
to be installed in motor vehicles for the use of CNG in their propulsion system

FN-regulativ 116

Uniform technical prescriptions concerning the protection of motor vehicles aga-
inst unauthorized use

FN-regulativ 117

[Uniform provisions concerning the approval of tyres with regard to rolling sound
emissions and/or to adhesion on wet surfaces and/or to rolling resistance

FN-regulativ 118

Uniform technical prescriptions concerning the burning behaviour and/or the capa-
bility to repel fuel or lubricant of materials used in the construction of certain
categories of motor vehicles

FN-regulativ 122

Uniform technical prescriptions concerning the approval of vehicles of categories
m, n and o with regard to their heating systems

FN-regulativ 123

Uniform provisions concerning the approval of adaptive front- lighting systems
(AFS) for motor vehicles

FN-regulativ 127

Uniform provisions concerning the approval of motor vehicles with regard to their
pedestrian safety performance

FN-regulativ 128

Uniform provisions concerning the approval of light emitting diode (LED) light
sources for use in approved lamp units on power-driven vehicles and their trailers

FN-regulativ 130

Uniform provisions concerning the approval of motor vehicles with regard to the
Lane Departure Warning System (LDWS)

FN-regulativ 131

Uniform provisions concerning the approval of motor vehicles with regard to the
Advanced Emergency Braking Systems (AEBS)

FN-regulativ 134

Uniform provisions concerning the approval of motor vehicles and their compo-
nents with regard to the safety-related performance of hydrogenfuelled vehicles
(HFCV)

FN-regulativ 139

Uniform provisions concerning the approval of passenger cars with regard to

Brake Assist Systems
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FN-regulativ 140

Uniform provisions concerning the approval of passenger cars with regard to
Electronic Stability Control (ESC) Systems

FN-regulativ 141

Uniform provisions concerning the approval of vehicles with regard to their Tyre
Pressure Monitoring Systems (TPMS)

FN-regulativ 145

Uniform provisions concerning the approval of vehicles with regard to their Tyre
Pressure Monitoring Systems (TPMS)

FN-regulativ 147

Uniform provisions concerning the approval of mechanical coupling components
of combinations of agricultural vehicles

FN-regulativ 148

Uniform provisions concerning the approval of light-signalling devices (lamps) for
power-driven vehicles and their trailers

FN-regulativ 149

Uniform provisions concerning the approval of road illumination devices (lamps)
and systems for power-driven vehicles

FN-regulativ 152

Uniform provisions concerning the approval of motor vehicles with regard to the
Advanced Emergency Braking System (AEBS) for M1 and N1 vehicles

FN-regulativ 157

Automated Lane Keeping Systems (ALKS)

FN-regulativ 160

Uniform provisions concerning the approval of motor vehicles with regard to the
Event Data Recorder

FN-regulativ 161

Uniform provisions concerning the protection of motor vehicles against unauthori-
zed use and the approval of the device against unauthorized use (by mean of a
locking system)

FN-regulativ 162

Uniform technical prescriptions concerning approval of immobilizers and approval
of a vehicle with regard to its immobilizer

FN-regulativ 163

Uniform provisions concerning the approval of vehicle alarm system and approval

of a vehicle with regard to its vehicle alarm system
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